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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES-TERVEZET

2011-610-5
VASUTI BALESET

GOD
2011. december 7
45502 és 2378 sz. vonatok osszeluitkozése

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyittesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozosségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarodl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasardél (vasutbiztonsagi iranyelv) szoél6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A zardjelentes-tervezetre az érintettek reszérdl a torvényben biztositott 60 napos
hataridén bellil észrevétel, irasban a MAV Zrt., részérél hangzott el pontositasra
torténd észrevétel, amelyeket a Vb jelen Zaréjelentésben figyelembe vett.

A 2012. december 18-an megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt, a MAV-
TRAKCIO Zrt., a Nemzeti Kézlekedési Hatosag képviselbi voltak jelen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

DVJ Digitalis vezetdballas jelz6

EVM 120 egyesitett éberségi és vonatbefolyasolo berendezés

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
esemenyek szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvény

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

oh. orszaghatar

Nt Nemzetko6zi tehervonat

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vasuti baleset

Az eset jellege Vonatok Utk6zése

Az eset idépontja 2011. december 7.

Az eset helye Gaod

Vasuti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa Nemzetk6zi tehervonat / Szerelvényvonat

Az eset kapcsan elhunytak/ -
sllyosan sériiltek szama -

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

BDV-011, V43-1132  vontatéjarmivek
rongalddtak

Rongalédas mértéke

Erintett vonat(ok) szama 45502, 2378
Uzembentarté Rail Cargo Hungaria/MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
70-es szamu Budapest-Szob vasutvonal (1.-2. abra)

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. december 7-én 7 ora 33 perckor (40 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. december 7-én az aldbbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

— AVb 2011. december 7-én helyszini szemlét tartott.

— Az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-, vonal- és
allomasismereti igazolas, mozdonyvezetdi esemeny jelentések, menetiro-
regisztratumok, MFB adatait) a MAV-Trakcio Zrt.-t6l bekérte, azokat megkapta.

— Az esetben érintett mozdonyvezetéket, forgalmi szolgalattevét meghallgatta.

Az eset rovid attekintése

2011. december 7-én 6 6ra 47 perckor God allomas lll. sz. vaganyara, szabalyszeri
jelz6kezelés mellett behaladd 2378 sz. szerelvényvonat az allomason nem allt meg, a
'V3” jell, tovabbhaladast tiltd jelzési képet mutatd egyéni kijarati jelz6t kb. 7 km/h
sebességgel meghaladta, majd oldalaba Utkozott a V. sz. vaganyrol inditasra
felhatalmazott és elindult 45502 sz. vonat. Az eset kdvetkeztében személyi sériilés
nem tortént. A tehervonat mozdonya és a szerelvénymenet vezérl6kocsija (els6
kocsija) kisiklott.
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A Vb megallapitasa szerint az eset azért kdvetkezett be, mert God allomason a lll. sz.
vaganyra behaladé 2378 sz. vonat mozdonyvezetdje nem allt meg, csak csOkkentette
a sebességét, annak ellenére, hogy a menetrend szerint forgalmi okbdl tartézkodasa
van az allomason és rendkivlli athaladtatdas nem tértént. Tovabb koézlekedve a
mozdonyvezetd ugy itélte meg, hogy a lll sz. vagany mellett levé kijarati jelzén
tovabbhaladast engedélyezé jelzés van és a vonat sebességét ndvelte. A kijarati
jelz6hdz kdzeledve vette észre, hogy a szabad-jelzés a IV. sz. vagany mellett levé
kijarati jelz6n van. Ezt kdvet6en gyorsfékezést alkalmazott, azonban a tovabbhaladast
tiltd jelzési képet mutatd V3 jelt kijarati jelz6t meghaladta, majd Utkézott a V. sz.
vaganyrol jelz6kezeléssel indulasra felhatalmazott és elindult 45502 sz. vonattal. Az
utkozés kovetkeztében személyi sérilés nem tortént.

A Vb a vizsgalat soran Biztonsagi ajanlasokat nem fogalmazott meg.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2011. december 7-én kb. 6 6ra 47 perckor jart be G6d allomasra a 2378 sz. vonat. Az
allomas bejarati el6jelzdjén egy zdld fény volt, majd a bejarati jelz6n egy sarga fény.
Az allomasra behaladva az addigi 80-90 km/h sebesség lecsdkkent kb. 30 km/h-ra,
ekkor a vonat mar a forgalmi iroda elétt haladt. A mozdonyvezet6 elére tekintve egy
zold fényt vélt felfedezni, melyet akkor ugy itélt meg (tévesen), hogy az 6 vonata (lll.
sz. vagany) melletti vaganyon levé kijarati jelz6 jelzése. Ezt kdvetéen a vonat
sebessége kb. 70 km/h-ra nétt, amikor észlelte a mozdonyvezetd, hogy a mellette
(IV. vagany) levé tehervonat elindul. (A gyorsitas kdzben két alkalommal az éberségi
berendezés slritett Utemi felhivast adott, mely nyugtazva lett). Egyudttal a
mozdonyvezetd azt is észlelte, hogy a IV. sz. vagany mellett levé kijarati jelz6 jelzése
sarga-zold, mig a lll. sz. vagany mellett levd kijarati jelz6 jelzése vords. Az adatrdgzitd
szerint ezutan gyorsfékezés alkalmazasa tortént és egyidejlleg a jelz6kirttel
hangjelzést adott a mozdonyvezetd. A vonat a kijarati jelz6t meghaladva, de még a
vaganyutban levd, elsd érintett valtd elbtt megailit.

Az esetben részes 45502 sz. vonat kb. 6 6ra 46 perckor érkezett God allomas IV sz.
vaganyara, majd rovid id6 eltelte utan a kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd
jelzésével tortént felhatalmazas utan indult el az allomasrél. Kihaladas kozben
tobbszori kurtjelzésre lett figyelmes, a visszapillantd tikérbe nézve azt vette észre,
hogy vonat kozeledik viszonylag nagy sebességgel, majd halad el a mellette levd
(lll.sz.) vaganyon. Ezt észlelve azonnal gyorsfékezést alkalmazott. A meglevd
sebességkulonbség miatt a 2378 sz. vonat elhaladt mellette, a ,Megallj’-allasu kijarati
jelz6t meghaladta, majd megallt. A 45502 sz. vonat a gyorsfékezés hatasara lassult,
de megallni nem tudott, az Utk6zést a rendelkezésre all6 rovid tavolsag miatt mar nem
tudta elkerdlni és belecsuszott a még mozgasban levé 2378 sz. vonatba.

Az Utkdzés kdvetkeztében a 45502 sz. vonatot tovabbité mozdony elsé forgévaz bal
oldali kerekei és a 2378 sz. vonat vezérl6kocsijanak hatsé forgévaz jobb oldali kerekei
megemelkedtek, tovabba mindkét jérml’jlllbn kisebb horzsoldédasok keletkeztek.

VI vo_Hh= 344

5
" ] 1. vg Hh= 851
o
i

| vp Hh=BSS \ 1; ‘i 4

[II. v Hh=g50
—

I vg. Hh.= 850

3.sz. abra: az iitkdzés

1.2 Személyi sériilés

Nem tortént.

1.3 Vasuti jarmivek sériilése

A 45502 sz. vonat mozdonya kisiklott, a visszapillanté tukér benyomdodott, a TELOC
jelado letort, a bal oldali feljaré Iépcsé és a karosszéria rongalodott.

A 2378 sz. vonatot tovabbitd vezérlékocsi jobb oldali kerekei siklottak, a feljard ajtoé 1-
1 méteres kornyezetében rongalodott.
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4.sz. abra: az iitk6zés nyomai a BDV-011 vezérlokocsin

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Nem tortént.

1.5 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 45502 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 37 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2014.

A szolgalatba Iépés ideje 2011.december 5. 4 6ra 30 perc

A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szukséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba lépés el6tt szamara a koételezé pihendid6t a munkaltatéja
biztositotta.

1.6.2 A 2378 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 48 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6
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1.7

Uzembentarté Rail Cargo Hungaria Zrt.
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Vonathossz 367 m
Elegytomeg 557t
El6irt fékszazalék 54 %
Tényleges fékszazalék 95 %
1.7.1 A 2378 sz. vonat jellemzéi
Vonatszam 2378
Vonat neme Szerelvény vonat

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2014

A szolgalatba lépés ideje

2011.december 5. 5 6ra 39 perc

A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba Iépés el6tt szamara a kételezd pihendidét a munkaltatoja

biztositotta.

A 45502 sz. vonat jellemzéi

Vonatszam

45502

Vonat neme

Nemzetkozi tehervonat

Vonattovabbitas médja

CSM

Mozdony palyaszama

91 55 0431 132-4

Vonattovabbitas médja

CSM

Mozdony palyaszama

90 55 6805 011-6 (BDV-011)

Uzembentarté MAV-Start Zrt
Palyahal6zat miikédtetd MAV 2Zrt.
Vonathossz 103 m
Elegytomeg 184 t

ElGirt fékszazalék 99 %
Tényleges fékszazalék 135 %

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

God allomas Budapest Nyugati és Szob orszaghatar févonalon fekszik. Az
allomas egykdzpontos Domino 55 rendszer(i valté- és vaganyfoglaltsag ellenérzé
biztositoberendezéssel van felszerelve, kezel6 asztala a forgalmi irodaban van
elhelyezve. Dunakeszi, valamint Vac felé ellenmenetet kizar6é biztositas és
vonatbefolyasolasra kiépitett dnmikodé térkdzbiztositéberendezés lUzemel. Az
allomas, valamint Vac és Dunakeszi allomasok felé sebesség elbrejelzést ado
fény f6jelzékkel van felszerelve. Dunakeszi és God allomasok kozott 4, God és
Vac allomasok kdzott 6 térkdz van. A palya szintbeni keresztezését Dunakeszi felé
kett6, mig Vac allomas felé 6t nyiltvonali automata é6nmiikoédé fénysorompdval
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kiegészitett fénysorompd biztositia. A forgalomszabalyozas szempontjabodl
kézépallomas.

1.9 Allomasi adatok

1.10

1.11

1.12

1.13

A vasuti palya kiépitési sebessége 100 km/h, az altalanos fékuttavolsag 1000
méter. GAd allomason a vaganyhalozat 5 vonatfogadd févaganybdl és egy rakodo
vaganybol all. Az I. vagany 888 m folyamatos jelfeladassal, a Il. vagany 885 m
folyamatos jelfeladassal, a lll. sz. vagany 880 m folyamatos jelfeladassal, a IV. sz.
vagany 850 m folyamatos jelfeladassal, az V. sz. vagany 819 méter folyamatos
jelfeladassal. A rakodévagany 344 méter.

Az allomason két helyen lett az utasok le- és felszallasa céljabdl peron kiépitve:

- az |. és Il. sz. vagany kozott a 216+36 sz. szelvényt6l a 219+87 sz.
szelvényig, hossza 351 méter, burkolata aszfalt.

- a ll. és lll. sz. vaganyok kozott a 216+36 sz. szelvénytél a 219+87 sz.
szelvényig, hossza 351 méter, burkolata aszfalt.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az esetben részes 45502 sz. vonatot a V.43-1132 psz. mozdony tovabbitotta. A
mozdonyon jol mikdédé TELOC rendszerl, RT 12 tipusu, 150 km/h méréshataru
sebességmeérd- és rogzité berendezéssel volt felszerelve, ennek megfelel6 szalag
volt beflizve. A szalagon a regisztratumok jol lathatdéak, értékelheték. A szalagon
a regisztratumok nem a ,0” vonalon kezd6édnek, hanem alatta kb. 2-3 km/h-val,
mely az értékelésnél figyelembe lett véve.

Az esetben részes 2378 sz. vonatot a BDV-011 psz. motorkocsi tovabbitotta. A
mozdonyon jol m(ikddd TELOC rendszerl, RT 12 tipusu, 150 km/h méréshataru
sebességmeérd- és rogzité berendezéssel volt felszerelve, ennek megfelel6 szalag
volt beflizve. A szalagon a regisztratumok jol lathatdak, értékelhetdk. Az idémérd
kb. 8 percet sietett, mely az értékelésnél figyelembe lett véve.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszkdzok a fenti eseményre nincsenek hatassal, ezért
ismertetésuk nem szikséges.

Meteoroldgiai adatok

Az id6jaras a baleset idépontjaban csendes, a levegé hémérséklete 1 C° fok volt.
Természetes, reggeli szurklleti fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt
korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, kozvetlen életveszély nem
alakult ki a viszonylag kis sebesség miatt, tovabba

- a 2378 sz. vonat tekintetében, mert utasokat nem szallitott, és az Utkozés a
vezetdallas utani vonatszakaszon tortént,

- a 45502 sz. vonat tekintetében, a mozdonyvezet6 az Utkdzéssel ellentétes
oldalon tartézkodott.
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1.14

1.15

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

Probak és kisérletek

Az eset vizsgalatahoz probara, kisérletre nem volt szikseég.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekodvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

Az F.A. sz. Jelzési Utasitas
rendelkezik a fény f6jelzék jelzési
képeinek értelmezésérdél:

»2.5.21. Megallj!

Egy vérés fény a félapon.” I

A mozdonyvezet szamara veszély l

esetén kdvetend§ eljarasra az E.2. =

sz. Fékutasitas tartalmaz rendelkezéseket. 5. abra: Megallj!-jelzés

,,5.2.15. Ha menet kézben barmilyen rendkiviili esemény vagy veszély azt indokoltta teszi, illetve ha
az valamilyen mas okbdl sziikséges, akkor az 6nmiikédé légfék fékezdszelepének fogantyujat
késedelem nélkil ,gyorsfék” allasba kell helyezni, és egyidejileg a vészkapcsolét — ennek
hianyaban a vészféket — és a homokoldt is miikédtetni kell. A vonderét a gyorsfékezést kbvetden,
haladéktalanul meg kell sziintetni. ...”

F.2. Forgalmi Utasitas:

2.7.4 A vaganyut ellendrzése:

A vaganyut bedllitasakor meg kell gy6zédni:

»a.) Nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,

b.) a vaganyutban nincsenek-e jarmiivek

c.) a vaganyuttal kbzvetlen szomszédos két vaganyon levé jarmiivek a biztonsagi hatarjelz6n bellil
allnak-e”.

2.7.4.1

»Ha az allomason j6l miik6dé vaganyfoglaltsagot jelzé biztositoberendezés van és az j6l miikédik,
akkor a vaganyutat az ellenérzé berendezés megtekintésével kell ellenérizni.”

F.2. Forgalmi Utasitas:

15.18.5 A vonatok megallas helye:

15.18.5.4 ,Valamennyi méas vonatot legkésébb a Megalljl jelzést adé egyéni kijarati jelzé elétt,
ennek hianyaban pedig a vaganyut végén levd biztonsagi hatarjelzé elétt kell megallitani még akkor
is, ha a vonat vége nem érkezett meg a biztonsagi hatarjelzén beliil.”

F.2. Forgalmi Utasitas:

15.17.4 A mozdonyvezet6 teenddi
A mozdonyvezetS csak akkor indithatja el vonatat, illetve haladhat at, ha erre felhatalmaztak.”

F.2. Forgalmi Utasitas:
15.17.1.1 El6zetes jelz6kezeléssel kell a mozdonyvezetét felhatalmazni:
rendkiviili athaladéssal k6zlekedé vonatnal”

»”

F2 Forgalmi Utasitas:

KBSZ
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15.18.10 Terelési lehetéség nélkiill, mas feltételek mellett lebonyolithaté
egyidejli menetek.

»Ha nincs terelési lehetéség, kiilbnleges feltételek mellett az alabbi egyidejii meneteket szabad
lebonyolitani:

1. Erkezé vonat behaladéasa kbzben kihaladas a szolgalati hely tulsé végén (26.abra):

Ezeket az egyidejii meneteket csak akkor szabad lebonyolitani:

g.) a kijarati jelz6 és az utana kévetkezd csatlakozasi vagy metszési pont biztonsagi hatarjelzéje
kézott ellenkezé irdnya vonatok esetében mind a két vonatnal, azonos irdnyu vonatok esetében
pedig akkor, ha egyik vonat athalad, a megall6 vonatnal legalabb 50 m tavolsag van.”

1.17 Kiegészité adatok

1.18

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonlé esemény bekdvetkezésérdl a Vb-nek nincs tudomasa.

KBSZ

13/18



2011-610-5

ELEMZES
Az 45502 és a 2378 sz. vonatok kozlekedése

Az esetben érintett 2378 sz. vonat mozdonyvezetdje december 07-én 5 6ra 39
perckor jelentkezett szolgalatba, biztonsagos munkavégzésre alkalmas allapotban.
Feladata az volt, hogy a BDV-011 psz. motorkocsival szerelvénymenetként, 2378 sz.
vonatszamban Vacra kellett kdzlekedni a 2447 sz. vonat részére.

A sebességmérd regisztratum szerint elindulds utan Rékospalota-Ujpest allomas
bejarati jelz6je el6tt lassitas lathatd a bejarati jelzé tovabbhaladast tiltd jelzése miatt.
Ekkor a 2378 sz. vonat vezet6allasardl lathatd volt, hogy az allomas végpont feldli
oldalan tehervonat jar ki a helyes, jobb vaganyra. Az allomasra behaladas utan a
kijarati jelz6 egy sarga fénye mellett haladt ki a 2378 sz. vonat, majd egészen God
allomasig ugy kozlekedett, hogy a térkdzjelz6k tobbsége sarga volt. God allomasra a
bejarati jelzd sarga fénye mellett haladt be, a felvételi épllet elbtt mar csdkkentett, kb.
30 km/h sebességgel haladt. A vonat fogadasat illetéen kildonbdz6, eltérd informaciok
jutottak a Vb tudomasara.

Ezt kdvetden a mozdonyvezetd elbre tekintve egy zdld fényt vélt felfedezni, melyet
akkor ugy itélt meg - tévesen -, hogy az az 6 vonata melletti (Ill. sz.) vaganyon levé
kijarati jelz6 jelzése. A kijarati jelz6hdz kdzeledve az éberségi berendezés két esetben
siritett felhivast adott, mely nyugtazva lett. Ek6zben a vonat sebessége kb. 70 km/h-
ra nétt, és ennél a sebességnél észlelte a mozdonyvezetd, hogy a mellette levé IV.
vaganyon a tehervonat elindul. Ekkor débbent ra, hogy a IV. sz. vagany mellett levd
kijarati jelzd jelzése sarga-zold, mig a lll. sz. vagany (ahol haladt) mellett levé kijarati
jelzé jelzése vords. A sebességmérd regisztratumon ezt kovetéen gyorsfékezés
lathato és egyidejlleg a jelzdkirttel hangjelzést volt hallhaté. A ,Megallj” allasu kijarati
jelzét a vonat kb. 7 km/h-val meghaladta, de még a vaganyutban levd, elsd érintett
valto elétt megallt. A 2378 sz. vonat a gyorsfékezéstél a megallasig kb. 300 méter utat
tett meg. Par masodperc elteltével a IV. sz. vaganyrol kihaladé vonat mozdonya
oldalrdl, a vezérlékocsi jobb oldali elsé utastér feljard ajtajanak Utk6zott.

A 45502 sz. vonat az elindulas utan kb. 15 km/h-ra gyorsult fel és kb. 100 méter
megtétele utdn megallt. A 45502 sz. vonat mozdonyvezet6je a mellette levd (lll.)
vaganyon halad6é 2378 sz. vonatot csak akkor vette észre, amikor az tobbszodri
hangjelzést adott.

6.sz. abra: a két vonat a megallas utan
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Az Utkdzés kdvetkeztében keletkezett sériilések az 1.3 pontban ismertetve.
Az esetben érintett vonatok mozgasat az alabbi menetdiagram abrazolja:

A diagram a két vonat egymashoz
viszonyitott helyzetét abrazolja a
tavolsag és az id6 flggvényében.
Jelmagyarazat: a kék szin a 2378
sz. vonat, a bord6 szin a 45502 sz.
vonat menetvonalat abrazolja, a
vékonyitott vonalrész a mozgast, a
vastagitott a fékezést, vagy allast
jelenti. Az adatok a
vontatojarmivek MFB-jébdl lettek
kinyerve.

A diagrambdl kiolvashato, hogy a
45502 sz. vonat kb. 100 méterre
allt az utkézés helyétél, majd
elindult, ezzel egyidében a 2378
sz. vonat kozlekedett a Ill. sz.
vaganyon. A két vonat kilonb6zé
sebességgel haladt. Az Utkozés
helyétél kb. 70 méterre a
nagyobb sebességgel kozlekedd
2378 sz. vonat a lll. sz. vaganyon
elhaladt a 45502 sz. vonat mellett.

Id6 (masodperc)

-20

-10 0

=

M

100

-100

-200
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-400

-500

Tavolsag (méter)

-600
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Ekkor még 12 masodperc volt hatra az Utkdzésig. A 2378 sz. vonat a gyorsfékezését
kovetben kurtjelzés volt hallhato. A kurtjelzést észlelve a 45502 sz. vonat
mozdonyvezetbje a tlikdrbe nézve azt észlelte, hogy a mellette levd (lll.sz.) vaganyon
viszonylag nagyobb sebességgel egy vonat kozeledik, azonnal gyorsfékezést
alkalmazott. A meglevé sebesség kuldnbség miatt a 2378 sz. vonat elhaladt mellette,
a ,Megallj”-allasu kijarati jelz6t meghaladta, majd megallt. A 45502 sz. vonat a
gyorsfékezés hatasara lassult, de megallni nem tudott és belecsuszott a még

mozgasban lev6 2378 sz. vonatba.

7.sz. dbra: A meghaladott V3 jeli kijarati jelzé
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2.2 A forgalmi szolgalat tevékenysége

2011. december 6-an 18 6ra 00 perckor kezdte God allomason szolgalatat a forgalmi
szolgalattevé. A szolgalata alatt a balesetet megel6z6en rendkivili esemény nem
tortént, az allomasi és vonali biztositoberendezés j6l mikodott. Folyamatos
munkavégzése soran az alabbi tevékenységet végezte a forgalmi szolgalattevé:

- Kb. 6 6ra 38 perckor engedélyt adott Dunakeszi allomasnak a 2378 sz. vonat
részére.

- Kb. 6 6ra 44 perckor érkezett God allomas IV. sz. vaganyara a 45502 sz. vonat.

- A 45502 sz. vonat behaladasa utan a lll. vaganyra beallitotta a vaganyutat a 2378
sz. vonat részére, majd kezelte a bejarati jelz6t.

- Engedélyt kért Vac allomastol a 2378 sz. vonat részére, melyet megtagadtak.

- Kiment fogadni a 2378 sz. vonatot, mely ekkor mar a forgalmi irodatol balra volt és
megitélése szerint kb. 10-15 km/h-val haladt.

- Ekkor csorgétt a telefon, visszament a forgalmi irodaba. Vac allomas forgalmi
szolgalattevdje kozolte vele, hogy a 45502 sz. vonat részére ad engedélyt.
Visszakérdezett tdbbszér, hogy nem a szerelvény vonatot viszi elére, de
megerositették, hogy a tehervonat részére szél az engedély.

- Kb. 6 6ra 49 perckor bedllitotta a vaganyutat a IV. sz. vaganyrdl a 45502 sz. vonat
részére és kezelte a kijarati jelz6t.

- Ezt kdvetben figyelte a biztositéberendezést a kezelé asztalan és megallapitotta,
hogy mindkét vonat meghaladta a Kkijarati jelz6t, majd térhangos berendezésen
utasitotta a 2378 sz. vonat személyzetét, hogy azonnal alljon meg.

- Kb. 2 perc mulva a térhangos berendezésen jelentkezett a 2378 sz. vonat
mozdonyvezetdje és kdzolte, hogy a tehervonat mozdonya belecsuszott a motorvonat
oldalaba.

- Ezt kdvetben atadta a szolgalatot a nappalos forgalmi szolgalattevének, majd a
helyszinre ment és beszélt a két vonat mozdonyvezetéjével.

Az F.2 sz. Forgalmi Utasitas idevonatkozd pontja szerint a vaganyut beallitdskor meg
kell gy6z6dni tobbek kozott, hogy a vaganyutban nincs-e meg nem engedett
vonatmozgas vagy tolatas. Abban az esetben, ha a szolgalati helyen jol mikodd
vaganyfoglaltsagot jelz6 biztositéberendezés van, akkor a vaganyutat az ellenérzé
berendezés megtekintésével (fényeinek kiértékelésével) kell ellenérizni. Gdd allomason
az eset idején j6l mikodd vaganyfoglaltsagot jelzd biztositéberendezés volt, azonban
ez csak a vaganyfoglaltsagot tudja ellendrizni, azt, hogy valdjaban van-e meg nem
engedett mozgas, azt nem. A behaladd 2378 sz. vonat utan a vaganyut oldédott, a
biztositoberendezés lehetdséget biztositott a forgalmi szolgalattevének arra, hogy a IV.
sz. vaganyrél Vac iranyaba 45502 sz. vonat részére a vaganyutat beallitsa, a kijarati
jelz6t tovabbhaladast engedélyez6 allasba allitsa.

Az F.2. Forgalmi Utasitds 15.18.10. els6é fordulata alapjan azonban ennek tovabbi
feltétele, hogy a kijarati jelz6 (mint megallas helye) és a csatlakozasi pont biztonsagi
hatarjelz6je ko6zott minimum 50 méter tavolsag legyen. Tekintettel arra, hogy ez az
esemeény helyszinén csak 33 méter, igy a IV. sz. vagany kijarati jelz6jét csak a lll. sz.
vaganyra behaladé vonat tényleges megallasa utan lett volna szabad tovabbhaladast
engedélyez6 4dllasba allitani. E szabaly betartdsa esetén a baleset nagy
valészinliséggel nem kovetkezett volna be.

2.3 Tovabbi megallapitasok

A 2378 sz. vonat God allomason menetrendszerint megall, forgalmi okbdl 6 éra 46
perctél 6 6ra 56 percig tartéozkodik az allomason. A vonatot amennyiben rendkivili
modon  at  akartak volna haladtatni, elézetes jelz6kezeléssel és vonatinditd
jelz6eszkozzel kellett volna felhatalmazni. Tekintettel arra, hogy a forgalmi
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szolgalattevé nem kivanta rendkivili médon athaladtatni a vonatot, ez nem tértént
meg.

Go6d allomasra toérténd behaladas soran a 2378 sz. vonat vezérlékocsijan (BDV-011) a
DVJ-n 0 (nulla) kijelzés jelent meg, melynek jelentése: ,,Szabad a vonatnél alkalmazhaté
legnagyobb sebességgel. A kdvetkezé jelz6n Megallj! jelzés varhaté.” Ennek megfeleléen a
berendezés két alkalommal s(ritett éberségi felhivast adott, melyet a mozdonyvezet6
nyugtazott. ,, A mozdonyvezeté elmondasa szerint. ,, ezutan elére tekintve egy
z6Id fényt vélt felfedezni”.

A Vb véleménye szerint a 2378 sz. vonattal akkor is meg kellett volna allni, ha a kijarati
jelzén szabad jelzést vélt felfedezni a mozdonyvezetd, mivel a jelz6eszkbzzel torténé
felhatalmazas hianyzott.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

God allomas V3 jell, tovabbhaladast tiltd jelzési képet mutatd kijarati jelzéjének
meghaladasa és a vonatok 0sszeltkézése emberi tényezére vezetheté vissza, azért
kévetkezett be, mert

- a menetrend szerint megallé vonat a kijelélt helyen nem allt meg, annak ellenére,
hogy rendkivili athaladtatas nem tértént,

- a lll. sz. vaganyra bejaro 2378 sz. vonat mozdonyvezetéje a |IV. sz. vagany kijarati
jelzéjének jelzését magara vette, és elhaladt a V3 jell, tovabbhaladast tiltd jelzési
képet mutato kijarati jelz6 mellett,

- a IV. sz. vagany egyéni kijarati jelzéje - az F.2. Forgalmi Utasitas 15.18.10.
szabdlyaval ellentétes médon — ugy lett tovabbhaladast engedélyezé allasba allitva,
hogy a lll. sz. vaganyra bejaré vonat nem allt meg.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezdok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az esethez kapcsoldéddan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja sziikségesnek.
Az eset a vonatkozé szabalyok betartasaval elkeriilheté lett volna.

Budapest, 2012. december 18.

Pt ﬂ‘, v(\) e & %

Mihaly Andras Roézsa Janos
Vb vezetéje Vb tag
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