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2011-588-5
VASUTI BALESET

G6dollé, Erzsébet park HEV megalléhely

2011. november 20.

1067 sz. személyszallité vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vb tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatodja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatdrozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A 2012. szeptember 11-én megtartott zaré
megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag, és a BKV Zrt. képviseltette magat,
észrevételt nem tettek. A Pest Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Felugyel6sége
levélben jelezte, hogy az utatjaré kialakitasa véleménylk szerint is megfelel,
észrevételt szintén nem tesz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKV Zrt.
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Budapesti Kdzlekedési Zartkoriien Mikodé Részvénytarsasag

Budapest

darab

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Budapesti Helyiérdeki{ Vasut

korulbeldl

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

palyaszam

Vizsgaldbizottsag

Homokolas: A fékhatas, vagy a vonderd novelése érdekében egy berendezés

muikodtetésén keresztil a mozdonyvezetdé homokot szér a kerekek ala,
ezaltal névelve a tapadast.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege baleset vasuti atjaroban
Az eset idépontja 2011. november 20. 10 6ra 30 perc
BKV Zrt. H8-as jeli HEV vonala (253 sz.
Az eset helye elévarosi vasutvonal), Erzsébet park
megalléhely, AS306 jel( utatjard
Vasuti rendszer tipusa elévarosi
Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama 0/1
Palyahalézat miikodteté BKV Zrt.
A vonat 907 psz. MX/A tipusu motorkocsija
(vontatojarmiive) kis mértékben
Rongalédas mértéke rongalodott, a személygépkocsi

totalkarosra tort, az infrastrukturaban
kismértékl anyagi kar keletkezett

Erintett vonat szama 1067
Uzembentarté BKV Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

Nz g A
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1. abra A baleset helye
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2. abra A baleset pontosabb helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. november 20-an 10 o6ra 38 perckor jelentette a
BKV Zrt. Metré és HEV Vasutbiztonsagi csoportvezetdje.

Vizsqgaldébizottsag
A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatdra 2011. november 20-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagjai Rézsa Janos balesetvizsgald
Pataki Ferenc baleseti helyszinel

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az eseményt kdvetben azonnali helyszini szemlét tartott, ahol megvizsgalta az
utatjaro kialakitasat, valamint a biztositoberendezés mikodését. A szikségesnek vélt
dokumentumokat a vasuti infrastruktura Uzemeltet6tdl, illetve a rend6rségtél bekeérte,
azokat megkapta. A balesetben részes vonat menetird regisztratumanak kiértékelését
elvégezte, és azt felhasznalta a zardjelentés-tervezet elkészitése soran.

Az eset rovid attekintése

2011. november 20-an 10 6ra 30 perckor a BKV Zrt. H8 jelii HEV vonalan Godolls,
Erzsébet park megalldhelynél, az AS306 jelti fénysorompdval biztositott kdzut-vasut
szintbeli keresztezésben személyszallitd vonat személygépkocsival utkozott.

A baleset kdvetkeztében a gépkocsiban tartozkodd harom személy kdzll egy sulyos,
ketté pedig konnyl sérllést szenvedett, a gépkocsi totalkarosra toért.

A Vb megallapitotta, hogy a személygépkocsi a jol mikoédé — felvaltva villogd piros
fényl — fénysorompdét figyelmen kivil hagyva hajtott a vasuti palyara.

A Vb megallapitotta, hogy a vonat kdzvetlenul az Utk6zés el6tt az alkalmazhato
legnagyobb sebességet nem lépte tul. A Vb a baleset bekdvetkezését a gépjarmi
vezetbvel 6sszefliggé emberi tényezbre vezette vissza.
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1.
11

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2011. november 20-an, a Gédolld végallomas — Ors vezér tere viszonylatban
kozleked6, 1067 sz. személyszallitd vonat menetrend szerint 10 6ra 18 perckor
indult Godollé végallomasrél. A személyvonat a rendkivili eseményt megelézden
Go6dollé, Szabadsag tér megalldhelyrdl indult, fokozatosan felgyorsitott, majd
megkezdte a fékezést Godolls, Erzsébet park megallohelyre. A megallohely elbtti
AS306 jeli fénysorompéval biztositott koézut-vasut szintbeli keresztezéshez
kozelitve észlelte a személygépkocsi bekanyarodasi szandékat, ,Figyel)”
hangjelzést adott, gyorsfékezést alkalmazott, de az ltk6zést nem tudta elkerulni.

A vonat a kézuti jarmivet a megallas helyéig kb. 25 méteren keresztiil maga el6tt
tolta, amely kb. 18 méter hosszban felgy(irte a parhuzamos vaganyokat elvalaszté
életvédelmi drétkeritést (5. abra). Az Utkdzés kdvetkeztében a vonaton személyi
sérilés nem tortént, a személygépkocsiban utazé 3 személy megsértilt.

Személyi sérulés

Sériilések Személyzet Utasok h:;zgaé:gk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - 1 -
Koénnyii - - 2 -

A balesetben részes kozuti jarmiben az Utkdzéskor harom személy tartdozkodott.
A gépkocsi vezetbje és jobb els6é utasa 8 napon belll gyégyuld séruléseket,
valamint a hats6 utas 8 napon tul gyogyuld séruléseket szenvedett. A sérulteket
mentbauto szallitotta korhazba.

Vasuti jarmu sérulése
A vonat 907 psz., MX/A tipusu motorkocsija (vontatdéjarmive) kis mértékben
rongalodott.

3. abra A rongalodott vasuti jarmii

KBSz
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1.4

1.5

1.6
16.1

Infrastrukturaban keletkezett
kar

A két vaganyt Godolls, Erzsébet park
megallohelynél kettévalaszto
életvédelmi  kerités kb. 18 méter |
hosszban megrongalddott. Az uUtkozés
kovetkeztében a megalldhelynél 1évé, a |
gyalogosok atvezetésére szolgald atjaro
Strail elemei (3 db), valamint 3 db
szigetelt sin-fazék megrongalodott. Az
érintett palyaszakaszban egyéb anyagi
kar nem keletkezett.

4. abra A megrongalt kerités

Egyéb kar

A balesetet kdvetéen 12 6ra 58 percig Mogyordod és Godollg allomasok kozott
vaganyzarat rendeltek el, ami mindkét vaganyt érintette és az utasokat ezen id6
alatt autobuszokkal szallitottak.

A baleset kovetkeztében 11 részmenet elmaradt, valamint 6 vonat 0sszesen 55
perc késéssel indult.

A személygépkocsiban az uUtkdzés kodvetkeztében totalkar keletkezett.
A jarmivezet6k adatai

Az 1067 szamu személyvonat mozdonyvezetdje

Kora 47 év

Neme férfi

Szakképesitése h’elyi”k('jzforgalmu vasuti
jarmavezetd

Beosztasa a baleset idején jarmivezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. aprilis

2011. november 20.
07 6ra 50 perc

Legutolsé szolgalatba lIépés ideje

KBSz

7117



2011-588-5

1.6.2 A személygépkocsi vezetdje
Kora 43 év
Neme férfi
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2015. november
1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam 1067
Vonat neme regionalis szemeélyszallité vonat
Vonattovabbitas médja jarmiivezetd altal tovabbitott
Motorvonat szama 907
Motorvonat tulajdonosa BKV Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa BKV Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 1 db 4 tengelyes pétkocsi, .
1 db 4 tengelyes motorkocsi
o oo . 654 psz. PXXVIII/A tipusu potkocsi,
Tovabbitott kocsik palyaszama 908 psz. MX/A tipusu motorkocsi
Vonathossz 53,4 m
Elegytomeg 90 t
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti biztositéberendezés
A balesetben érintett szakaszon a vonatok allomastavolsagu kozlekedési rendben
koézlekednek. Az AS306 jeli fénysorompd egyedi, sajat iranyérzékeléssel és
pontszer(i, 13 KHz-es vonatérzékeld elemekkel telepitett. A fénysorompé a vonat
kbézlekedése soran automatikusan miikédik, mikoédésérél a vasuti jarmi vezetbje
utatjaréfedezdé jelz6n kap informaciot. A sorompd  kezelésének és
visszajelentésének helye Godoll, Palotakert allomas forgalmi irodajaban van. A
baleset id6pontjaban az AS306 jel(i fénysorompd zemszerlien miikdédoétt, a kdzat
felé felvaltva villogo piros fényt adott.
A forgalmi irodaban elhelyezett hibael&jegyzési konyv a sorompdzavarok miatti
szamlalo-felhasznalasokat nem minden esetben tartalmazta, illetve rendszerint
hosszabb id6szakban tortént felhasznalasok egyben voltak bejegyezve (5. abra).
Egy bejegyzés akar 2-7, egymastdl fuggetlenul bekdvetkezett zavarallapot
kikezelésének szamlalo felhasznalasait jeldli.
A baleset el6tti 6raban tértént hasonlé zavar bejegyzése a kdnyvben megtalalhaté
volt egy olyan sorban, mely egymaga 11 szamlalo-allas valtozast rogzitett. Errdl a
zavarrol a helyszini szemle soran egy szemtanu beszamolt — még a
hibaeléjegyzési konyv ellendrzése elbtt.
KBSZ 8/17
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1.8.2

1.8.3
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5. abra: részlet a hibaeléjegyzési konyvbol

Vasuti palya
A balesetben részes vasuti palyaszakasz felépitménye 48 kg/fm rendszer(, hézag
nélkul illesztett sinekbdl épul fel. A sin futéfellletének allapota a baleset idején
nedves volt, az agyazat allapota pedig 10-20%-ban szennyezett.

A vasuti palya az utatjaroban Godollé felé lejt, az atjar6 Budapest feldli oldalan
van G6doll6, Erzsébet park megalldhely peronja. A lejtésre tekintettel kedvezbtien
tapadasi viszonyok koézott a paros (Godoll§ iranyaba haladd) vonatok Palotakert
allomas forgalmi  szolgalattev6jének elmondasa szerint rendszeresen

homokolassal fékeznek.

A megalldhelynél, a parhuzamos vaganyokat életvédelmi drétkerités valasztja el
egymastol azért, hogy a megallohelyet elhagyni, vagy megkozeliteni szandékozo
utasokat megakadalyozza a vaganyokon Kkeresztll torténd atkelésben, és
kikényszeritse a kijelolt atkel6hely hasznalatat. A gyalogosok palyan toérténd
atvezetéseére Strail elemekkel boritott gyalogos atkel6helyet |étesitettek.

Kozuti forgalomiranyitas

A Kkozlekedési csomopont kozuti forgalomiranyitasat vasuti kodzlekedéssel
Osszehangolt, kozuti jelz6lampas forgalomiranyité berendezés végzi. A
berendezés a baleset idején jél mikodott.

KBSz
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7. abra Az atjaré a részes gépkocsi haladasi iranyabol

(a képek a balesetet kovetd helyreallitas utan késziiltek)

Mivel a kozuti palya a balesetben ok-okozati szerepet nem jatszott, ezért
részletesebb leirasa nem szukséges.
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1.9

1.10

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.

Vasuti jarmi adatrogzit6je

Sebesség (km/h)

FOLEGS oI ____1 I '
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1d6(6:p:s)

1.11

1.12

1.13

8. abra Az 1067 sz. vonat adatrogzitdjének diagramja

Az MX/A 907 psz. motorokocsin HEV MR15/1 tipust elektronikus menetird-
regsiztralé berendezés lizemel, amely a baleset idején megfeleléen mikodott. Az
menetregisztralé berendezés adatait a Vb a balesetet kdvetben a cinkotai
kocsiszinben olvasta ki.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korlilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A tulélés lehetosége

A baleset kovetkeztében az 1067 sz. személyszallitdé vonaton senki sem sérult
meg. A két jarmi tdmege kozotti jelentds kulonbség miatt az Utkdzés soran a
vonat vontatojarmivén keletkezett sérilések olyan kismértékliek voltak (lasd. 4.
abra), hogy az sem a vonatszemélyzet, sem pedig az utasok testi épségére nem
jelentettek komoly veszélyt.

Az Utkdzést kovetben a gépjarmli motortere sulyosan 6sszeroncsolddott, de a
gépkocsi nem kerilt a vasuti jarm( ala, igy az utastérben keletkezett kismértéki
alakvaltozasok lehetvé tették a jarmiben tartézkodok tulélését.

KBSz
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1.14

1.15

Probak és kisérletek

A VDb a vizsgalat soran a fénysorompot Uzembe helyeztette, és annak jelzéseit —
kétszeri kézi lezaras-felnyitas keretében — kiprébalta. A préban a sorompo
Uzemszerllen mikodott, és vele a kozuti fényjelzé6 készilék mikddése
6sszhangban volt.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

KBSz
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1.16

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyduttes rendelet (KRESZ) kovetkez6 bekezdései
szabalyozzak a fény- és félsorompoéval biztositott vasuti atjaroban kovetendd
szabalyokat:

,19. § (1) A vasuti atjaré biztositasara szolgalod jelz6berendezések: a fénysorompd, a
félsorompé és a teljes sorompd.

(2) A fénysorompé a vasuti jarmii kézeledését és athaladasat két egymas mellett levé,
felvaltva villogo piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogo fehér fényt ad.

(3) A félsoromp6 a vasuti jarmi kbzeledésekor és athaladasanak ideje alatt az uttest
menetirany szerinti jobb oldalat - piros-fehér szinli - sorompéruddal lezérja. A
félsorompoval egyiitt fénysoromp6 is mikddik.

(...)

(5) A félsorompd és a teljes sorompd soromporudjan piros fényvisszaverd, illetéleg piros
fényt adé6 lampa van.

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedil vagy félsorompéval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogd piros
fényjelzést ad;

b) a fél-, illetéleg a teljes sorompd riudja mozgasban vagy lezart allapotban van;

(...)

39. § (1) A vasuti atjarot megkédzeliteni csak fokozott 6vatossaggal szabad. A vasuti

(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan - megallas nélkil - legalabb 5 km/ora
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vasdti atjaré el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelz6 utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely irdnybdl vasuti jarmii k6zeledik,

b) a teljes sorompd vagy a félsorompd sorompé rudja nem teljesen nyitott helyzetben all
vagy mozog,

c) a teljes sorompét kiegészité fényjelz6 berendezés, illetbleq a fénysorompé vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogé piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysorompé vagy a félsorompéval kiegészitett fénysorompd villogd fehér jelzést
nem ad,

(..)
(...

b) a fénysorompé vagy a félsorompéval kiegészitett fénysorompd villogd fehér
fényjelzést ad,

(..)

A 41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet megfogalmazza a jelz6lampas
forgalomiranyitassal kapcsolatos szabalyokat:

»13. Fénysorompéval fliggésben Iévd forgalomiranyité jelzélampa (...)

13.2. Fénysorompoéval fliggésben lévé forgalomiranyité jelz6lampéanal a fénysorompd
tilos jelzése alatt a kbzuti forgalomiranyito jelzblampa a vasuti atjaron athaladni kivané
forgalomnak szabad jelzést nem adhat.

13.3. A fénysorompd berendezés lizemére a kbzuti forgalomiranyité jelz6lampa zavarai
nem lehetnek hatassal. A fénysorompé berendezés meghibasodasakor a
forgalomiranyité berendezésnek sarga villogo lizemmaodra kell attérnie.”

A HEV E 1. sz. utasitasa tartalmazza a jarmiivezet6k altal alkalmazhaté eljarast
vészhelyzeti fékezésre:
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1.17

,61. Vészhelyzetben a fékezést a légfékkel, a D2 fékezbszelep ,gyorsfék” allasaban kell
végrehajtani.(...)
63. Vészhelyzetben térténd fékezéskor a homoksz6ré miikddtetése kételezé. (...)”

Kiegészité adatok

A Vb rendelkezésére allo, a baleset kérilményeit dokumentald renddrségi iratok
alapjan az esemény idépontjaban a helyszinen jelen volt egy szemtanu, akinek az
allitdsa szerint a baleset bekovetkezésekor a vasuti fényjelzd készulék jol
mikodott, piros jelzési képet mutatott.
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ELEMZES

A vasuti jarmi haladasa

Az 1067 sz. szemelyszallité vonat menetrend szerint 10 6ra 18 perckor indult Godollé
végallomasrél Budapest, Ors vezér tere végallomas iranyaba.

A vasuti jarm(vezet6 elmondasa, és a vonat adatrégzité berendezésének kiértékelése
alapjan megallapithatd, hogy a személyvonat az Utkdzést megelb6z6en Godolld,
Szabadsag tér megalléhelyrél indult 10 éra 23 perc 16 masodperckor, és fokozatosan
gyorsult fel kb. 51 km/h sebességre. A fénysorompéval fliggésben 1évé fedezdjelzb
sarga fénye mellett kozelitett az atjarbhoz és az utana koévetkezd megalléhelyhez. A
jarmivezetd el6szor megszintette a menetvezérlést, a jarmi az intenziv emelkedé
hatasara lassulni kezdett, majd a megalldhelyre vald lassulas céljabol miikédésbe
hozta a villamos ellenallas féket. Ezt kdvetéen a megalldhely elétt észlelte a neki
baloldalrél érkezé személygépkocsi kanyarodasi szandékat. Az észlelést kdvetden
azonnal ,Figyelj” hangjelzést alkalmazott, majd az el6irasoknak megfeleléen a D2
tipusu fékez6szelep segitségével mikddésbe hozta a jarmi légfékrendszerét,
azonban a fékhengerekben nyomasvaltozas — a fékkésedelmi id6 kovetkeztében —
mar csak az Utkdzés bekdvetkezése utan jelentkezett, igy a balesetet elkeriini nem
tudta. Az Utkozést kdvetben a vonat a kozuti jarmivet a megallas helyéig, kb. 25
meéteren keresztil maga elétt tolta.
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9. abra A jarmii menetdinamikai adatai (1 villamos fékezés kezdete,
2 az iitkozés,

3 léegfékhengernyomas valtozas)
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2.2 A kozuti jarmii haladasa

A kozuti jarma kozvetlenll az utkozes elbtt Godolld belteruletén, a Szabadsag uton
kozlekedett Budapest felé, és a kdzlekedési csomopontban jobbra (kis ivben), a
Tancsics Mihaly utra kivant bekanyarodni (7. abra). A szemtanu elmondta, hogy
gépkocsijaval a balesetben részes gépkocsival szembe kdzlekedett Godolién, a
Szabadsag uton, amikor a csoméponthoz érkezett. Gépjarmujével szintén a Tancsics
Mihaly utra kivant bekanyarodni (balra, nagy ivben), ezért a csomépont felallasi
szakaszan megallt a koézuti jelz6lampa el6tt. Ekkor — elmondasa szerint — a vasuti
fényjelz6 készilék (10. 4&bra, ’a’) mikodott, piros jelzést mutatott. A
biztositoberendezés fizikai kialakitasabol kovetkezéen biztosan allithatd, hogy abban
az esetben, ha a szemtanu elmondasa szerinti fénysorompd piros jelzést mutatott,
akkor az ellenkezd iranybdl érkezéknek jelzést addé fénysorompodn (10. abra, b’
fényjelzd) és a kozuti jelz6lampan is csak piros fényjelzés jelenhetett meg.

10. abra Az atjaré a szemtanu iranyabdl

2.3 A fénysorompé kezelése

A hibaeléjegyzési kdnyv bejegyzései alapjan a sorompd gyakran keril zavar allapotba
paros (Budapest iranyabdl érkezd) vonatok utan. Ezek a vonatok az utatjard elétti
megalldhelyen megallnak, a megallashoz azonban lejtés palyan kell fékeznilk, ami
kedvezdtlen tapadasi korilmények kozoétt homokolast kivanhat. A homok a
szigeteltsines mikdodtetésli fénysorompodnal vonatérzékelési bizonytalansagot okoz,
ami zavar allapotot eredményezhet.

A jelenség rendszeres el6fordulasaval magyarazta a személyzet, hogy a szabalyoktol
eltéréen a szamlalé-felhasznaldsokat nem jegyzik fel kuldon-kuldon. Az igy kialakult
helytelen gyakorlat azonban megneheziti a sorompoéval kapcsolatos események
pontos feltarasat.

A zavar gyakori kialakulasa a sorompé kdzlekedésbiztonsagi szerepét is erodalhatja:
az utatjarot dontéen helyi lakosok hasznaljak, akik e jelenséget jol ismerhetik, igy
kénnyebben kétségbe is vonhatjak a fénysorompd jelzéseinek megalapozottsagat
(mely azonban természetesen nem lehet indok annak figyelmen kivil hagyasara).
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A kozuati jarmii vezetéje a jol mikddd, a koézut felé villogd piros fényt mutatod
fénysorompét figyelmen kivil hagyva hajtott a vasuti atjaréba, ezért a baleset oka
a jarmlvezetdvel 6sszefliggd emberi tényezdre vezethetd vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

llyen megallapitast a Vb nem tett.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoéveld tényezok

A fénysorompé gyakran kerll zavar allapotba, amiket a sorompé hibaelbjegyzeési
konyvébe nem vezetik szabalyszerlen.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozo6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertilheték és a Vb nem talalt
olyan egyéb koériilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2012. szeptember

B Qs —

Rézsa Janos Pataki Ferenc
Vb tagja Vb tagja

Chikan Gabor
Vb vezetéje
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