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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 2011-539-5 ,
VARATLAN VASUTI ESEMENY

Eszaki-kitéré
2011. oktéber 27
56500 sz. vonat jelzdémeghaladas

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kdérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés-tervezet megkulldésével egyidejlleg a KBSZ fdigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjarél, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A zarojelentés-tervezetre az érintettek részérél a torvényben biztositott 60 napos
hataridén belil észrevétel irasban nem érkezett, illetve széban a zard értekezleten
nem hangzott el.
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A 2012. november 20-an megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt, a MAV-
TRAKCIO Zrt., a Nemzeti Kézlekedési Hatosag képviselbi voltak jelen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

DVJ Digitalis vezetdballas jelz6

EVM 120 egyesitett éberségi és vonatbefolyasolo berendezés

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

KOFI Kdzponti Forgalom Iranyitas

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

oh. orszaghatar

Gt Belfoldi Gyorstehervonat

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

Jelzémeghaladas

Az eset idépontja

2011. oktéber 27

Az eset helye

Nyiregyhaza-Eszaki kitéré

Vasuti rendszer tipusa

Orszagos

Mozgas tipusa

Belfoldi Gyorstehervonat / Személyvonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

A felvagott valté megrongalddott

Erintett vonat(ok) szama

56500, 5129

Uzembentarté

Rail Cargo Hungaria/MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

80-as szamu Miskolc-Nyiregyhaza vasutvonal (1., 2. abra)

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. oktober 27-én 5 6ra 05 perckor (20 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. haldzati félizemiranyitéja.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. oktdber 27-én az aldbbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgald
tagja Karosi Rébert balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

— AVb 2011. november 3-an helyszini szemlét tartott.

— A vonaliranyitd6 és mozdonyvezeté beszélgetését rdgzité hangfelvételt
visszahallgatta.

— Az altala szukségesnek veélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-, vonal- és
allomasismereti igazolas, mozdonyvezetéi esemény jelentések, menetiro-
regisztratumok, KOF| Végrehajtasi Utasitas) a MAV Zrt.-t6l bekérte, azokat
megkapta.

Az eset rovid attekintése

2011. oktéber 27-én 4 6ra 45 perckor Nyiregyhaza-Eszaki kitéré |. sz. vaganyara
bejaré 56500 sz. vonat a V1 jell, tovabbhaladast tiltd jelzési képet mutatd egyéni
kijarati jelz6t kb. 7 km/h sebességgel meghaladta, tovabbhaladva felvagta a 11. sz.
valtét, majd a 9 sz. valtbn a 466+49 sz. szelvényben megallt. Ezzel egyiddben
Nyiregyhaza allomasrél Eszaki-kitérd szolgalati hely felé kozeledett az 5129 sz. vonat,
melynek részére a ,B” jell bejarati jelz6t tovabbhaladast engedélyez6 allasba allitotta
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a forgalmi iranyitd. Amikor az 56500 sz. vonat az 5129 sz. vonat vaganyutjaba ért a
,B” jell bejarati jelz6 ,Megallj!” allasba esett vissza, melynek hatasara az 5129 sz.
vonat vészfékezéssel megallt 4 6ra 48 perc 34 masodperckor, a 469+34 sz.
szelvényben. A két vonat egymastol 285 méter tavolsagra volt.

Az eset kdvetkeztében személyi sérlilés nem tortént. A Vb megallapitasa szerint az
eset azért kovetkezett be, mert az 56500 sz. vonat mozdonyvezetdje Eszaki-kitérs
szolgalati helyre tortén6 behaladas kdzben nagy val6szinliséggel elaludt, nem készult
fel a megallasra, elhaladt a tovabbhaladast tilto jelzési képet mutato ,V1” jell kijarati
jelz6 mellett, felvagta a 11 sz. valtét, majd miutan a vonat lendilete elfogyott, a vonat
megallt.

Az eset bekovetkezésében kozrejatszott az is, hogy Eszki-kitérd szolgalati helyen a
vonatkeresztezést ugy bonyolitottak le, hogy az 56500 sz. vonat tényleges megallasa
elétt az 5129 sz. vonat részére a bejarati jelz6re tovabbhaladast engedélyezf jelzést
vezéreltek Kki.

A Vb a vizsgalat soran Biztonsagi ajanlasokat nem fogalmazott meg.

KBSZ
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TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az esetben érintett mozdonyvezetd oktober 26-an 20 6ra 50 perckor jelentkezett
szolgalatra Debrecen allomason. Miskolc rendezd palyaudvarig tehervonatot
tovabbitott, majd az 56500 sz. vonattal 3 6ra 16 perckor indult, melyet a terv szerint
Debrecen allomasig kellett tovabbitania. Eszaki-kitéré szolgalati helyhez kdzeledve a
bejarati jelzén kett6 sarga fényt volt - a vonderd még a bejarati jelz6 el6tt meg lett
szlntetve - ennek megfeleléen a vonat sebessége 31 km/h-ra lett csokkentve, majd a
tovabbhaladast tilté jelzés volt, ennek megfelel6 jelzés volt a DVJ-n is. Ekézben az
éberségi és vonatbefolyasolé berendezés ketté esetben siritett felhivast adott, mely
nyugtazva lett. A vonat tovabb gurult a ,Megallj” jelzést add V1 jell kijarati jelz6 felé,
kdzben a sebesség 15 km/h ala csokkent. Ezutan tobb éberségi felhivas mar nem
érkezett, illetve a regisztratumbdl tobb mozdonyvezetdi ténykedés mar nem
allapithatdo meg. Ezt kdvetéen a vonat a ,Megallj” jelzést add V1 jell kijarati jelz6t 7
km/h sebességgel meghaladta, a 11 sz. valtét felvagta, majd a 9 sz. valton, a 466+49
sz. szelvényben fékezés nélkil megalit.

3.sz. abra: a felvagott 11. sz. valté

Ekdzben Nyiregyhaza iranyabdl menetrendszerint kdzlekedett az 5129 sz. vonat, mely
részére a KOFI irdnyitd - az 56500 sz. vonat bejarati vaganyutjanak oldodasa utan —
a be- és a kijarati jelz6re tovabbhaladast engedélyezé jelzést vezérelt ki. Miutan az
56500 sz. vonat a forgalmi kitér6n nem allt meg, belehaladt az 5129 sz. vonat
vaganyutjaba, a ,B” jeli bejarati jelzd vorosre valtott, az 5129 sz. vonat
mozdonyvezetbje ezt észlelve gyorsfékezést alkalmazott és megallt a 469+34 sz.
szelvényben, a bejarati jelz6t6l 18 méterre. A két vonat egymastol 285 méterre volt.
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1.3

1.4
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4. abra: A két vonat megallasi helye

Személyi sérilés

Az eset kdvetkeztében személyi sériilés nem tortént.
Vasuti jarmivek sériilése

A vasuti jarmlvekben kar nem keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Eszaki-kitéré 11 sz. kitéréje a valtdfelvagas soran kismértékben megrongalodott.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

A személyzet adatai

1.6.1 Az 56500 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 43 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2012. januar

A szolgalatba lépés ideje 2011.oktéber 26. 20 6ra 50 perc

A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba Iépés elbtt szamara a kételezd pihendidét a munkaltatdja
biztositotta.

1.6.2 Az 5129 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 40 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2012. februar

A szolgalatba lépés ideje 2011.oktober 26. 21 6ra 20 perc

A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szukséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba Iépés elbtt szamara a kételezd pihendidét a munkaltatoja
biztositotta.

KBSZ
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1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam

56500

Vonat neme

Belfoldi Gyorstehervonat

Vonattovabbitas médja

CSM

Mozdony palyaszama

1116-004

Uzembentarté

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Palyahalozat miikodtetd

MAV Zrt.

Vonathossz 750 m
Elegytomeg 1258t
ElGirt fékszazalék 49 %
Tényleges fékszazalék 75 %
1.7.1 A vonat jellemzéi
Vonatszam 5129
Vonat neme Személyszallité vonat

1.8

Vonattovabbitas médja

CSM

Mozdony palyaszama V43-1083
Uzembentarté MAV-Start Zrt
Palyahal6zat miikédtetd MAV 2Zrt.
Vonathossz 120 m
Elegytomeg 200t

Eloirt fékszazalék 96 %
Tényleges fékszazalék 107 %

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Eszaki-kitéré szolgalati hely a Mezdézombor-Nyiregyhaza KOFI vonalszakaszon
fekszik. KOFI 4dllomasok a vonalszakaszon: Tarcal, Tokaj, Rakamaz,
Gorogszallas, Nyirtelek, Eszaki-kitéré. Valamennyi szolgalati helyen jelenlétes
forgalmi szolgalattevs lat el folyamatos szolgalatot. Valamennyi KOFI allomas
biztositott. Az allomasi és nyiltvonali 6nm(ikédd fénysorompd berendezések a
KOFI kdzpontba és az allomasra is vissza vannak jelentve. A be- és kijarati jelz6k
kezelése Tavvezérelt Uzemmaodban a kézponti berendezés, Helyi izemmaoddban a
az allomasi D 55 berendezés kezeld pultjardl torténik. A KOFI vonalszakaszon
Onmikodéd térkdzbiztositd berendezés van telepitve.

KBSZ
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Allomasi adatok

A vasuti palya kiépitési sebessége 120 km/h, az altalanos fékuttavolsag 1000
méter. Eszaki kitéré szolgalati helyen a vaganyhalézat 4 vonatfogadé févaganybol
all. Az I. vagany 808 m, a Il. vagany 809 m, a lll. sz. vagany 827 m, a IV. sz.
vagany 821 m hosszusagu. Az allomasi vaganyok és a vasutvonal jelfeladasra
nincs kiépitve. Eszaki-kitéré teriiletén egy szintbeli kozut-vasut keresztezés
létesult. A SR1 jelti fénysorompé a 467+80 sz. szelvényben talalhato.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az 56500 sz. vonatot tovabbité 93 81 1116 004-1 psz. mozdony MESSMA
adatrégzité és taroldé berendezéssel van felszerelve, az adatok ADS-3
programmal lettek kiolvasva. Az adattarol6 o6raja a kiolvasaskor kb. 120 perccel
kevesebbet mutatott. A regisztratumon 4 o6ra 46 perc 12 masodperc utan
mozdonyvezetdi tevékenység nem allapithaté meg.

Kommunikacios eszkozok

A vonalon kdézlekedé vonatok mozdonyai részére el8iras, hogy csak jol mikoédéd
mozdonyradié, vagy mobiltelefon esetén kozlekedhetnek, belépés elbtt a
forgalomszabalyozénak ennek meglétérdl (adaspréba) meg kell gy6zédni, addig
nem adhat engedélyt a vonalra torténé behaladasra. A KOFI kdzpontban levé
barmely tavbeszél6 berendezésen elhangzott beszélgetés hangrogzitésre kerdl.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban csendes, a levegé hémérséklete 10 C° fok volt.
Természetes, éjszakai fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, kdzvetlen életveszély nem
alakult ki, egyrészt az 56500 sz. vonat alacsony sebességgel (kb. 7 km/h) haladta
meg a Megall]! jelzést add kijarati jelz6t, masrészt az 5129 sz. vonat
mozdonyvezetbje id6ben észlelte a veszélyhelyzetet, a vonat megallitasara
késedelem nélkll intézkedett, sziikség esetén a visszatolasra is lett volna ideje és
lehetbsége.

Probak és kisérletek

A Vb ilyet nem végzett.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Végrehajtasi Utasitdas a Kozponti Forgalomiranyitéi szolgalat ellatéasara
Mezbzombor és Nyiregyhaza vonalszakaszon:

»3.4 A KOFI forgalomiranyité (mint szolgélati felsébbség )forgalmi szolgélattal 6sszefiiggd
rendelkezéseit a jelenlétesek, a KOFI &llomasok szolgélattevi és a vonatokon, valamint a
nyiltvonalon szolgélatot végzék, figgetlenil attdl, hogy melyik szakszolgélati ag létszamaba
tartoznak, egyarant kételesek végrehajtani.”

,7.1 A vonatkézlekedés lebonyolitasa szempontjabol a KOFI allomésokat forgalmi szolgélattevével
nem rendelkezé nyiltvonali szolgalati helynek kell tekinteni akkor is, ha atmenetileg a berendezés
Helyi Uzemmodban van.”

KBSZ
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok

Az F.A. sz. Jelzési Utasitas
rendelkezik a fény f6jelzék jelzési
képeinek értelmezésérél:

»2.5.21. Megallj!
Egy vérés fény a félapon.”

A mozdonyvezetd szamara veszély
esetén kovetendo eljarasra az E.2.
sz. Fékutasitas tartalmaz rendelkezéseket. 5. abra: Megallj!-jelzés

,,5.2.15. Ha menet kbzben barmilyen rendkiviili esemény vagy veszély azt indokoltta teszi, illetve ha
az valamilyen mas okbol sziikséges, akkor az 6nmiikédé légfék fékezdszelepének fogantyujat
késedelem nélkil ,gyorsfék” allasba kell helyezni, és egyidejileg a vészkapcsolét — ennek
hianyaban a vészféket — és a homokoldt is miikédtetni kell. A vonoerét a gyorsfékezést kbvetden,
haladéktalanul meg kell sziintetni. ...”

F.2. Forgalmi Utasitas Fiiggelékei:

5.sz.. figgelék:

»5.1.5 A mozdonyokat:

- mozdonyradiéval és palyatelefonnal, vagy

- mobil telefonnal és palyatelefonnal kell ellatni.

A mozdonyradié és a palyatelefon lizemképes allapotardl, a gépészeti telephelyrdl térténd kijaras
elétt a Kezelési Szabalyzatban foglaltak szerint meg kell gy6z6dni, ezért a mozdonyvezetd a felelés.”
5.5.3

Ha a vonat Megallj! Jelzést add, vagy jelzést egyaltalan nem ado bejarati, kijarati jelz6h6z érkezik,
akkor a vonatszemélyzet kételes a forgalomszabalyozé forgalmi szolgalattevétdl a tovabbhaladasra
engedélyt kérni.

F.2. Forgalmi Utasitas:

2.7.4 A vaganyut ellenérzése:

A vaganyut beallitasakor meg kell gy6zédni:

»a.) Nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,

b.) a vaganyutban nincsenek-e jarmiivek

c.) a vaganyuttal kbzvetlen szomszédos két vaganyon levd jarmiivek a biztonsagi hatarjelz6n beliil
allnak-e”.

2.7.4.1

»Ha az allomason j6l miik6dé vaganyfoglaltsagot jelzé biztositoberendezés van és az jol mikddik,
akkor a vaganyutat az ellenérzé berendezés megtekintésével kell ellenérizni.”

F.2. Forgalmi Utasitas:

15.18.5 A vonatok megallas helye:

15.18.5.4 ,Valamennyi méas vonatot legkésébb a Megalljl jelzést add egyéni kijarati jelzé elétt,
ennek hianyaban pedig a vaganyut végén levd biztonsagi hatarjelzé elétt kell megallitani még akkor
is, ha a vonat vége nem érkezett meg a biztonsagi hatarjelzén beliil.”

1.17 Kiegészité6 adatok

1.18

A Vb a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni. A jelen vizsgalatban szerepl6 id6adatok a
mozdonyok MFB berendezésének id6adatai alapjan lettek szinkronizalva.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonld esemény bekdvetkezésérdl a Vb-nek nincs tudomasa.
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ELEMZES

Az 56500 és az 5129 sz. vonatok kozlekedése

Az esetben érintett mozdonyvezeté oktober 26-an 20 6ra 50 perckor jelentkezett
szolgalatba Debrecen allomason. Miskolc rendez6 palyaudvarig a 56501-2 sz. vonatot
tovabbitotta, majd onnan vissza az 56500 sz. vonattal oktober 27-én kb. 3 éra 16
perckor indult el. Az adatrégzité regisztratuma szerint Eszaki kitéréhdz kdzeledve a
bejarati jelzén kettd sarga fénnyel tovabbhaladast engedélyezé jelzés volt, ezért
vonder6 mar korabban, még a bejarati jelz6 elétt meg lett szintetve. A vonat
sebességét 31 km/h-ra csdkkentette a mozdonyvezet6, majd a vonat kitérd iranyba,
az |. sz. vaganyra jart be. Behaladas koézben a kijarati jelzén tovabbhaladast tiltd
jelzés volt, ennek megfelel§ jelzést mutatott a DVJ is. Ekdzben az éberségi és
vonatbefolyasolé berendezés ketté esetben siritett felhivast adott, mely nyugtazva
lett. A vonat tovabb gurult a ,Megallj]” jelzést add V1 jell kijarati jelz6 felé, melyet
észlelt a mozdonyvezetd is, de nem reagalt, nem készlilt fel a bejarati jelzén kapott
jelzés (parancs) végrehajtasara, mely szerint: ,,A kévetkezé jelz6n Megallj! jelzés
van. Fel kell késziilni a megallasra”, a vonatot legkésdébb a Megallj! jelzést add
kijarati jelz6 el6tt nem Adllitotta meg. A vonat sebessége ekdzben 15 km/h ala
csokkent, az éberségi berendezés tobb felhivast nem adott. A sebességmérd
regisztratumon 4 6ra 46 perc 12 masodperc utan mozdonyvezetéi tevékenység nem
észlehetd.

A vonat a V1 jeld kijarati jelz6t (6.abra), kb. 7 km/h sebességgel meghaladta, azonban
az alacsony sebesség miatt a mozdony vonatbefolyasolé berendezése tovabbra sem
adott éberségi felhivas-t, illetve a vonatot nem allitotta meg. Tovabb kozlekedve a 11
sz. valtot felvagta, majd miutdn a vonat lendllete elfogyott, a 9 sz. valtén megallt. A
mozdonyvezetd tevékenysége innentdl ismét kontrolalhatd: értesitette a forgalmi
iranyitét, hogy meghaladta a V1 jell kijarati jelzét, valoszin(lleg felvagta a 11 sz. valtét
(4.4bra), melyek okaként azt kozolte, hogy valdszinileg elaludt. A beszélgetésiket
hangrogzitd berendezés rogzitette. A megallas a 466+49 sz. szelvényben tortént. A
Megallj! allasu kijarati jelz6t 4 6ra 48 perc 02 masodperckor haladta meg a vonat és 4
ora 49 perc 39 masodperckor allt meg. A mozdonyvezet6 ekkor ébredhetett fel.
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6. abra: A meghaladott V1 jelii kijarati jelz6

KBSZ

13/18



2011-539-5

Az 56500 sz. vonat Eszaki-kitéré szolgalati helyre toérténé behaladasa kézben
engedélye volt Nyiregyhaza allomasrdl induld, Nyiregyhaza és Miskolc Tiszai
palyaudvar viszonylatban koézlekedé 5129 sz. vonatnak. Az 5129 sz. vonat
mozdonyvezetéje Eszaki-kitérd szolgalati helyhez kdzlekedve észlelte, hogy a bejarati
jelz6 tovabbhaladast engedélyezd allasa Megallj! allasra valtozik, gyorsfékezést
alkalmazott és 4 6ra 48 perc 34 masodperckor a ,B” jel(i bejarati jelz6 el6tt kb. 18
méterrel, a 469+34 sz. szelvényben megallt. A két vonat egymastdl kb. 285 méterre
volt, amikor mindketté megallt

2.1.1 A mozdonyvezeté munkabeosztasa, pihend idok

A Vb vizsgalta az esetben érintett 56500 sz. vonat mozdonyvezetjének 2011.
oktéber havi munkabeosztasat, az adott hdnapra vonatkozo kotelez6 6ra szamat, a
szolgalatok kozotti pihend id6t, az éjszakai idére es6 szolgalatok szamat, annak havi
eloszlasat és az adott szolgalatban a tényleges jarmiivezetésével eltdltott idét.

A Rail Cargo Hungaria Zrt. altal rendelkezéslinkre bocsatott oktéber havi
mozdonyvezeték munkaid6 beosztasa szerint az adott hdnap 27-ig az esetben érintett
mozdonyvezetd 11 szolgalatra volt vezényelve, ebbdl 1 munkanap oktatas, 5 nappali
szolgalat, 5 éjszakai szolgalat. Az éjszakai szolgalatok megoszlasa: az érintett hénap
els6 hetén 1, a masodik hetén 1, a harmadik hetén 1, a negyedik hetén 2 éjszakai
szolgalatra volt vezényelve a mozdonyvezetf. A negyedik heti két éjszakai szolgalat
k6zott 36 ora pihendidé volt biztositva. (oktéber 25-én 8 6ra 50 perckor végzett és
oktéber 26-an 20 6ra 50 perckor jelentkezett szolgalatba). A fentiekbdl kitlinik, hogy az
oktober 27-i szolgalat megkezdése el6tt az elbirtnal jéval tobb pihenéid6 Allt
rendelkezésre, illetve a szolgalat megkezdése el6tti éjszaka, mozdonyvezetdi
munkavégzés szempontjabdl zavartalan volt. A Vb azt is megallapitotta, hogy az adott
hoénapban a nappali szolgalatok kezdése vagy befejezése nem nyult at az éjszakai
id6szakra (22 és 6 ora).

Az esetben érintett mozdonyvezetd szolgalatdban az 56501 és 56500 sz. vonatokat
tovabbitotta, melynek soran a vonattovabbitassal és tolatasi mozgassal eltoltott id6
kb. 6 6ra. A rendkivili esemény a szolgalat 8. érajaban kdvetkezett be.

A fentiek alapjan a Vb megallapitotta, hogy 2011. oktdber hénapban az esetben
érintett mozdonyvezet6 vezénylése, a pihend id6 biztositasa, az éjszakai szolgalat
elosztasa a rendelkezésunkre bocsatott dokumentum szerint szabalyszerl volt.
Cselekvéképtelensége a pillanatnyi elalvas miatt kdvetkezett be.

2.2 A forgalmi szolgalat tevékenysége

A tavkezelt szolgélati helyek és a csatlakoz6 allomaskdzok forgalmat a KOFI iranyitd
szabalyozza, tavkezeléssel iranyitja a szolgalati helyek forgalmat.

Az eset id6pontjaban Eszaki-kitérd szolgalati helyen az 56500 sz. vonat jelzékezeléssel
lett bejaratva az |. sz. vaganyra. A tehervonat behaladasa kozben az 5129 sz. vonat
részére bedllitott vaganyutban a 11 sz. valtd foglaltsagot mutat. A KOFI iranyitd
utasitotta Eszaki-kitérén szolgalatot teljesitd jelenlétes forgalmi szolgalattevét, hogy
nézze meg mi tortént. A jelenlétes forgalmi szolgalattevé jelentette, hogy az 56500 sz.
vonat nem allt meg a Megallj! jelzést add V1 jell kijarati jelzé elbtt és halad az 5129 sz.
vonattal szemben. Ezzel egyidében az 5129 sz. vonat részére kivezérelt
tovabbhaladast engedélyez6 jelzés visszaesett Megallj! allasba. A KOFI iranyité ezutan
tovabbi utasitast adott a forgalmi szolgalattevének, hogy menjen a tehervonat elé és
prébalja kézi jelzéssel megallitani. Mire a jelenlétes forgalmi szolgalattevé a szolgalati
helyérél leért, mar az 56500 és az 5129 sz. vonatok is megalltak. A hangrogzité
berendezés szerint, révid id6 elteltével az 56500 sz. vonat mozdonyvezetbje
mobiltelefonon hivta a KOFI iranyitot és kdzdlte vele, hogy meghaladta a V1 jeli kijarati
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jelzét, felvagta a 11 sz. valtét és még azt is kdzdlte, hogy elaludt, ezért kdvetkeztek be
az esemeények. (A beszélgetést hangrégzité berendezés rogzitette)

Az F.2 sz. Forgalmi Utasitas idevonatkozé pontja szerint a vaganyut beallitaskor meg
kell gy6z&dni arrél tdbbek kdzott, hogy nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy
tolatas. Abban az esetben, ha a szolgalati helyen jol mikdédé vaganyfoglaltsagot jelzé
biztositoberendezés van és az j6l mikodik akkor a vaganyutat az ellenérzé berendezés
megtekintésével (fényeinek kiértékelésével) kell ellendrizni. Eszaki-kitéré szolgalati
helyen az eset idején jol mikoédd vaganyfoglaltsagot jelzd biztositéberendezés volt,
azonban ez csak a vaganyfoglaltsagot tudja ellendrizni, azt, hogy valdjaban a vonat
ténylegesen megallt-e, azt nem (meg nem engedett vonatmozgas). A behaladé 56500
sz. vonat utan a vaganyut oldédott és azonnal lehetsége volt a KOFI iranyiténak arra,
hogy az ellenkezd iranyl 5129 sz. vonat részére a vaganyutat beallitsa, részére a be-
és Kkijarati jelz6t tovabbhaladast engedélyezd allasba allitsa. A vonat tényleges
megallasarol nincs lehetésége személyesen meggyézédni a KOFI iranyitonak.
Kdzvetett lehetésége a szolgalati helyen levé jelenlétes forgalmi szolgalattevd, akit —
mint jelen esetben is — utasithat a helyzet tisztdzasara, vagy a veszélyhelyzet
elharitasara, annak esetleges megel6zésére.

Az 5129 sz. vonat részére tovabbhaladast engedélyezé jelzési képet mutaté bejarati
jelz6 jelzési képe vordsre valtozott, amikor az 56500 sz. vonat az 5129 sz. vonat
vaganyutjaba kerilt. Az 5129 sz. vonat mozdonyvezet6je ezt észlelve, a ,B” jell
bejarati jelz6 el6tt kb. 18 méterre megallt. A vonatok veszélyeztetése — melyet a
mozdonyvezetd elalvasa idézett el6 - akkor is bekdvetkezett volna, ha az 56500 sz.
vonat bejarati vaganyut oldédasa utan az 5129 sz. vonat részére nem allitja a bejarati
jelzét tovabbhalado allasba a KOF | iranyito.

2.3 Tovabbi megallapitasok

A Vb azt is megallapitotta, hogy kuléndsen veszélyes helyzet alakulhat ki — hasonlo
koralmények kozott — egy révid vonat esetében. Ekkor ugyanis a vizsgalt esetnél mar
joval korabban lehetévé valik az ellenkez6 iranyd vonat részére a bejarati jelzb
tovabbhaladast engedélyezd allasba allitasa, igy egy esetleges Utkdzéshez jéval
kozelebbi allapot alakulhat ki.

2.3.1 Kozlekedés 15 km/h alatt

A Vb tovabbi megallapitasa, hogy a jelz6 meghaladasat jelen korulmények kozott a jol
mikodé, tzemképes vonatbefolyasold berendezés nem tudta kivédeni, mivel a vonat a
Megallj! jelzést ado kijarati jelz6t 15 km/h alatti sebességgel (7 km/h) haladta meg. 15
km/h sebesség alatt tobb slritett éberségi-felhivast a berendezés nem adott,
kényszerfékezést sem kezdeményezett, a tovabbiakban lenyomott éberségi kezeld
pedal mellett utaranyos éberség ellenérzés torténik. Ezzel megszlint az éberségi- és
vonatbefolyasolé berendezésnek az a funkcidja, az a tébbletinformacié, mely a
figyelem veszélyes helyzetekre iranyitdsahoz, a kapott jelzések kiértékeléshez és az
ezek utan megteendd intézkedések elvégzéshez nyujt segitséget a személyzet
részére.

2.3.2 Mas KOFI vonalszakasz vonatkeresztezés szabalyozasa

A Vb 06sszehasonlitotta a vizsgalt, illetve a 140 sz. vonalon, Szeged és
Kiskunfélegyhaza allomasok kozott telepitett KOFI vonalszakaszok Végrehajtasi
Utasitasaiban leszabalyozott  vonatkeresztezések lebonyolitasara  vonatkozo
szabalyokat.

A 140 sz. vonalon Szeged és Kiskunfélegyhaza allomasok kozétt vonatbefolyasolasra
kiépitett, OnmUkoédé  térkdzbiztositoberendezéssel, és jelfeladassal ellatott
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vonalszakasz. A vonatkozd Vonali Veégrehajtasi Utasitas 6.5 pontja elGirja, hogy
vonattalalkozasok esetén a tényleges megallasrol a KOFI iranyitébnak a
vonatszemélyzettel torténd kapcsolatfelvétel utjan meg kell gy6zédni.

"A KOFI &alloméasokon térténé vonattaléalkozasok lebonyolitésénéal, az elébb érkezd vonat,
vonatfogadé vaganyon térténd tényleges megéllasarol a KOFI iranyité a vonatszemélyzet utjan
kételes meggy6z6dni. A KOFI iranyito a késébb érkezs, kévets vagy ellenkezé iranyd vonat
részére csak a tényleges megallasrél valé meggybézbdést kbvetben kezelheti a bejarati jelz6t.”
Hasonlé leszabalyozas a vizsgalt vonalszakaszon nincs.

A vizsgalt forgalmi kitérén folyamatosan teljesit szolgalatot jelenlétes forgalmi
szolgalattevd, akinek volna lehetésége meggy6zédni a vonat tényleges megallasarol.

2.3.3 Hasonlé vonatveszélyeztetés

A Vb hasonld vonatveszélyeztetést vizsgalt, 2011. marcius 6-an Otvés forgalmi kitérén
a 42001-2/48081-2 szamu vonat a ,Megallji-allasu” kijarati jelz6t meghaladta,
szembekozlekedett a 9134 sz. vonattal, egymastdl kb. 400 méterre megalltak. A
vonatkeresztezések lebonyolitasara a KBSZ 2012.02.07-én biztonsagi ajanlast adott
ki, melyre a MAV Zrt. valasza: ,kezdeményeztiik a vonali végrehajtasi Utasités
modositasat, melynek értelmében KOFI alloméasokon a vonatkeresztezés csak Ugy
legyen végrehajthato, hogy a KOFI iranyité a késébb érkezé azonos vagy ellenkezé
iranyd vonat részére bejarati jelz6t csak az el6bb érkez6 vonat tényleges megallasa
utan kezdhesse. A KOFI iranyité a tényleges megallasrél a mozdonyvezets utjan
kételes meggydbzddni.”
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3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 0Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Eszaki-kitéré V1 jell, tovabbhaladast tiltd jelzési képet mutatd kijarati jelz6jének
meghaladasa emberi tényezére vezethetd vissza: azért kdvetkezett be, mert a
tehervonat mozdonyvezetéje a behaladas kézben elaludt, nem készilt fel a bejarati
jelzén kapott jelzés (parancs) végrehajtasara, mely szerint: ,A kévetkezé jelz6n Megallj!
jelzés van. Fel kell késziilni a megdlldsra”, igy a vonatot legkésdbb a Megallj! jelzést ado
kijarati jelz6 el6tt nem allitotta meg.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Eszaki-kitéré szolgalati helyen az eset idején j6l miikédé vaganyfoglaltsagot jelzé
biztositoberendezés volt. A behaladdé 56500 sz. vonat utdn a bejarati vaganyut
oldédott, a biztositoberendezés azonnal lehetévé tette a KOFI iranyitonak, hogy az
ellenkez6 iranyd 5129 sz. vonat részére a vaganyutat beallitsa, részére a bejarati
jelz6t tovabbhaladast engedélyezd allasba allitsa. A vonat tényleges megallasarol
nincs lehetésége személyesen meggy6z6dni a KOFI iranyitonak. Kozvetett
lehetésége a szolgalati helyen levé jelenlétes forgalmi szolgalattevd, akit — mint jelen
esetben is — utasithat a helyzet tisztdzasara, vagy a veszélyhelyzet elharitasara,
annak mérséklésére. Masik lehetbsége a vonatszemélyzettel t6rténd értekezés
(mozdonyradio, mobil telefon).

Eszaki-kitéré szolgalati helyen a Megall]! jelzést adé, V1 jeli kijarati jelz6
meghaladasat a jol mikods, Uzemképes vonatbefolyasold berendezés nem tudta
kivédeni, mivel a vonat a Megallj! jelzést ado kijarati jelz6t 15 km/h alatti sebességgel
(7 km/h) haladta meg. 15 km/h sebesség alatt tobb siritett éberségi-felhivast a
berendezés nem adott, kényszerfékezést sem kezdeményezett, a tovabbiakban
lenyomott éberségi kezel6 pedal mellett utaranyos éberség ellenbrzés torténik. A
hazankban jellemz6en elterjedt vonatbefolyasolas rendszer az ilyen veszély
kivédésére nem alkalmas.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tett.

KBSZ

17/18



2011-539-5

4. BIZTONSAGI AJANLAS

Korabbi hasonlé esemény vizsgalatanal - KOF| allomasokon a vonatkeresztezés
lebonyolitdsara vonatkozéan - a Vb Biztonsagi ajanlast adott ki, melyet a MAV Zrt.
elfogadott. Ennek értelmében: KOF/ allomasokon a vonatkeresztezés csak Ugy legyen
végrehajthatd, hogy a KOFI irdnyité a késébb érkez6é azonos vagy ellenkezé irdnyu
vonat részére bejéarati jelz6t csak az el6bb érkezé vonat tényleges megéllasa utan
kezdhesse. A KOFI iranyité a tényleges megallasrél a mozdonyvezeté utjdn kételes
meggy6z6dni.” A korabbi Biztonsagi ajanlas a MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitas
Fluggelékei 2. sz. médositasaban szerepelni fog.

A fentiekre tekintettel, az esethez kapcsoléddan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem
tartja szikségesnek.

Budapest, 2012. november,>©
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Mihaly Andras Karosi Rébert
Vb vezetéje Vb tag
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