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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2011-537-5
VASUTI BALESET

Mez6zombor és Bodrogkeresztur allomasok kozott
2011. oktéber 26.
526 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jele

n vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Europai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas kdrlilmények kozott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuildéseével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A zarojelentés-tervezetre az érintettek részérdl a torvényben biztositott 60 napos ha-
taridén belul észrevétel nem érkezett.

A 2012. december 18-an megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt, a MAV-
TRAKCIO Zrt., a Nemzeti Kézlekedési Hatésag képviseldi voltak jelen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

Kbvt. események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV ~ MAV-TRAKCIO Vasti Vontatasi Zartkériien Miikods Részvénytar-
TRAKCIO sasag

Zrt.

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikdédd Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

MAV- MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkériien Miikodé Részvény-

START Zrt tarsasag

Spezialmaschinen und Werkzeugbau Gesellschaft mit beschrankter

SMW GmbH Haftung

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege kisiklas
Az eset idépontja 2011. oktéber 26. 17 6ra 35 perc

80. sz. vasutvonal, Mezézombor és Bod-
rogkeresztur allomasok kézott
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa Tavolsagi személyszallitdé vonat
Az eset kapcsan elhunytak/

Az eset helye

sulyosan sériiltek szama 0/0

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke A Kisiklott vontatéjarmi megrongalédott
Erintett vonat szama 526

Uzembentarté MAV-TRAKCIO Zrt

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
80 sz. vasutvonal, Mezézombor és Bodrogkeresztur allomasok kozott (1, 2. abra)

| MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE
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1. dbra: Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. oktober 26-an 17 6ra 44 perckor (9 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati f6Uzemiranyitoja.
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2. abra: Az eset helye
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. majus 26-an az alabbi Vizs-
galdbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgalo
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgald
Kovacs Andras baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az esetet kdvetben helyszini szemlét tartott.

- Az esetet kdvetben a palyavasut, az Uzemeltetd és a beszallitdé képviseldjének je-
lenlétében részt vett a siklott forgdvaz kiemeléses és ultrahangos vizsgalatan a
MAV-Gépészet Zrt. szolnoki telephelyén.

- Az altala szukségesnek vélt dokumentumokat (menetiré-regisztratum, menetiga-
zolvany, anyagvizsgalati jegyz6konyv stb.) bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

2011. oktdber 26-an 17 ora 35 perckor Mez6zombor és Bodrogkeresztur allomasok
koézott, a 67+83 sz. szelvényben, az 526 sz. vonatot tovabbité M41-2324 psz. gép
harmadik tengelye eltorott, melynek kdvetkeztében a jarmi egy tengellyel kisiklott. A
vonat gyorsfékezés hatdsara 146 méter megtétele utan allt meg. Az eset kdvetkezté-
ben személyi sériilés nem tortént.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az 526 sz. vonatot tovabbité M41-2324
palyaszamu vontatojarmi kisiklasat a jarmi menetiranyt tekintve harmadik tengelyé-
nek anyagfaradasos torése okozta.

A torétt tengely anyagvizsgalata soran a vizsgalatot végzd cég arra a kdvetkeztetésre

jutott, hogy a tengely gyartasa soran a hokezelés és az atkovacsolas nem kell6 mér-
tékben tortént meg.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemeény lefolyasa oom6s ®
Az eset napjan az 526 sz. vonat pudapest - Satoraljadinely
h L, i zerencs - Mezdzombor kozott
Szerencs allomasrél 17 o6ra 17 helytelen vaganyon kozl.
perckor indult el, a menetrendhez VPE:2010/52508/0
viszonyitottan 4 perces késéssel. A
vonat Mez6ézombor allomasra 17 éra 00] Szerencs ~o Il
22 perckor érkezett, ahonnan keve- 42| Mezszombor ——AolE4l |17} |18
sebb mint egy perc tartézkodas utan 7| Bodrogkeresztir —Ao [ 7H  [25) |32
17 6ra 22 kor tovabbindult 38| Szegi mh. 4| 136] |37 30
ora 2z perckor tovabbinduit. 22| Erdabenye mh. 2 139 [4o 5o
A szolgalati helyet elhagyva a vonat g? (B)L%SZ“MI@'T“';M Ao g gg g;
. ‘ , rogolaszimh.
mlntegy_72 km/_h sebességre gyor- 78| sarospatak ~o | sl I50l1slool
sult, r,najd” - tel’<|ntettel a 68+00 sz. 07| satoraljatjhely o]18]oo
szlglvenytol érvényes 60 km/h—s I{:_\s— Menettartam: 00:56 (45,4 km)
sujelre — a vonat sebessége csok-
kent.
3. sz. abra: Az 526 sz. vonat menetrendje
A kit(iz6tt lassumenet kezdete elbtt — a 67+83 sz. szelvényben — a vonat vontato-
jarmivének menetiranyt tekintve harmadik tengelye a bal oldalon eltort, s ennek
kovetkeztében a jarmi egy tengellyel kisiklott. A mozdonyvezet6 a jarmi rendelle-
nes mozgasat észlelve a vonatot haladéktalanul megallitotta. Az 526 sz. vonat a
69+29 sz. szelvényben, a siklast kdvetéen 146 méter uton allt meg.
1.2 Személyi sérilés
Az eset kdvetkeztében személyi sérulés nem tortént.
1.3 Vasuti jarmiivek sériilése
Az eset kdvetkeztében a kisiklott M41-2324 palyaszamu mozdony kismértékben
sérlt.
4. abra: A kisiklott vontatéjarmii
KBSZ 7116
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1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A siklas kdvetkeztében a vasuti palya kismeértékben megrongaldodott.

Az eset kovetkeztében a siklas helyétél a megallas helyéig a kapcsoldszerek
megseériltek, 20 db vasbetonalj eltérott.

5. abra: Megsérilt vasbetonalj a siklas helyszinén

15 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 526 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 46 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012.

A szolgalatba lépés ideje 2011. 10. 26. 07 6ra 47 perc

A mozdonyvezetd a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett, szolgalatba
Iépése el6tt a szlikséges pihendideje biztositva volt.
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 526
Vonat neme Tavolsagi személyszallitdé vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vontatéjarmii palyaszama M41 2324 (92 55 0418 324-3)
Mozdony iizembentarté: MAV-TRAKCIO Zrt
Uzembentart6 MAV-START Zrt
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Vonathossz 161 m
Elegytomeg 249 t
El6irt fékszazalék: 63%
Tényleges fékszazalék 113%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Mez6zombor és Bodrogkeresztur allomasok kozott a vasuti palya egyvaganyu, 48
kg/fm rendszer( illesztéses felépitmény, zizottké agyazatban.
Az allomaskozben a vonatok kovetési rendje: allomastavolsag.
1.9  Allomasi adatok
Allomasi adatok az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szukseges.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
Az eset napjan az 526 sz. vonatot a 92 55 0418 324-3 palyaszamu mozdony to-
vabbitotta, mely a TEL1000 tipusu elektronikus sebességmérd berendezéssel van
felszerelve.
Az adatrogzité-berendezés j6l mikodott, rogzitett ertékei kiértékelhetbk voltak.
A vontatéjarmi altal régzitett adatok kiolvasasara A MAV-TRAKCIO Zrt miskolci
telephelyén tortént. A rogzitett adatok un. nyersadatfajljat a Vb rendelkezésére
bocsatottak elemzés és értékelés céljabol.
1.11 Kommunikacios eszkozok
A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.
1.12 Meteorolégiai adatok
Az id6jaras a baleset id6pontjaban csendes, derllt volt. Természetes, éjszakai
fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.
1.13  Atulélés lehetbsége
Az eset bekdvetkezése soran személyi sértlés nem tortént, kdzvetlen életveszély
nem alakult ki.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Probak és kisérletek

2011. november 15-én kerult sor az esetben részes vontatéjarmi sérult forgéva-
zanak kiemeléses vizsgalatara, melyet a MAV-Gépészet Zrt. szolnoki telephelyén
végeztek el a palyavasut, a MAV-TRAKCIO Zrt, a beszallitd, valamint a KBSZ
képviselbinek jelenlétében.

A szemle folytatasaként ugyancsak Szolnokon, 2011. november 23-an elvégezték
a sérilt tengely és a telephely készletében 1évd tovabbi 6t darab azonos eredetd,
de még be nem épitett tengely ultrahangos és magnesezhet6-poros repedésvizs-
galatat.

A torétt tengely anyagvizsgalatat — a palyavasut felkérésére — az AGMI Anyag-
vizsgald és Min6ségellendrz6 Zrt Mechanikai és Analitikai Vizsgalati Laboratoriu-
ma végezte el 2011 decemberében.

A 2011 decemberében elvégzett vizsgalatok az alabbiakra terjedtek ki:

— Atengely kémiai 6sszetételének vizsgalata
— Szakitovizsgalat

- Utévizsgalat

— Keménységmérés

— Mikroszkopi vizsgalat

A vasuti tengelybdl kivagott mintadarab vizsgalata soran az anyagvizsgalé az
alabbi megallapitasokat tette:

— Atengely anyaga — a kémiai dsszetétele alapjan — Cr-Ni-Mo 6tvozé-
sl nemesithetd acél. Anyagmindsége: 34CrNiMo6

— Szakito- és utévizsgalattal meghatarozott mechanikai tulajdonsagai
az el6irasnak megfelelbek.

— A nemfémes zarvanyossaga a tengelynek altalanossagban nem ki-
fogasolhatd, egyedi jelleggel fordul csak el6 3-3,5 fokozatu szilikat ti-
pusu zarvany.

— A tengely szovetszerkezete kissé inhomogénnek mindsithetd, sa-
vokban dusult zénakat tartalmaz. A hékezeltségi allapota nemesi-
tettnek mindsithet6, de a szdvetszerkezet sajatossagai arra utalnak,
hogy a hékezelés nem volt teljesen kifogastalan. E mellett — a szim-
metriatengely felé haladva — a nem kell§ atkovacsolasra utalé dend-
rites szerkezet is megfigyelhet6 a szévetszerkezetben.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szukséges.

Szabalyok és szabalyzatok

Szabalyok és szabalyzatok részletezése nem szlkséges.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén korabban hasonlé esemény nem tortént.

KBSz

10/16



2011-537-5

ELEMZES

Az 526 sz. vonat k6zlekedése

Az eset napjan az 526 sz. vonat Szerencs allomasrél 17 éra 17 perckor indult el, a
meghirdetetthez képest 4 perces késéssel. A vonat menetrend szerint megallt Mez6-
zombor allomason (17 6ra 22 perckor), majd indult onnan tovabb.

A vonat Mez6ézombor allomasrdl indulva 71 km/h sebességre gyorsult, majd a vono-
erd megsziint. A mozdony maximalis sebessége 72 km/h sebességre emelkedett,
majd a jarm( folyamatosan lassult, sebessége 1040 m megtétele alatt 52 km/h-re
csokkent.

Ekkor ismét gyorsitani kezdett, majd 40 m megtétele utan a vonéeré megsziint, a f6-
vezeték nyomasa 4,5 bar nyomas ala esik, a sebesség intenziven csokkenni kezdett,
s a jarmid 130 m megtétele utan megall. Ez azt igazolja, hogy miutan a mozdonyve-
zet6 a vontatojarmi rendellenes mozgasara, rangatasara lett figyelmes a vonatot ha-
ladéktalanul megallitotta.

A megallast kdvetbéen a mozdonyvezeté megallapitotta, hogy a vontatéjarmi halada-
si irdnyat tekintve harmadik tengelye a baloldalon kisiklott.
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6. abra: A menetir6é berendezés altal rogzitett adatok

7. abra: Az eset helyszine (Kép:Google Earth)
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A sériilt forgovaz helyszini vizsgalata

A Vb az esetet kdvetbéen megtartott helyszini szemle soran a siklott vontatéjarmua
szemrevételezésekor megallapitotta, hogy az eset azért kbvetkezett be, mert a jarmi
haladasi iranyat tekintve harmadik, hajtott tengelye eltorott.

A Vb a szemle soran — elsédlegesen — a sérllt tengelyen anyagfaradasos torésre jel-
lemzé un. kagylos torésfelliletet fedezett fel.

8. abra: A torott tengely az eset helyszinén

A Vb az eset helyszinén tartézkodd uUzemeltetéi balesetvizsgalatban részt vevd
szakemberekkel egyetértésben ugy hatarozott, hogy a sértlt tengelyt tovabbi vizsga-
latoknak veti ala.

Az M41-2324 palyaszamu mozdony

Az M41-2324 palyaszamu mozdony 2009 augusztusaban Miskolcon balesetet szen-
vedett, amikor tolatas kdzben 6sszelitk6zott egy V46 sorozatu vontatdjarmivel. A
balesetes mozdonyt Szolnokra szallitottak, ahol a forgévaza (1-013 és 1-014 szamu-
ak) kikodtést kdvetden, szikségszerinti javitas utan bekoétésre kerilt az M41-2313 pa-
lyaszamu mozdonyba. A vontatéjarmii — allapotfelmérése utan — tovabbra is a MAV-
GEPESZET Zrt. szolnoki telephelyén maradt.

A Vb rendelkezésére allé informacidk alapjan a mozdony felujitasara 2011. évben
kerult sor. A felujitds soran épitették be az esetben részes 1-088 sz. forgdvazat is,
melybe a 115 sz. hasznalt, valamint az 1138 sz. uj tengelyek kerultek.

A javitast kdvet6en a jarmivet 2011. julius 7-én adtak at a MAV-TRAKCIO Zrt. Mis-
kolc részére.

Az eset alkalmaval az uj, els6 alkalommal beépitett 1138 sz. tengely tort el.

Az 1138 sz. tengely toérténete

A Vb rendelkezésére allo informaciok Kovécsolasi szém: MAV tengely-
szerint abban a gyartasi sorozatban, szam:
melyben a balesetet szenvedett ten- 166065 1135
gely is készult dsszesen hat darab 166081 1136
tengely készult M41 sor. vontatéjar- 166085 1137
mivek részére. A tengelyek kova- 166087 1138
csolasi és MAV-szamat a mellékelt 166090 1139
tablazat tartalmazza. 166105 1140
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A tengelyek kovacsolasat, valamint a kovacsolas utani mechanikai és keménység
tesztet 2008.. oktoberében végezték el Vitkovicében, Csehorszagban. Innen vég-
s megmunkalasra a tengelyek Ausztridba keriltek, az SMW GmbH Hofkircheni
uzemébe.

A végsd megmunkalasra 2009 majusa és decembere kozott kerllt sor, mely mun-
kak elvégzése utan a tengelyek mért jellemzd méreteit 2009. december 3-an mé-
rési jegyz6konyvben rogzitették.

A mérés soran megallapitast nyert, hogy a hat tengely kdzll 6t esetében méretel-
térés talalhaté az eredetileg megadott értékekhez képest.
I 1. Lk
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9. abra: A méreteltérés helye a tengelyen
A méreteltérések (—190n6) miatti jegyzékodnyvet 2009. december 10-én vették fel.
Az abban szerepld, jellemzd értékeket a mellékelt tablazat mutatja:

Erték: —190n6 (max. 190,060, min. 190,031)

rovid oldal hosszu oldal
mm

MAV Nr.

1135
1136
1137
1138
1139

1140

Megjegyzés: Z6lddel az el6zetesen megadott tliréshataron beliili, mért értékeket jelbltiik.

A Vb rendelkezésére bocsatott jegyz6konyvbdl kiderdl, hogy a balesetet szenve-
dett 1138 sz. tengely esetében ezek az értékek a toleranciahataron beliliek vol-
tak, egyedili médon a hat tengely kozil.

A Vb rendelkezésére bocsatott szallitolevel tanisaga szerint a hat tengely 2010.
szeptember 30-an kerult a MAV-GEPESZET Zrt szolnoki telephelyére, ahol azo-
kat felhasznalasukig a raktarban helyezték el.

A raktarra kerult hat tengely kozul elsének — és az eset bekovetkezéseig egyedul
— az 1138 sz. tengelyt hasznalték fel, melyre a Vb rendelkezésére all6 adatok
alapjan 2011. januar 4-én sajtoltak fel a kerekeket. A kész kerékpar beépitésére
az 1-088 sz. forgdvazba 2011 juniusaban kertilt sor.

A 2011. november 15.-i szemle:

A MAV-GEPESZET Zrt szolnoki telephelyén megtartott szemlén a Vb-n kiviil, a
MAV Zrt, a MAV-GEPESZET Zrt, a MAV-TRAKCIO Zrt, valamint a beszallité kép-
viselbi vettek részt.
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A szemle soran az esetben részes forgovazbdl (1-088 sz.) a bizottsag el6tt kerdlt
kiszerelésre a nevezett tengely.

A szemle résztvev6i megallapitottak, hogy a sérilt tengelyen faradasos torésre
utalé torési felllet talalhato.

10. abra: A faradasos torés jele a tengelyen és a szétszerelt tengely-hajtomii

A tengelyhajtdomi szétszerelése szintén a bizottsag el6tt tortént. A hajtomiiben
szemrevételezés alapjan toréssel 6sszefiiggd elvaltozas nem volt tapasztalhaté.

A szemlén a jelenlév6k megallapodtak abban, hogy az esetben részes tengelyt, a
készletbe vett masik 6t tengellyel egyitt ultrahangos vizsgalat ala kell venni, va-
lamint abban is, hogy a repedésvizsgalatok elvégzése utan a tengely anyagabdl a
toréshez kozeli részbél anyagvizsgalati mintadarabokat kell kimunkalni.

A 2011. november 23-i szemle megallapitasai:

A fentiekben emlitett ultrahangos vizsgalatra 2011. november 23-an kerult sor
Szolnokon.

A szemle soran vizsgalatra kerllt a 115-6s tengelyszamu kerékpar (a siklott for-
govaz masik kerékparja) is. A tengelyen ultrahangos vizsgalattal eltérést nem ta-
laltunk.

11. abra: A vizsgalat képei

Az 1138-as szamu tengely vizsgalata

Az 1138-as szamu tengely vizsgalata (t6rott tengely) soran tovabbi - a hibahata-
ron kivli - eltérést nem talalt az ultrahangos vizsgalat.
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Az 1135,1136,1139,1140,1145 sz. tengelyek vizsgalata:

A vizsgalat kiterjedt a torétt tengellyel egyutt készletbe vett, de addig be nem épi-
tett tengelyekre is. A tengelyeken a mellékelt tengelyrajz szerint 6t keresztmetsze-
tet vizsgaltuk ultrahangos vizsgalattal.

A talalt eltérések egyedi jellegliek, méretiik egyik esetben sem haladta meg az 1
mm-t.

A hajtasoldali vizsgalat soran a technikai eszk6zok jellemzdi és a hengeres ten-
gelytdrzs rovid hossza miatt az atmenetek 100%-ban nem voltak vizsgalhatok.
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12. abra: Tengelyrajz az ultrahangos vizsgalathoz

Az ultrahangos vizsgalat eredménye azt mutatta, hogy a tengelyek megfelelnek a
V-478/2004. miszaki szallitasi feltételekben megfogalmazott hibanagysagra
(2mm) vonatkozo eldirasoknak.

A tengelyek magnesezhet6-poros repedésvizsgalata nem tart fel sem hossziranyu
sem keresztiranyu fellleti hibakat, ez alapjan a tengelyek megfelelének mindsit-
heték.

A vizsgalatot végzé - UT2, MT2 képesitéssel (EN 473 szabvany szerint) rendelke-
z6 - személy szakvéleménye alapjan mind az ultrahangos, mind a magnesezhetd-
poros repedésvizsgalat alapjan mind az 6t vizsgalt tengely megfelel a hatalyos
el6irasoknak.

Anyagvizsgalat

Az anyagvizsgalat elvégzéséhez a repedésvizsgalatok elvégzése utan egy 160
mm atmérdjl, korulbelil 200 mm hosszusagu darabot biztositottak a vizsgalatot
végz6 AGMI Anyagvizsgalé és Minéségellendrzé Zrt részére.

A Vb az anyagvizsgalat kapcsan rendelkezésére bocsatott adatok alapjan ugy ve-
li, hogy az esetben részes tengely térése az anyagvizsgalat soran feltart elékészi-
tésbeli hianyossagokra vezethetd vissza. (1.14. pont)

A csak részletes anyagvizsgalattal felismerhetd bels6, az anyagra jellemzd sz6-
vetszerkezeti eltérések a hasznalat soran fellépé er6hatasok hatasara
mikrorepedésekhez, majd anyagfaradasos téréshez vezettek. Mindez olyan rdvid
id6 alatt zajlodott le, hogy a repedés felismerése a tengely életciklusahoz két6dd
ultrahangos ellenérzések soran nem volt felismerhetd.
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3.
3.1

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy az 526 sz. vonatot tovabbité M41-2324 palyaszamu
vontatéjarmd kisiklasat a jarmU menetiranyt tekintve harmadik tengelyének anyag-
faradasos térése okozta.

Az elvégzett anyagvizsgalat megallapitotta, hogy

— a tengely szdvetszerkezetének sajatossagai arra utalnak, hogy a
hékezelés nem volt teljesen kifogastalan,

— a szovetszerkezetben nem kell6 atkovacsolasra utalé dendrites
szerkezet is megfigyelhetd.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 egyéb tényezdok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az eset bekovetkezése utan tett intézkedések

A Vb rendelkezésére allo informaciok szerint a MAV-Gépészet Zrt. az eset vizsga-
lata soran szerzett tapasztalatok alapjan ugy hatarozott, hogy a torétt tengellyel
egyltt beszerzett tovabbi 6t tengely beépitését megtiltja, azok vontatéjarmiibe
beépitésre nem kerulhetnek.

A fentiekre tekintettel a Vb az esethez kapcsoléddan biztonsagi ajanlast nem ad
Ki.

Budapest, 2012. december 18.

Y ¥ Dl | J\»L«—U’”
Chikan Gabor Karosi Rébert
/,/AJV'Hag\ja A Vb vezetéje

Kovacs Andras
A Vb tagja
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