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SZERVEZET
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VASUTI BALESET

Szolnok allomas
2011. szeptember 22.
45214-1 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jele

n vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas kdrlilmények kozott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuildéseével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A zarojelentés-tervezetre az érintettek részérdl a torvényben biztositott 60 napos ha-
taridén belul észrevétel nem érkezett.

A 2012. december 18-an megtartott zaré6 megbeszélésen a MAV Zrt., a TRAIN HUN-
GARY Kift, valamint a Nemzeti Kézlekedési Hatdsag képviselbi voltak jelen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

Kbvt. események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Train Hun- . . .

gary Kit. Train Hungary Maganvasut Kift.

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset idépontja 2011. szeptember 22. 5 éra 00 perc
Az eset helye 100. sz. vasutvonal, Szolnok allomas
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sllyosan sériiltek szama 0/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke A Kisiklott teherkocsi megrongalodott
Erintett vonat szama 45214-1

Uzembentarté Train Hungary Kit.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
100 sz. vasutvonal, Szolnok allomas, (1, 2. abra)

1. abra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. szeptember 22-én 05 o6ra 43 perckor (43 perccel
az eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati féUzemiranyitdja.
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2. abra: Az eset helye
Vizsqgalébizottsag

A KBSZ féigazgatodja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. majus 26-an az alabbi Vizs-
galobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgald
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgald
Kiraly Péter baleseti helyszinel

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az eset napjan helyszini szemlét tartott.

- Az esetet kovetden a palyavasut, az Uzemeltetd és a tulajdonos képviseldjének je-
lenlétében részt vett a siklott jarmi kiemeléses vizsgalatan a MAV-Gépészet Zrt
szolnoki telephelyén.

- Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (menetird-regisztratum, menetiga-
zolvany, vonatterhelési kimutatas, stb.) bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

2011. szeptember 22-én 5 orakor Szolnok allomason a 45214-1 sz. vonatba tizennyol-
cadiknak besorozott rakott kocsija az V. vaganyrol valé kihaladas kézben a 22. sz. at-
szelési kitérén négy tengellyel kisiklott. A siklott kocsi a 22 sz. és a 14 sz. valtdkat, va-
lamint a vasuti palyat megrongalta.

A Vb véleménye szerint az eset a rakott teherkocsi miiszaki allapotara és a vasuti pa-
lyaban meglévé lokalis palyahibara visszavezethet okok egylttes hatasa miatt kovet-
kezett be.
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1.
11

1.2

13

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 45214-1 sz. vonat 4 éra 53 perckor érkezett Szolnok allomas V. sz. vaganyara.
A vonatot irasbeli rendelkezés kézbesitése céljabdl allitottak meg az allomason. A
86 sz. irasbeli rendelkezés kézbesitése utan a K5 jelli jelzd tovabbhaladast enge-

délyezb jelzésével hatalmaztak fel indulasra a vonatot, ami 4 éra 58 perckor el is
indult.

Indulas utan a vonat 36 km/h sebességre gyorsult fel, s ezzel a sebességgel ha-
ladt, amikor 5 éra 00 perckor a 22 sz. kitér6ben a vonatba tizenhetediknek beso-
rozott 33 53 933 2157-5 palyaszamu, kukoricaval rakott négytengelyes kocsi négy
tengellyel kisiklott.

Személyi sérulés

Az eset kdovetkeztében személyi sérulés nem tortént.

Vasuti jarmiivek sérulése

Az eset kovetkeztében a kisiklott 33 53 933 2157-5 palyaszamu teherkocsi kis-
mértékben sérilt.

4. abra: A kisiklott teherkocsi

Infrastruktiraban keletkezett kar

A siklas kdvetkeztében a vasuti palya megrongalodott. Az eset kdvetkeztében a
22 és a 14 sz. kitér6k megrongalédtak, a vasuti palya mintegy 200 méter hossz-

ban megrongalodott, ezen belll mintegy 20 méter hosszban durva iranyhiba ke-
letkezett.
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5. abra: A megrongalédott palya az eset helyszinén

15 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 45214-1 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 26 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013.

A szolgalatba lépés ideje 2011. 09. 22. 01 ¢6ra 00 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett.

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 45214-1

Vonat neme tehervonat
Vontatéjarmii palyaszama 91 55 040 0001-8
Uzembentarté Train Hungary Kift
Palyahalézat miikddtetd MAV Zrt.
Vonathossz 379 m
Elegytomeg 1723 t

El8irt fékszazalék: 58%

Tényleges fékszazalék 66%
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1.8

1.9

1.10

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Szolnok allomason egykdzpontos tolatd-vaganyutas, valtdé- és vaganyfoglaltsag
ellenérzéses INTEGRA DOMINO 70. rendszer(i biztosité berendezés lizemel. Az
allomashoz Abony allomas felé kétvaganyu, 6nm(ikdédd térkdzjelzékkel felszerelt,
vonatbefolyasolasra kiépitett palya csatlakozik.

Allomasi adatok

Szolnok allomas a Budapest Nyugati pu. — Cegléd — Szolnok — Debrecen — Nyir-
egyhaza — Zahony oh. févonalon fekszik. A szolgalati hely atmené févaganyai az
5. és a 6. sz. vaganyok.

A vasuti palya 54 kg/fm rendszerl hézag nélklli felépitmény, zuzottké agyazat-
ban.

A 22 sz. atszelési kiterd 544-es rendszerd, az eltérité iv sugara 200 m.

A 34 sz. egyszer( kitéré 54,,-as rendszerd, az eltérit6 iv sugara 192 m.

Flwhaz

6. abra: Az eset helye

Az esetben részes 22 sz. kitér6t 1987-ben épitették be a vasuti palyaba. A kitérén
engedélyezett sebesség egyenes iranyban 100 km/h, kitérd iranyban 40 km/h. Az
esetet megel6zéen a utolso kitérévizsgalatot 2011. szeptember 14-én végezték el.
A kitérévizsgalat alkalmaval forgalomveszélyes hianyossagot nem tapasztaltak.

A 22 sz. és a 34 sz. kitérok kozott talalhatd a Il. sz. keresztezés, mely a 20 sz. és
38 sz. kitérékkel egyltt biztositja a kétiranyu vaganykapcsolatot két parhuzamos
vagany kdzott 5 méteres vaganytengely-tavolsaggal.

Az eseményben érintett valtok allitasa kdzpontbdl elektromos uton az 1. sz. tabla-
rol, tablakezel§ forgalmi szolgalattevd altal torténik.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az eset napjan az 45214-1 sz. vonatot a 91 55 040 0001-8 palyaszamu mozdony
tovabbitotta, mely a Softronic Craiova altal gyartott elektronikus sebességmérd
berendezéssel van felszerelve. Az adatrdgzit6-berendezés jol mikddott, rogzitett
értékei kiértékelhetbk voltak.

Az eset helyszinén megtértént draegyeztetés soran megallapitast nyert, hogy a
rogzitett idbadat a valoshoz képest 5 perccel tobb volt, igy az érékelés soran ezt a
5 percet, mint korrekcios tényezét figyelembe vettik.
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A vontatéjarmi altal rogzitett adatok kiolvasasara az esetet kdvetd helyszini
szemle soran kerllt sor a palyavasut és a Train Hungary Kft képvisel6inek jelen-
|étében, akik a rogzitett adatok Un. nyersadatfajljat a Vb rendelkezésére bocsatot-
tak elemzés és értékelés céljabdl.

1.11 Kommunikacios eszko6zok
A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok
Az id6jaras a baleset id6pontjaban csendes, derilt volt. Természetes, éjszakai
fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

1.13  Atulélés lehetdsége
Az eset bekdvetkezése soran személyi sérulés nem tortént, kozvetlen életveszély
nem alakult ki.

1.14  Proébak és kisérletek
Az esetet kovetden 2011. szeptember 26-an kerdlt sor az esetben részes rakott
teherkocsi kiemeléses vizsgalatara, melyet a MAV-GEPESZET Zrt. szolnoki te-
lephelyén végeztek el a palyavasut, a vasuttarsasag, a kocsi tulajdonosa, vala-
mint a KBSZ képviselSinek jelenlétében.
A szemle soran megallapitast nyert, hogy a rakomany (szemes kukorica) egyenle-
tesen, kozel vizszintesen helyezkedett el a jarma rakterében.
A kerékterhelés eltérések vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy a siklott jar-
mi — menetirdnyt tekintve — hatso forgovazan a kerékterhelés eltérése atlos
iranyban 17,9, illetve 16,3 %-0s.
A jarmd altalanos szemléje soran megallapitast nyert, hogy a jarmid Utkoz6i,
csuszotamjai kenetlenek, a gémbfészkes, dnkenésl mlanyag betéttel rendelkezd
forgotanyér szemmel lathatéan kopott, sérdlt.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szukséges.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok
Mérlegelési Utasitas Vasuti Jarmiivek Kerékterhelés méréséhez (GTU-000-
AA-0020-A)
ElGirasok:
Kerékterhelés eltérés (A). A megengedett maximalis kerékterhelés eltérés egy tengelyen
beliil az adott tengelyre esé jarmiitbmeg "A" %-a.
Tengely terhelés eltérés (B). Az egy forgovazon beliili két tengely kbzti maximalis tengely-
terhelés eltérés megengedett értéke az adott forgévazban 1évé
tengelyek atlagolt tengelyterhelésének "B" %-a.
Forgdévaz terhelés eltérés (C). A két forgévaz terhelése k6zotti eltérés maximalis megen-
gedett értéke a teljes jarmiitbmeg "C"%-a.
4. Kétoldali terhelés eltérés (D). A jobb és baloldali kerékterhelések 6sszege egymastél
legfeljebb a teljes jarmiitbmeg "D" %-aval térhet el.
Megengedett eltérések a vontatott jarmiiveknél.
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1.17

1.18

A vontatott jarmi Megengedheté terhelés
engedélyezett sebessége eltérések ()
C
Teher Személy 1
(iele) (km/h) AB @ b
V=160 5 51| 4 5 4
SS,** 100 <V <160 8 5|5 8 5
S,egyéb V<100 10| 8 | 5 10 5

A "C" eltéerésnél az (1) jelii oszlop az étkez6- és poggyaszkocsikra vonatkozik.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérliiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén korabban hasonlé esemény nem tortént.
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2. ELEMZES
A 45214-1 sz. vonat kiindulasi allomasa Curtici (Kurtés) allomas volt. A vonat 23 da-
rab rakott négytengelyes gabonaszallité kocsibadl allt, melyet a 91 55 040 0001-8 pa-
lyaszamu villamosmozdony tovabbitott. A vonat alapvonatszama Curtici (Kurtds) és
Szolnok allomasok kézott 46838-1, mig Szolnok és Budapest — Ferencvaros alloma-
sok kozott 63601 volt.
Az alapvonatszam megvaltoztatasara azert kerult sor, mert az alapvonat menetrend-
je Szolnok és Budapest allomasok kézoétt a Szolnok — Ujszasz — Rakos — Budapest-
Ferencvaros uUtvonalra készilt, a 45214-1 sz. vonat pedig a Szolnok és Budapest-
Ferencvaros allomasok kozott a Szolnok — Cegléd — Kdbanya-Kispest — Budapest-
Ferencvaros utirdnyon at kézlekedett.
A kiindulasi allomason tartott fékpréba soran a vonat egyik kocsijat (azt amelyik a
késbbbiekben kisiklott) a jarmi fékrendszerének hibaja kdvetkeztében a fékezésbdl
kiiktattak. Ez azt eredményezte, hogy a vonatba sorozott jarmivek megfékezettsége
nem érte el a kivant, mértéket, ami a menetrendben meghatarozott 90 km/h sebes-
séggel vald kozlekedéshez elégséges és sziikséges lett volna. (Az adott sebességi
csoporthoz tartoz6 69% helyett csak 66 %.) Emiatt a vonat altal alkalmazhato6 sebes-
séget 80 km/h-ban hataroztak meg, mely sebességre a vonat meg volt fékezve.
Az alapvonati menetrend alapjan a vonat altal alkalmazhato sebesség 90 km/h lehe-
tett volna, de a vonat részére Lokoshaza allomason kézbesitett 13 sz. Irasbeli ren-
delkezeés tanusaga szerint a tulajdonos megrendelése alapjan legfeljebb 80 km/h se-
bességgel kdzlekedhetett.
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7. abra: A vonat fékprobabarcaja és alapvonati menetrendjei
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Curtici (Kurtds) allomasrél a vonat 2 éra 11 perckor indult el. Szolnok allomasra
4 6ra 53 perckor érkezett. A bejarati vaganya a szolgalati hely V. sz. atmené féva-
ganya volt. A vonat feltartoztatasara azért volt szilkség, hogy kézbesithessék szama-
ra a 86 sz. irasbeli rendelkezést, melyen — egyebek mellett — a megvaltozott
alapvonatszamrdl is értesitették a vonatszemélyzetet.

A Vb megallapitotta, bar az eset bekdvetkezésével nincs kdzvetlen 6sszefiggésben,
hogy a Szolnok 4&llomastdl érvényes alapvonati menetrend (63601) Szolnok-
Rendezd - Budapest-Ferencvaros viszonylatra készilt, s emiatt az a 45214-1 sz. vo-
nat altal ténylegesen hasznalt Szolnok — ,A” elagazas kozotti vonalrészre menetrendi
adatokat nem tartalmaz.

SZOLNOK
TERSEGE

S 0 1 /2 L TS e L R ——— 3
0 elagazfsv A gé?dlﬁ'égg éIEég. R i Sgl ';iiric‘l-;??entnnklns elag. .
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8. abra: Szolnok és térsége
Az irasbeli rendelkezés kézbesitése utan — a K5 jell egyéni fény kijarati jelz6n meg-
jelené tovabbhaladast engedélyezd jelzési képpel adott felhatalmazas alapjan — a
45214-1 sz. vonat 4 éra 58 perckor elindult az allomasrol. A vonat 36 km/h sebes-
ségre gyorsult. Kihaladas kdzben 5 éra 00 perckor a 22 sz. kitérében a vonatba ti-
zenhetediknek besorozott 33 53 933 2157-5 palyaszamu, kukoricaval rakott négy-
tengelyes kocsi négy tengellyel kisiklott.

A siklas kovetkeztében a szerelvény légfék-févezetéke nem sérilt meg, ami azt
eredményezte, hogy a vonat a siklott kocsit magaval vonszolta, s ek6zben a vasuti
palyat megrongalta. A siklott kocsik utan a vonatba sorozott kocsik a megrongalt pa-
lyaszakaszon siklas és rongalddas nélkil tovabbkdzlekedtek a teljes megaIIaS|g
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9. abra: A vonat utja a szolgalati helyen
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A vonatszemélyzet elmondasa szerint nem is észlelte a siklas tényét, annak beko-
vetkezése utan a mozdonyradion kapott utasitasra alltak meg.

A vonat kijdrati vaganyutja

A 45214-1 sz. vonat Szolnok allomas V. sz. vaganyarol haladt ki Abony allomas
iranyaba a bal vaganyra. A kijarati vaganyutban két kitér6 allasu valté volt, a 22
sz. 54y-es rendszerl atszelési kitér6 és a 34 sz. 54y,-as rendszer egyszeri Ki-
téré. A két kitéré kozott talalhatd a |l. sz. keresztezés.

A siklas a 22 sz. kitérében tortént, amikor a kocsi a kitéré 12 sz. alja folé ért, a
menetiranyt tekintve jobb oldalon a hatsé forgévaz jobb oldali kereke felkapott a
sin jardfellletére és a 18. sz. alj folott a menetiranyt tekintve a jobb oldalon kisik-
lott.

A helyszini szemle soran megallapitast nyert, hogy

— a 22/b valté kampdja rendeltetésszerlien be volt kampdozddva, a val-
téhajtoml gorgbeérintdje és a kalapacs az ellenérzd rud kivagasaban
rendeltetésszerlien a helyén van,

— a 22/a sz. alté 6sszekdtd radjat a siklott kocsi megrongalta, ezért a
kampé részben lekapdzdodott és a villamos hajtémi felvagddott,

— a 14 sz. valté szintén megrongalddott, az 6sszekdtd rudak meggor-
biltek, a zarnyelv leszakadt, a hajtdm( felvagddott.

A forgalmi irodaban megallapitast nyert, hogy a 45214-1 sz. vonat Szolnok allo-
mas V: sz. vaganyarol tovabbhaladast engedélyez6 jelzés mellett, lezart vagany-
uton kozlekedett Abony allomas iranyaba a bal vaganyra. A szamlalék egyezteté-
se alapjan kijelenthet6, hogy a forgalmi személyzet részérdl a vaganyutba, a leza-
rast kdvetden az eset bekdvetkeztéig beavatkozas nem tortént.

A Vb az eset helyszinén azt tapasztalta, hogy a felkapasi nyom elétt 19,8 méterre,
a vonat haladasi irdnyat tekintve a bal oldalon a Il. sz. keresztezésben egy egyol-
dali iszapzsak van.

10. abra: A vasuti palya az eset helyszinén
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A siklott kocsi vizsgalata helyszini szemle, kiemeléses vizsgalat

A siklott kocsi utolsé févizsgalata 2008. oktober 24-én volt Temesvaron. A kocsi
soron koévetkezd részlegvizsgalatara 2011. oktéber hénapban kerilt volna sor.

Az esetet kdvetéen a MAV GEPESZET Zrt. szolnoki jarmiijavitéjaban a jarm tu-
lajdonosa, bérldje, a palyavasut, valamint a Vb jelenlétében elvégezték a jarmi
kerékterhelés és kiemeléses vizsgalatat.

Az esetben részes teherkocsi Y25 jelli forgovazzal rendelkezik.

Az Y25 forgovaz egylépcsBs rugdzasa a csapagyhazak két oldalan elhelyezett
progressziv tulajdonsagokkal rendelkez6 duplex csavarrugé. (A belsé rugok Ures
kocsinal terheletlenek, ilyenkor csak a kiils6é rugdék mikoédnek. Terhelt kocsi ese-
tén mind a kuls6, mind a belsé rugd mikodik.)

A rugdzas lengéscsillapitasat a csapagyvezetékek belsé oldalan elhelyezett man-
ganlapos surlodasos lengéscsillapitok végzik. A kerékparok szoros vezetésliek. A
kocsiszekrény a kereszttartéra hegesztett, gdmbfészkes, dnkenésli mianyag be-
téttel rendelkezd forgétanyéron keresztll tdmaszkodik fel.

A forgdvaz fix oldals6 csuszétamokkal rendelkezik.

11. abra: Y25 forgévaz
A szemle soran megallapitast nyert, hogy a rakomany (szemes kukorica) egyenle-
tesen, kozel vizszintesen helyezkedett el a jarma rakterében.

A kerékterhelés eltérések vizsgalata I BT
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A siklott jarm( forgovazainak kikdtése megtortént. A szemle soran a forgbvazak
rug6zasaban lathaté valtozast, hibara utalo jelet nem fedeztek fel.
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12. abra: Kenetlen iitk6z6 és a sériilt forgétanyér

A jarmd altalanos szemléje soran megallapitast nyert, hogy a jarmi tkdzoi,
csuszotamjai kenetlenek.

A Kkocsiszekrény a kereszttartora hegesztett gdmbfészkes forgétanyéron tamasz-
kodik fel. A gdmbfészkes, dnkenésli mianyag betéttel rendelkezd forgoétanyér
szemmel lathatéan kopott, sérult. A Vb véleménye szerint ez az elhasznaldédas
nagyobb mértékl{ annal, mint amilyennek normal kérilmények kozétt a jarmi leg-
utobbi févizsgaja ota (2008 oktdber) be kellett volna kdvetkeznie.

A forgdtanyérba illeszkedd kiralycsapok a kiemeléses vizsgalat soran kdénnyen
mozogtak, megakadasra, megszorulasra utal6 jeleket a Vb azokon nem talalt. A
siklasban érintett kerékparok futastechnikai kimérése soran rendellenességet nem
fedeztek fel.

A siklott jarmi futasa a magyar vasuti halézaton

A Vb az eset vizsgalata soran attekintette, hogy az esetet megel6zéen a kocsi a
magyar vasuti halézaton mikor kézlekedett. Az esetet megel6z6 félévre vonatkozo
futdsadatokat a mellékelt tablazat mutatja.

Ev H6 Nap  Szolgalati hely Allapot

2011 4 3 Gyékényes Kilép Ures
2011 4 9 Gyékényes Belép ures
2011 4 13 Gyékényes Indul ures
2011 4 14 Szolnok Erkezik ires
2011 6 29 Szolnok Indul ures
2011 6 29 Curtici Kilép Ures
2011 7 1 Lokoshaza Belép rakott
2011 7 1 Rajka Kilép rakott
2011 7 6 Rajka Belép Ures
2011 7 7 Szolnok Erkezik ires
2011 8 5 Szolnok Indul ures
2011 8 5 Curtici Kilép Ures
2011 8 11 Curtici Belép rakott
2011 8 13 Rajka Kilép rakott
2011 8 16 Rajka Belép Ures
2011 8 16 Szolnok Erkezik ures
2011 9 18 Szolnok Indul ures
2011 9 18 Curtici Kilép Ures
2011 9 21 Curtici Belép rakott

A Vb rendelkezésére allé adatok szerint ezen idészak alatt a mliszaki vizsgalatok
soran a jarmivet minden alkalommal forgalombiztosnak minésitették.
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A vasuti palya: lokalis palyahiba a keresztezésben

13. abra: Lokalis palyahiba a Il. sz. keresztezésben

A Vb az eset helyszinén a siklas (felkapas) helye elétt 19,8 méterre a vaganyke-
resztezésben a vonat menetiranyat tekintve a bal oldalon a vaganykeresztezés-
ben egyoldali iszapzsakot fedezett fel.

Az eset vizsgalata utan a Vb rendelkezésére bocsatottak az esetet megel6zéen,
2011. julius 13-an tartott gépi vaganyméreés grafikonjat. Ezen a grafikonon a loka-
lis palyahiba felismerhetd.

A beavatkozasi hatart el nem ér6 mértékd palyahibak a vasuti palyaban — mas
kedvezétlen tényez6k egyulttes fennallasa esetén — fel tudnak erdsiteni olyan me-
netdinamikai folyamatokat, melyek a vonatok futasat olyan iranyban befolyasoljak,
hogy azok egy hatart elérve a besorozott jarmivek kisiklasat eredményezzék.

Egyiitthatas

A Vb véleménye szerint az eset bekdvetkezéséhez tobb tényez6 egyidejl, egyit-
tes jelenléte vezetett, melyek énmagukban nem feltétlenll idézték volna el az
eset bekovetkezését.

A Vb az alabbi tényezbket tartja relevansnak az eset bekdvetkezésében.

1. A siklott kocsi vizsgalata sordan megallapitast nyert, hogy a kocsi menet-
iranyt tekintve hatsé forgévazanak a kerékterhelés eltérése atlés iranyban
magasabb volt, mint a V<100 km/h sebességhez tartozé 10 %-os érték.

2. A vasuti palyaban a 34 sz. és a 22 sz. kitérék kozott 1évd Il. sz. kereszte-
zésben a vonat haladasi iranyat tekintve a baloldalon egyoldali iszapzsak
talalhato.

A kitér6 ivében vald haladashoz sziikséges terel6eré (Y) a kocsi forgdcsapjanak,
csuszotamjanak kenetlensége miatt a szokasosnal nagyobb, mivel annak nem
csak a kocsi haladasat, hanem a forgévaz elforditasat is ki kell kényszeritenie.
Ugyanakkor a kerékterhelés (Q) a forgovaz atlés leterheltsége miatt a normalisnal
kisebb, ami azonban csak k6zépértéknek vehetd, mert a kisiklas helye elétti stp-
pedésen valé athaladas, és az altala kivaltott lengés miatt e kisebb érték koérdl in-
gadozik: vagyis periodikusan a mért érteknél is kisebb.

,,,,,,

arany tullépheti azt az értéket, ami a palyan maradashoz még megengedheté.
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A Vb véleménye szerint az eset ugy kdvetkezhetett be, hogy amikor a vonat kiha-
ladasa kézben a 33 53 933 2157-5 palyaszamu, kukoricaval rakott négytengelyes
kocsi hatso forgévaza a 34 sz. és a 22 sz. kitérék kozotti keresztezésben lévo
baloldali iszapzsakra rahaladt, a lokalis palyahiba hatasaként egyébként is fellépd
billenté hatas az el6irasoknal nagyobb atlés kerékterhelés eltérés hatasara feleré-
s6dott, melynek hatasara a jarmi els6 forgovazanak jobb oldala tehermentestilt.

A tehermentesiilt elsé forgévaz az érintékorives atszelési kitérében a menetiranyt
tekintve a jobb oldalon ennek megfelelden nem kdvette a kérives csucssint, ha-
nem gyakorlatilag érintdiranyban felkapott a sinkoronara és kisiklott. A forgévaz
ivben torténd beallasat a forgécsap kenetlensége megnehezitette.
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14. abra: A siklott kocsi haladasi iranya a kitérében
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15. abra: A teherkocsi mozgasa a vaganyon
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3.

3.2

3.3

4,

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok
A Vb véleménye szerint az eset bekdvetkezéséhez tobb tényezd egyidejli, egyut-

tes jelenléte vezetett, melyek 6nmagukban nem feltétlenll idézték volna elé az
eset bekdvetkezését.

- Asiklott, 33 53 933 2157-5 palyaszamu, kukoricaval rakott négytengelyes ko-
csi haladasi iranyat tekintve hatsé forgévazan a kerékterhelés eltérése atlds
iranyban a megengedettnél nagyobb volt.

- A vonat kijarati vaganyutjaban fekvd, a 34. és a 22 sz. kiterék kozott talalhatd
Il. sz. keresztezésben a vonat menetiranyat tekintve bal oldalon egy iszapzsak ta-
lalhaté

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe hoz-
hato ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekdvetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 egyéb tényez6k

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az esethez kapcsolédoan biztonsagi ajanlast nem ad ki.

Budapest, 2012. december 18.

{ { Qe Li‘ L o
Chikan Gabor Karosi Roébert
A Vb tagja A Vb vezetéje

KBSZ

19719



