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VASUTI BALESET

Debrecen 2011. augusztus 29 45481 sz. vonat
Soroksar Rendezé 2010. december 09. 91115 sz. vonat
Hoédmezovasarhely 2010. december 13. Tolatas

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemeé-
nyek okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jele

n vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Europai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas kérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezb er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuildéseével egyidejileg a KBSZ figazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A zardjelenteés-tervezetre az érintettek részerdl a torvenyben biztositott 60 napos ha-
taridén belll a MAV Zrt-t6l és a Nemzeti Kozlekedési Hatdésagtol érkezett, mely észre-
vételeket a Zarojelentés elkészitésekor a Vb figyelembe vett..

A 2012. december 18-an megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt, a MAV-
TRAKCIO Zrt., a Nemzeti Kézlekedési Hatésag képviseldi voltak jelen.

KBSz 3/21



2011-425-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Avu Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbt A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
' események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkériien Miikoddé Részvénytar-

TRAKCIO sasag

Zrt.

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset idépontja 2011. augusztus 29. 9 6ra 38 perc
Az eset helye Debrecen allomas, XIV. sz. vagany
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 0/0

sulyosan sérlltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongélédas mértéke A’k13|klott jarmivek kismértékben megron-
galédtak

Erintett vonat szama 45481-2

Uzembentarté Rail Cargo Hungaria Zrt

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
Debrecen allomas, XIV sz. vagany, 2220+97 sz. szelvény (1, 2. abra)

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE
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1. dbra: Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. augusztus 29-én 10 6ra 01 perckor (21 perccel az
eset bekovetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halézati félzemiranyitdja.
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2. abra: Az eset helye

Vizsgalobizottsa

A KBSZ féigazgatoja a vasuti balesetek vizsgalatara 2011. augusztus 29-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgalo
tagjai Nyari Zoltan balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

- A Vb az esetet kdvetden, 2011. szeptember 1-jén Debrecenben helyszini szemlét
tartott.

- Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (menetird-regisztratum, menetiga-
zolvany, vonatterhelési kimutatas, stb.) bekérte, azokat megkapta.

- Az események hasonlo természete miatt a Vb ugy dontoétt, hogy az eset vizsgala-
tat dsszevonja a 2010. december 9-én Soroksar rendez6 allomason tortént, 2010-
563-5 sz. alatt nyilvantartott, illetve a 2010. december 13-an Hé6dmez8vasarhelyen
bekodvetkezett, 2010-576-5 sz. alatt nyilvantartott esemeények vizsgalataval.

Az eset rovid attekintése

2011. augusztus 29-én 9 o6ra 38 perckor Debrecen allomason a XIV. sz. vaganyrdl
szabalyos jelz6kezeléssel kijaré 45481-2 sz. tehervonatba kozvetlendl a vontatojarmi
utan sorozott elsé két kocsi a 73/b jell kitér6 keresztezési kdzéprész csucsbetétjén ki-
siklott. Személyi sérilés nem tortént.

A Vb a vizsgalat soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekdvetkezését
az okozta, hogy az 48451-2 sz. vonat el6készitésekor a vaganyon allé kocsisor aldl a
megfutamodas elleni biztositasul hasznalt féksarut nem tavolitottak el, s ez a féksaru a
vonat kihaladasa soran a 73/b jell kitérén a vasuti jarmUvek kisiklasat eredményezte.

Az eset vizsgalata soran a Vb figyelembe vett tobb korabban bekdvetkezett eseményt,
melynek vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esethez kozvetlenul
hozzajarul6 okok hasonléak a fentebb emlitett eseménnyel.

— 2010. december 9-én 04 6ra 16 perckor Budapest-Soroksari ut rendezd
palyaudvar XIV. szamu vaganyarol szabalyos jelz6kezeléssel kijard
91115 sz. vonatban levd els6 kocsijanak a haladasi iranyt tekintve az el-
s6 forgovaz masodik tengelye a 4 sz. valté keresztezési kdzéprész
csucsbetéten kisiklott.
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— 2010. december 13-an 15 o6ra 30 perckor Hodmezdvasarhely tolatas
kézben a 9 sz. kitérében a tolatott egység elsé két kocsija kisiklott.

Tekintettel arra, hogy a vizsgalthoz hasonlé esemény a magyar vasuti halézaton tobb

is bekovetkezett, ezért az alkalmazott rogzitésaruk targyaban a Vb biztonsagi ajanlast
fogalmaz meg.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A 45481-2 sz. vonat az eset napjan 9 éra 197
38 perckor indult el Debrecen allomas 32?1-2[45481-2] Nt @.
. , o recen -
XIV. sz. vaganyarol. Ermihalyfalva (Valea lui Mihai)
. - ] : . VPE:2010/51648/0
A szabalyos jelz6kezeléssel indulasra fel-
hatalmazott vonat els6 és masodik kocsija " > alz1:17161 o
két-két tengellyel a vonat vaganyutjaban 5ol Debrecen 5150
fekvo els6, 73 sz. atszelési kitérd keresz- 10,5| Nagycsers A iqgw 10f05| 50
;. .- y ’ ’ yogr oy y . ! s 4 ~ GD
tezési k6zéprész csucsbetétjénél kisiklott. g: N;T;b“;i;m i 10%1 1
A vonat legnagyobb sebessége a mozgas | Menettartam: 00:55 (29,7 km)
soran 10 km/h volt. ) —
3. abra: A tehervonat menetrendje
1.2 Személyi sérulés
Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.
1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
Az eset kdvetkeztében a kisiklott 31 53 933 3408-3 és 31 53 933 3933-0 palya-
szamu teherkocsik kismértékben sérultek.
4. abra: A kisiklott teherkocsi
1.4 Infrastruktaraban keletkezett kar
A siklas kovetkeztében a vasuti palya kismértékben rongalédott. Az eset kovet-
keztében kismértékben megrongalddott a 73. sz. atszelési kitérd.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
KBSZ 8/21
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 45481-2 sz. vonat mozdonyvezetdje
Kora 52 év
Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013.
A szolgalatba lépés ideje 2011. 08. 29. 07 6ra 55 perc
A mozdonyvezeté a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett, szolgalatba
Iépése elbtt a szukséges pihendideje biztositva volt.
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 45481-2
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vontatéjarmi palyaszama 95 55 2362 327-2 (M62-327)
Uzembentarté MAV-TRAKCIO Zrt.
Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.
Vonathossz 231m
Elegytomeg 325t
Eldirt fékszazalék 25%
Tényleges fékszazalék 86%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Az allomashoz Ebes és Apafa felé kétvaganyu, 6nmikddd térkodzjelzdkkel felsze-
relt, vonatbefolyasolasra kiépitett palya, Tocovolgy, Sarand, Nagycsere allomasok
felé egyvaganyu, tengelyszamlalé berendezéssel kiegészitett ellenmenet kizard
berendezéssel felszerelt, vonatbefolyasolasra ki nem épitett palyak csatlakoznak.
Az allomas egykozpontos tolat-vaganyutas, valto- és vaganyfoglaltsag ellenér-
zéses INTEGRA DOMINO 70. rendszer(i biztosité berendezéssel van felszerelve,
melybe a guritdé palyaudvar G4-12. vaganyai, a Bels6-, és Kulsd-fatér rakodova-
ganyai nincsenek bekotve.
A szolgalati helyen jelfeladasra a személypalyaudvar I.- XI. sz. és a teherpéalyaud-
var XIl. — XIX. sz. vaganyai vannak kiépitve.
1.9  Allomasi adatok
Az eseményben érintett XIV. vagany a szolgalati hely teherpalyaudvari részén he-
lyezkedik el. A vagany hasznalhaté hossza 892 méter.
A XIV. sz. vagany a kezdépont felél a 2219 hm szelvényig +0,8 ezrelék, onnan a
végpont felél +2,3 ezrelékes emelkedésben fekszik.
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1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A 45481-2 sz. vonatot tovabbitd M62-327 palyaszamu vontatdéjarmi TELOC1000
tipusu, 150 km/h méréshataru elektronikus sebességmérdvel van felszerelve,
mely az eset idején j6l mikodott. A berendezés altal rogzitett adatok kiértékelhe-
téek voltak.
Az adatok kiolvasasi helye: MAV-TRAKCIO Zrt, Debrecen Vontatas Szolgaltatasi
Kdzpont, Debrecen Vontatas Szolgaltatasi Telephely.

1.11 Kommunikacios eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

1.12  Meteorolégiai adatok
Az id6jaras a baleset idépontjaban napos, dertlt volt. Természetes, nappali fény-
viszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

1.13  Atulélés lehetbésége
Az eset bekdvetkezése soran személyi sérulés nem tortént, kdzvetlen életveszély
nem alakult ki.

1.14  Proébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok
A kézlemények nyugtazasaval, el6jegyzésével kapcsolatosan az F.2. sz. Utasitas
7. fuggeléke tartalmaz rendelkezéseket:
#1.1. Kbzlekedéssel és tolatassal kapcsolatos tavbeszélbn, visszamondasra alkalmas ér-
tekezb berendezésen, mobil telefonon vagy radion adott kb6zlemények kéziil az adé és a
vevd dolgozo egyarant kételes szordl szora leirni:
a) a vonat vaganyutjanak beallitasara vonatkozo6 utasitast;
b) a vonat vaganyutjanak beallitasa bejelentését; . ..
x) a nyiltvonalon, alagutban, nem vaganyzar keretében végzett fenntartasi
munkakra vonatkozé el6jegyzéseket;
y) a vonatvizsgalat és a fékproba megtartasarél sz616 értesitést.
A felsoroltak kéziil nem kell sz6rél szoéra leirni azokat a kézleményeket, amelyek részére a
Fejrovatos elGjegyzési naplo rovatot tartalmaz. llyen esetben a vonatszamon kiviil csak a
kdzlés idépontjat kell a megfelelé rovatba beirni. ...”
A jarmivek kapcsolasarol és a rogzité saruk kezelésérdl is az F.2. sz. utasitas
rendelkezik:
#1.3. ....Az all6 helyzeti jarmiivek, illetve jarmiicsoportok 6sszekapcsolasa utan a régzité
sarut (sarukat) haladéktalanul el kell tavolitani a vaganyrdl...... A szolgélati helyre rend-
szeresitett régzitésaruk felhasznalasaért és visszaadasaért a tolatasban résztvevé vonali
tolatasvezetd, a kijelélt tolatasvezeté és a vaganyut beallitasara kételezett dolgozé fele-
16s.”
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1.17

LA régzitésaruk elhelyezéséért, eltavolitasaért, feliigyeletéért felelés személyeket az AVU-
ban kell kijeléini.” (F.2.sz. ut. 5.1.2.)

Debrecen allomas végrehajtasi utasitasa az allomasbejarasrél és a jarmiivek
megfutamodas elleni biztositasardl az alabbiak szerint rendelkezik:
Allomésbejérds

A ll. sz. allomasi tolatbmozdony tolatasvezetdje a teherpalyaudvaron (XII-G.2.) végpont fe-
16li oldalan a Homokkerti felliljarétol a 32. valtéig. A kbrzetbejarast a Ill. sz. szolgalati hely
Fejrovatos el6jegyzési napléjaban kételesek elGjegyezni. A kbrzetbejaras soran tapasztal-

takat az I. sz. asztalkezel6 forgalmi szolgalattevének kételesek jelenteni telefonon, vagy
térhangoson.

lll. sz. szolgalati hely valtokezelbje

Felelbs a rogzitbsaruk, a paros féksaru, a fékez6saruk, a kulccsal lezarhaté kocsifogé ala-
tétek, az iparvagany kulcsok, Grizetben tartasaért. A régzitésaru, kocsifogé alatét atada-
sat-, atvételét a fejrovatos napléban kételes elbjegyezni, és az atvevs dolgozoval alairatni.

Il. sz. dllomasi tolatbmozdony tolatasvezetéje

Tolatasi mozgasok besziintetése utan gondoskodik a jarmiivek megfutamodas elleni biz-
tositasarol.

Debrecen allomas végrehajtasi utasitasa a rogzité saruk hasznalatarél az alabbiak szerint
rendelkezik:

2.44.1. A rogzitésaruk kiadasanak, visszavételének helyi szabalyozasa.

A régzitésaruk kiadasat és visszavételét a tarolasi hely Fejrovatos eléjegyzési napléjanak
kdvetkezb soraban, az alséforgalmi irodaban a Forgalmi naplo kévetkez soraban kell el6-
jegyezni. Az atadénak és az atvevének ala kell irni.

2.44.2. A rbgzitésaruk elhelyezéséért, eltavolitasaért, feliigyeletéért felelés személyek ki-
jelolése (F.2. 5.1.2. e) alpont).

A rbgzitésaru elhelyezéséért, eltavolitasaért a tolatészemélyzet a felel6s. A felligyeletéért
az I. és lll. érhelyeken a kérzet véltokezelbi, az alséforgalmi irodaban az lgyeletes tiszt. A
Il. 8rhelyen a megfutamodas elleni védekezésre felhasznéalt régzitésaruk db szamat, a va-
gény szamat ahol a régzitésarut felhelyezték a kbrzetben tolatast végzé tolatdsvezets ké-
teles a ll. sz. asztalkezelének térhangoson jelenteni a fel nem hasznalt régzitésarukat tola-
tasi sziinetekben a Il. 8rhelyre be kell zarni. A jarmimegfutamodasra felhasznalt saruk
tényleges helyét, valamint a Il. érhelyen talalhaté régzitésarukat kbrzetbejaraskor a Il. sz.
tolatbmozdony tolatasvezetdje, tolatas alakalmaval a kérzetben tolatast vezeté dolgozo,
ellenérzések alkalmaval az ellenbrzésre kételezettek kotelesek a Il. asztalkezeld forgalmi
szolgalattevével egyeztetni és ellendrizni.

A kozlekedb vonatoknal tartandé teljes fékprobara vonatkozé el6irasokat az E.2.
sz. Utasitas tartalmazza:

»3.1. Teljes fékproba

3.1.1. A fékprdba végrehajtasaval meg kell gy6zédni arrél, hogy:a vonat jarmiiveinek fék-
berendezése biztonsagosan miikédik, a légfék az el6z6 feltételhez elegendéen témbr, a
jarmivek fékberendezése ép, kopas szempontjabdl elfogadhaté allapotban van.

A teljes fékproba a vonat 6sszes jarmiivének témdrségvizsgalatabol, az 6sszes fékes jar-
mi(i fékberendezésének szemrevételezéses allapot ellenérzésébdl, a befékezést és oldast
kévetd vizsgalatabdl és a fékproba eredményének kiértékelésébdl, régzitésébdl all.”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

KBSz

11/21



2011-425-5

1.18

Korabbi hasonl6é esemény

Az eset helyszinén bekovetkezett hasonld esetrd6l a Vb-nek nincs tudomasa,
azonban a Szervezet korabban mar tébb olyan eseményt vizsgalt, melynek beko-
vetkezéséhez a jelen eseményhez vezetd okok jarultak hozza.

A Szervezet altal korabban vizsgalt események, melyekhez kapcsoldédoéan
Zarodjelentés keriilt kiadasra

2006-048-5: Komarom allomas:

2006. augusztus 06-an 05 éra 55 perckor a Komarom rendezé palyaudvar XVI.
sz. vaganyarodl elmenesztett 45552 sz. tehervonat elsé kocsija négy, a masodik
kocsija két tengellyel kisiklott a szolgalati hely 428 sz. kitéréjének keresztezési ré-
szén.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a vasuti balesetet a vonat elsé kocsijanak elsé
kerékparja alatt felejtett, megfutamodas elleni biztositasként alkalmazott féksaru
okozta.

2009-157-5: Vamosgyork allomas

2009. aprilis 21-én 14 6ra 42 perckor a Vamosgyork allomas Ill/2. sz. vaganyarol
lezart vaganyuton, jelz6kezelés mellett kihaladé 53041. sz. vonatbdl a mozdony
utani els6 kocsi négy, a masodik kocsi két tengellyel kisiklott a 22. sz. valton és
elzarta az allomas Il.-VIII. sz. vaganyait. Személyi sérulés nem tortént.

A Vb a vizsgalat soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekovetke-
zését az okozta, hogy az 53041(53013) sz. vonat el6készitésekor a vaganyon allo
kocsisor alél a megfutamodas elleni biztositasul szolgal6 rogzitésarut nem tavoli-
tottak el, s ez a rogzitésaru a vonat kihaladasa soran a 22 sz. kitérén a kocsik ki-
siklasat eredményezte.

2010-493-5: Fényeslitke allomas

2010. oktdber 22-én 5 éra 25 perckor a Fényeslitke allomasrol szabalyszeri jelz6-
kezelés mellett kihalado 60323-2 sz. vonat elsének besorozott, négytengelyes ko-
csija, a kijarati jelz6 utan, a 466. sz. kitér6n mindkét forgovazaval kisiklott.

A Vb az eset okaként a vasuti palyan hagyott régzitésaru miatti kisiklast allapitotta
meg, melynek hatterében az allomasi személyzet részérél felmertlé emberi té-
nyez6 allt.

Korabban kiadott Biztonsagi Ajanlas

A KBSZ a 2006. évben Komarom allomason bekdvetkezett eseményhez kapcso-
I6ddan Biztonsagi Ajanlast adott ki a megfutamodas elleni biztositasra alkalmazott
saruk jobb észlelhetéségének biztositasa érdekében.

(BA2006-048-5-01: A KBSZ javasolja olyan eszkdz, jelzés bevezetését, amely az
adott kocsinal a rogzitésaru alkalmazasat egyeértelmien és tavolrdl is észrevehe-
téve teszi.)

A 2006. évben kiadott biztonsagi ajanlasra a MAV Zrt. irasban elutasité véleményt
fogalmazott meg, éallaspontjuk szerint a régzitésaruk alakja, szine, alkalmazasa
egyértelmien és megfeleléen szabalyozott.

A komaromi esemény zaré megbeszélésén egyetértés volt abban, hogy az alkal-
mazott szabalyozas lehet j6, de csak abban az esetben, ha annak érvényt lehet
szerezni, és az alkalmazott eszk6zOk allapota, lathatésaga az el6irasoknak folya-
matosan megfelel.
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Az alkalmazott eszkdzok festése ugyanis a hasznalat soran rendkivil gyorsan ko-
pik ill. elszennyezédik, s ez megneheziti az észlelhetéségiiket, ami hasonl6 ese-
ményekhez vezethet.

A 2006 évben bekdvetkezett esemény 6ta a hasonld jelleglii események tovabbra
is rendszeresen ismétlédnek, ami a Vb véleménye szerint arra utal, hogy az al-
kalmazott adminisztrativ, technolégiai szabalyozason tul mas intézkedések is
szlkségesek a hasonld jellegli események megelbzése érdekében. Emiatt a Vb a
KBSZ 4&ltal 2006 évben kiadott hasonld targyu biztonsagi ajanlas ujbdli kiadasa
mellett dontott.
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5. abra: A vonat utja a szolgalati helyen

A 45481-2 sz. vonat elegyét képezd 14 kocsi az eset napjan 3 éra 50 perckor érke-
zett Debrecen allomas XV. sz. vaganyara. Az érkezd vonatvizsgalat befejezése utan a
kocsikat még a hajnali érakban atallitottak a XIV. sz. vaganyra. Az atallitast kovetéen
helyezték el a kocsisor végpont fel6li elsé kocsijanak - a késébbi menetiranyat tekintve
- bal oldalan az elsé forgévaz elsé tengelye ala azt a féksarut, melynek el nem tavoli-
tasa a késébbiekben az esemény bekdvetkezését okozta.

A lll. sz. 6rhelyen a reggeli szolgalatvaltaskor irasban ugy adtak at a szolgalatot, hogy
a XIV. sz. vaganyon a kocsik alatt a 14 sz. régzitésaru van a jarmivek megfutamodas
elleni biztositasa céljabdl. Az a tény, hogy a 14. sz. rogzitésaru helyett egy féksarut
hasznaltak fel a kocsisor allva tartdsahoz a nappalos szolgalatba 1ép6 dolgozdk elétt
rejtve maradt.

Az 6rhelyen vezetett el6jegyzési napléban a szolgalat atvétele utan a saruvizsgalaton,
az allomasbejaras megtorténtének eléjegyzéseén, illetve a G5 sz. vaganyrol kijard
60850 sz. vonat el6jegyzéseén kivll az eset bekdvetkezéséig mas bejegyzést nem tet-
tek.

A rogzitésaruk kihelyezésére illetve visszavételére vonatkozé el6jegyzések az el6-
jegyzési naplébdl rendszeresen hianyoznak, azok megtorténte az eset bekdvetkezeé-
seéig emiatt nem bizonyithato.

A 45481-2 sz. vonat vontatojarmive (M62-327) 9 éra 00 perckor jart ra az indul6 vo-
nat szerelvényére.

A jarmikapcsolast végzd tolatasvezetd a Vb rendelkezésére allé informaciok alapjan
a lll. sz. 6rhely iranyabdl ment a szerelvényhez. A kapcsolast a szerelvény menet-
iranyt tekintve jobb oldalarol végezte el. Arrdl, hogy a kocsisor alatt van-e rogzitésaru
nem gy6z6dott meg.

A vonatkozd szabalyok szerint (1.16. pont) a kocsik alatt elhelyezett saruk eltavolita-
sa, azok visszavitele, s a visszaadas tényének eldjegyzése a lll. sz. érhely fejrovatos
napléjaban a kapcsolast végz6 dolgozé feladata. A kapcsolast kdvetéen a kiadott
szabalyok ellenére nem keresték az el6jegyzési napld szerint a vaganyon elhelyezett
14 sz. rogzitésarut, s igy a vonat indulasa elétt nem derilt fény arra a dologra, hogy
helytelenll egy féksarut alkalmaztak a kocsisor rogzitésére.

A mozdonyvezet6 elmondasa szerint a jarmikapcsolas elvégzése utan ugyancsak a
menetiranyt tekintve jobb oldalon szallt le a jarmUvérdl abbdl a célbdl, hogy a kapcso-
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las szabalyszer(iségét ellenbrizze. A jarmi alatt levé sarut nem vette észre, igaz en-
nek ellenérzése - utasitas szerint - nem is feladata.

A jarmilkapcsolas elvégzése utan tartottak meg az induld vonat teljes fékprobajat, me-
lyet a Rail Cargo Hungaria Zrt. kocsivizsgal6ja a Vb rendelkezésére allé informaciok
szerint a szerelvény menetiranyt tekintve jobb oldalan tartott meg. EImondasa szerint
a fékproba soran az allva tartashoz hasznalt féksarut nem észlelte.

A 45481-2 sz. vonat részére a menetengedélyt a forgalmi szolgalattevé 9 éra 38
perckor kérte meg. Az engedély birtokaban zarta le a vaganyutat a vonat részére,
majd ennek megtorténte utan az egyéni kijarati jelzé tovabbhaladast engedélyezé al-
lasba valé allitadsaval felhatalmazta a vonatot az indulasra.

A vonat kihaladasa kozben a vasuti jarma alatt maradt saru a 22 sz. kitér6 kereszte-
zési részén megakadt, s ennek kdvetkeztében a forgévaz azt atugorva a sinrél lelé-
pett.

A vontatéjarm( a XIV. sz. vaganyon tortént elindulast kdvetéen a régzitett adatok kiér-
tékelése szerint 160 méter utat tett meg, mely soran a vonat sebessége a 10 km/h-t
nem haladta meg. A vonat a siklast kovet6en a 2220+97 sz. szelvényben allt meg.
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6. abra: A kitér6ben megszorult féksaru

A helyszinen rogzitett nyomok alapjan megallapithatd, hogy a féksaru a 2219+17 sz.
szelvényben volt elhelyezve a vonat els6 kocsijanak menetirany szerinti els6 tengelye
alatt a bal sinszalon. A kerék ala szorult saru csuszasanak nyoma a sinfejen felismer-
het6 volt.

7. abra: A féksaru altal hagyott csiszasi nyom a sin futéfeliiletén
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Az eset vizsgalata soran a Vb birtokaba kerult egy fénykép, melyet az eset idején Deb-
recen allomason vonatokat fényképezd ,vasutbaratok” készitettek, melyen lathato a
kihalado tehervonat elsé kocsija alatt maradt féksaru.

8. abra: A ,,vasutbaratok” altal készitett foté a kihalado vonatrol

A saru észlelhetésége

9. abra: Friss festésii régzitﬁsru és a helyszinen talalt kopott saru

A Vb az eset vizsgalata soran sziikségesnek tartja megjegyezni, hogy a magyar vasuti
halézaton alkalmazott rogzité és féksaruk észlelhetésége sok esetben kivanni valét
hagy maga utan. A Vb gyakorlati tapasztalata az, hogy a beszerzést kdvetéen nem
minden esetben kdvetik figyelemmel az eszkdzok avulasat, kiildnds tekintettel a festés
kopasat. Az eredetileg sargara festett féksaruk, illetve a sarga-kék festésl rogzitd sa-
ruk festésiiknél fogva kdnnyen észlelhetéek, azonban a folyamatos hasznalat soran
fellépé jarmi-saru-sin kdlcsdnhatas kovetkeztében az eredeti festés megsériil, kopik
vagy toredezetté valik. (9. abra)

A megkopott festésli saru - kildndsen korlatozott lathatdosagi kérilmények (pl. éjszaka,
magasra nétt vaganymenti névényzet stb.) k6zétt - nehezebben észlelhetévé valik, s
ez azt eredményezheti, hogy az eltavolitasaért felelés vasuti szakszemélyzet a jelen-
létét nem észleli.
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A 2011-425-5 sz. eseménnyel 6sszevontan vizsgalt, hasonlé kozvetlen okokra
visszavezethet6 események:

Az eset vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy a vizsgalt eseményen tulmenden
tobb olyan esemény is bejelentésre kertlt, melyben arrdl szerzett tudomast a Szerve-
zet, hogy a magyar vasuti haldézaton a jarmivek alatt hagyott saruk, a kocsik mozga-
tasa soran a jarmivek kisiklasat, s ezen keresztll a vonatforgalom zavartatasat ered-
ményezték.

2010-563-5 sz. esemény - Budapest-Soroksari ut dllomas

2010. december 9-én 04 éra 16 perckor Budapest-Soroksari ut rendezé palyaudvar
XIV. szamu vaganyarol szabalyos jelz6kezeléssel kijardo 91115 sz. vonatban levd elsé
kocsijanak a haladasi iranyt tekintve az els6 forgovaz masodik tengelye a 4 sz. valto
keresztezési kbzéprész csucsbetéten kisiklott.

Az Uzembentarto altal lefolytatott vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a vonat in-
dulasra torténd felhatalmazasa elétt a jarmivek megfutamodas elleni biztositasara
hasznalt sarut nem tavolitottak el. A vonat el6készitése soran (vontatdjarmi kapcsola-
sa, induld vonatvizsgalat, stb.) az elsé vonatba sorozott jarmi alatt elhelyezett sarurol
megfeledkeztek s a megindult szerelvény azt magaval vonszolta. Ennek az lett a ko-
vetkezménye, hogy a vonat altal érintett elsé kitéré keresztezési kozéprészén a jarmi
kereke alatt csusz6 saru megakadt, s ez a jarmi kisiklasat eredményezte.

2010-576-5 sz. esemény - Hodmezbvasarhely allomas

2010. december 13-an 15 d6ra 30 perckor Hodmezbvasarhelyen tolatas kézben a 9 sz.
kitérében a tolatott egység elsé két kocsija kisiklott.

Az GUzembentarto altal lefolytatott vizsgalat megallapitotta, hogy az eset bekdvetkezé-
sét vaganyon hagyott rogzitésaru okozta. A vaganyon lévé kocsisor mozgasanak
megkezdése el6tt nem tértént meg a megfutamodas elleni biztositas céljat szolgalo
saru eltavolitasa. A tolatasi mozgast ugy kezdték meg, hogy az a jarmi alatt maradt.

A mozgas megkezdése utan a kocsi ala szorult sarut a jarmivek magukkal vonszoltak,
s emiatt az elsé érintett valton a kocsik kisiklottak.

Az eset kdvetkeztében az elsd (siklott) kocsi saroklépcséjén tartézkodod tolatasvezetd
a kocsi saroklépcs6jérdl lecsuszott, leesett, melynek kdvetkeztében konnyl sérilése-
ket szenvedett.
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Nemzetkozi gyakorlat

A Vb az eset vizsgalata soran keresett olyan kulféldi példakat, ahol a jarm(ivek alatt
elhelyezett saruk megjel6lése a hazai gyakorlattol eltéréen Iényegesen jobb észlelhe-
téséget biztosit, s ez altal a megfutamodas elleni biztositast célzd eszkdézok a
vonatel6készitési folyamat soran kisebb valdszinliséggel maradnak a jarm(vek alatt.

A kulfoldi gyakorlatban jellemzéen két mddja ismeretes a jarmilvek alatt alkalmazott
rogzité eszk6zok megjeldlésére. Az egyik az, amikor a ,hagyomanyos” sarura a vasuti
jarm{ alkalmas helyén rogzitett figyelmeztetd jellel hivjak fel a figyelmet.

9. abra: Figyelmeztet6 jel
A masik esetben pedig olyan eszkdzt alkalmaznak, melynek figyelem felkelt festése mellett
egy kinyilo, szines zaszloval vagy béjaval hivja fel magara a személyzet figyelmét.
—

10. abra: Jobb észrevehet6séget biztosito kivitelben késziilt eszk6z
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az esetek bekovetkezésével kozvetlen dsszefliiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok
A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a vizsgalt esetek azért kdvetkeztek

be, mert a mozgatandé kocsisor aldl a megfutamodas elleni biztositasul szolgalo
sarut nem tavolitottak el.

A Vb a vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a jarmiivek kisiklasat az
okozta, hogy a jarmivek alatt hagyott saru a mozgas soran megakadt, s ennek
kovetkeztében a forgbvaz azt atugorva a sinrdl lelépett.

Az esetek bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb megallapitotta, hogy
— Debrecen allomason a 45481-2 sz. vonat el6készitési munkainak
(vonatvizsgalat, fékpréba) idéadatainak rogzitése az allomason ve-

zetett el6jegyzési napldoban nem szerepel, s ezzel egyidében hiany-
zik a visszavételre utal6 el6jegyzés,

— s a megfutamodas elleni biztositas céljabdl a jarmi kereke ala he-
lyezett saru festése kopott volt, ami az észlelhetéségét megnehezi-
tette.

Az esetek bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld egyéb tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2011-425-5-01: A Vizsgalobizottsag korabbi tapasztalatai és az eset vizsgalata
soran tett megallapitasai alapjan arra a kbvetkeztetésre jutott, hogy a jarmiivek meg-
futamodas elleni biztositasara hasznalt eszk6zbk megjelblése, lathatésaga nem
megfelelb. A kialakitas, illetve a festés kopottsaga, szennyezettsége miatt ismétlédé-
en elbfordul, hogy ezen eszkdzbk indulaskor a jarmivek alatt maradnak és siklast
okoznak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet ezért javasolja az Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy az érintett tarsasagokkal k6zésen vizsgalja meg a jarmii-
vek megfutamodas elleni biztositasara vonatkoz6 szabalyainak rendszerét,
s javasolja olyan eszkoz, vagy jelzés bevezetését, amely az adott kocsinal a
megfutamodas elleni védekezésiil hasznalt eszk6z alkalmazasat egyértel-
muien és tavolrdl is észrevehetévé teszi.

A Vizsgaldbizottsag véleménye szerint az észlelhetdség ilyen formaban térténd foko-
zoft biztositasa — amire a nemzetkdzi gyakorlatban tobbféle példa is van - a hasonlé
okokra visszavezethetd esetek bekévetkezési valdszinliségét jelent6s mértékben
csbékkentené.

Megjegyzés: A biztonsagi ajanlas kiadasan tul a Vizsgalbbizottsag itt szeretné felhiv-
ni a vasuti kdzlekedés lebonyolitasaban kdzvetlendl érdekelt szervezetek figyelmét a
munkafolyamatba épitett ellenérzések fontossagara, melynek keretén belll fokozott
figyelmet kell forditani az utasitasszerli munkavégzésre, a helytelen gyakorlat meg-
szuntetésére, valamint a megfeleld szintl elméleti és gyakorlati szakmai tudas szin-
ten tartasara.

Az érintettek észrevételei a kiadott biztonsagi ajanlasra

A Nemzeti Kozlekedési Hatdésag a biztonsagi ajanlasban foglaltakkal Iényegében
egyetértett, s a maga részérél a rogzitd saruk észlelhet6ségeét szolgalo jelzbeszkoz
bevezetésére vonatkozo6 részletkérdések tisztazasat egyeztetd targyalason javasolta
tisztazni.

A MAV Zrt irasos valaszaban tételesen felsorolta, hogy az allé jarmivek megfutamo-
das elleni biztositasara szolgald eszk6zok kezelésére mely utasitadsok, mely pontjai
vonatkoznak, s arra az allaspontra helyezkedett, hogy a megfutamodas megakada-
lyozasara hasznalt eszk6zok kezelésével kapcsolatos eldirasok kell6 szabalyozott-
sagot nyujtanak, s a vonatkozo6 szabalyok betartasaval a hasonl6 esetek megel&zhe-
téek.

A MAV Zrt a szabalyozasokban foglaltak betartasa és betartatasa érdekében a soron
kovetkez6 sulyponti oktatasi tételekbe, valamint a kiemelten ellenérizendd teveékeny-
ségek kozé felveszi a megfutamodas elleni eszk6zok kezelését, kiadasat és vissza-
vételét, valamint ezen tevékenységek dokumentalasat.

A Vizsgaldbizottsag fenntartja azt a véleményét, hogy a jarmivek megfutamodas el-
leni biztositasara hasznalt eszkdzok észlelhetéségének fokozasa, az utasitasok ren-
delkezéseinek betartasat is megkdnnyitené, s ez a hasonld okokra visszavezethetd
esetek bekovetkezési valdszinliségét jelentds mértékben csokkentené.

A MAV Zrt. képviseldje a 2012. december 18-i zaromegbeszélésen elfogadta a Vizs-
galdbizottsag és a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag allaspontjat, s ugy nyilatkozott,
hogy a szlkséges egyeztetések el6l nem zarkdznak el.
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Budapest, 2012. december 18.

(77

[
Nyari Zoltan Karosi Rébert
A Vb tagja A Vb vezetdje
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