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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a repuldesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé 2010.
oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6ld 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megijeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a |égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egyittesen a polgari repllésben
el6forduld események jelentésérél széld 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikdényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

Az érintett cimzettek a Zardjelentés-tervezethez érdemi észrevételt nem kuldtek, ezért
a Zardjelentést valtozatlan tartalomban adja ki a Vb.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL

CAA

CPL/A

EU
EK
GKM
ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LH
ME

MEP

MRSZ

MOVIT

PPL/A

SEP

Vb
VFR

VMC

Above Ground Level

Foldfelszin feletti magassag

Eurdpai Unio

Civil Aviation Authority

Polgari Légugyi Hatosag

Commercial Pilot Licence / Aeroplane
Kereskedelmi Pilota Szakszolgalati Engedély
Repulégépre

Eurdpai Unid

Eurdpai Kozodsség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
A 1égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold
2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Hivatal
Multi Engine

Tobbmotoros

Multi Engine Piston

Tobbmotoros dugattyus osztalyjogositas

Magyar Repllé Szdvetség

Motoros Vitorlazo

Privat Pilot Licence/Aeroplane

Maganpiléta Szakszolgalati Engedély/Repulégeép
Single Engine Piston

Egymotoros Dugattyus osztalyjogositas
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules

Latva repulési szabalyok

Visual Meteoroligical Conditons

Latva repulési meteoroldgiai feltételek
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TMG Touring Motor Glider
Motoros vitorlazd osztalyjogositas
UK United Kingdom
Egyesiilt Kiralysag
Vsse Minimalis biztonsagos sebesség egy mikoédé motorral
Vr Rotation Speed

Orrfutd Elemelési sebesség

Felszallasi biztonsagi sav [Clearway]: a megfelel hatdsag ellenbrzése alatt allo, a foldon
vagy vizfelszinen kijel6lt téglalap alaku terilet, amelyet ugy valasztottak ki vagy készitettek
el6, hogy felette egy replilégép egy meghatarozott magassagig elvégezhesse kezdeti
emelkedésének egy részét.
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoériaja légikbzlekedési baleset
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartodja Hawker Beechcraft Co.
P Tipusa Beech 76 Duchess
L . .
egyarmu Lajstromjele HA-KOM
Tulajdonosa Abona Holding Zrt.
Uzembentartéja Mészi Air Service Kift.
Napja és idépontja helyi
Eset idében 2011. december 11.
Helye Jakabszallas Repuléter

A légikdzlekedési baleset soran személyi sérllés nem tortént.
A légijarmiben jelentés anyagi kar keletkezett.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. december 11-én 15 6ra 24 perckor az
Uuzembentarto jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatoja az eset vizsgalatara 2011. december 11-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje: Biro Otto balesetvizsgalo
tagja: Pataki Ferenc baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentést kdvetéen helyszini szemlét tartott. Fényképeket készitett, és
meghallgatta a légijarmi pildtajat, annak oktatéjat, valamint az érdemi
informacidval rendelkezé szemtanukat. A személyzetre és a légijarmire vonatkozo
okmanyok a Vb rendelkezésére alltak.

Az eset rovid attekintése

A légijarmi pildtaja oktatoval kiképzérepulést hajtott végre tdbbmotoros
repulbégépre torténd osztalyjogositds megszerzése céljabol. Az  imitalt
.egymotoros” megkdzelitést kovetéen kétmotoros atstartolas volt a feladat. A
féldetérés utan, az atstartolaskor a piléta csak a jobb oldali hajtomilre adta ra a
felszall6 teljesitményt. Az aszimmetrikus er6k hatasara a repulégép balra kitort. A
piléta és az oktatd is korrigalni prébalt, a gép folotti uralmat azonban nem sikerult
telies egészében visszanyernilk. A repulégép keritésoszlopoknak ttkézoétt, majd
egy szlléskertbe csapddott. Személyi sériilés nem tértént, a Iégijarmi sulyosan
megrongalodott.

A balesetet figyelem megosztasi hiba okozta, amelynek kialakulasaban jelent8s
szerepet jatszott a pildta tulterheltsége, amely a repllés foldet érési és
tovabbmeneteli szakaszaban lépet fel.

A Vb ezért biztonsagi ajanlast kiadasat javasolja, amellyel ezt a tulterhelést
szandékozik csdkkenteni.
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1.

TENYBELI INFORMACIO
1.1 Repulés lefolyasa

A repulés lefolyasat a Vb a személyzet és a szemtanuk beszamoldi, a repulégép
talajon hagyott nyomai és egyéb informaciok alapjan rekonstrualta.

A piléta tobbmotoros osztalyjogositdsanak megszerzésére iranyuld kiképzésének
soron kovetkez6, 4. szamu gyakorlatat hajtotta végre 6sszevonva azt az 5. szamu
gyakorlattal VMC viszonyok kdzott. A 4. feladat szerint az ,egymotoros” eljarasok
légtérben t6rténd begyakorlasa utan az 5. feladat szerinti ,egymotoros”
megkozelitést kellett végrehajtania a jakabszallasi repllétér 32—es palyajara,
amelyet kévetéen normal kétmotoros atstartolassal Uj kérre ment volna.

Az ,egymotoros” megkozelitést kdvetdé normal foldetérés utan az atstartolasi
eljarasnak megfeleléen a fékszarnyakat a pildta visszacsukta, a karburatorfitést
elzarta, azt kdvetéen azonban a teljes gazt csak a jobboldali hajtomire adta ra. A
fellépd aszimmetrikus er6hatasra a repulégép hirtelen reagalt és intenziven balra
kezdett huzni. A piléta, hogy a palya szegélyfény sort elkerilje, a levegébe emelte
a gépet. A repulégep kitdrését a maximalisan kitéritett kormanyokkal az oktaté
sem tudta megakadalyozni, az intenziven balra fordulva és balra bedélve elhagyta
a szilard burkolatu futépalyat. A flives mez6t atreplilve visszaesett a bal féfutdjara,
amely ekkor kismértékben be is volt fékezve. A talajon talalt nyomokbdl itélve a bal
szarnyvég is elérte egy pillanatra a talajt. Az oktaté ekkor a bal oldali hajtémre is
rdadta a maximalis teljesitményt. A vonder6 kiegyensulyozatlansaga ezzel
megsziint, a gép egyenesbe kerllt, a jobb féfutd is a féldre vagodott.

Az oktatd érzékelte, hogy fokozatosan szerzi vissza a gép felett az ellenérzést,
majd miutan latta, hogy azon az iranyon (Kb. 270°) akadaly (sz6léskert) van
kozvetlenul elbtte, megprébalta azt a foldrél Ujra elemelni és az akadalyokat igy
elkertlni. A mandver nem sikerllt, a repllégép jobb légcsavarja és a bal
szarnyvége a futopalya kézépvonalatél 150 m-re elhelyezkedd széldskert épuild
keritésének 180 cm magas zartszelvényl oszlopaiba Gtk6zott. Az Utkdzés utan a
repulégép egy feszitett drét rendszerl kordonos miivelésii szdl6kertbe csapddott.
A flggbleges tengelye korll jobbra megpoérdilt, és a sz6lst mintegy negyven
méteres szakaszon letarolta. A korabbi repullési irdnyaval csaknem
szembefordulva, a hasara és bal szarnyara felfekidve kerult nyugalomba. A
repulégép mozgasat az 1. kép, az eset utani helyzetét a 2. kép szemlélteti.
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1.2

1.3
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1. kép

2. kép

Személyi sérulések
A légikozlekedési balesetben személyi sérulés nem tortént.
Légijarmi sérulése

Az érintett légijarmiben az eset kapcsan jelentds anyagi kar keletkezett.
Gazdasagosan nem javithaté.
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1.4

A légijarmi fébb sérllései:

A repllégép orr- és bal futdszara deformalodott és a gép ala hajlott. A jobb fé6futd
szar is sérult, de kisebb mértékben. Mindkét szarnyvég letorétt. A bal szarnyvégbdl
80 cm-es darab nyirédott el, és a bal oldali cs(ir is kiszakadt a helyérdl. A jobb
szarnyvégbdl egy 30 cm-es darab szakadt le. A szarnyak belépééle, a cslrék és
fékszarnyak felllete t6bb helyen kisebb-nagyobb mértékben felszakadt, behorpadt
illetve deformalodott. A bal motor aramvonalazé lemeze felszakadt és tébb helyen
behorpadt, a bal légcsavar nagymértékben deformalédott. A jobb motor boritasan
tobb helyen horpadasos sérulés keletkezett, a jobb légcsavar deformaldodott és
egyik tollanak vége elnyirddott. A repllégép orr-része teljesen eltorzult, a lemez
tobb helyen felszakadt 6sszenyomadott vagy mélyen behorpadt. A kabinrész és a
mogotte elhelyezkedd tdérzsrész viszonylag épen maradt. A vizszintes vezérsik
jobb oldali belépééle és felllete behorpadt, a tdrzsvégi aramvonalazé kup letorott.
A gép séruléseit a 3. kép szemlélteti.

3. kép

Egyéb kar

A repllégép a sz6ldéskert koré éplld kerités két, betonlabazatba agyazott,
zartszelvényl vasoszlopaba Utkozott és azokat kidontotte, majd egy kordonos
muvelést szbléskertbe csapodott. Azt fesztavnyi (11,6 m) szélességben és 40 m
hosszan letarolta. Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott
tudomasara.
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1.5 Személyzet adatai

151

1.5.2

1.6
1.6.1.

Légijarmu parancsnok (oktatd) adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

45 éves, magyar, feérfi

Szakszolgalati | Egészségiigyi
engedélyének | grvényessége

Tipusa CPL/A
Szakmai érvényessége 2012.11.30-ig
2012.10.29-ig

SEP (land); MEP(land); IR;

Jogositasai Vontatdi; TMG; Oktato
Osszesen 960 6ra / 3650
Repiilt ideje/ Megel5z6 90 napban 576ra / 335
felszallasok Megel6z6 7 napban 12 6ra / 57
szama Megel6z6 24 6raban 3 6ra 45 perc/ 23

Erintett tipuson 6sszesen

174 o6ra / 857

Az oktatott repulégépvezetd adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

32 éves, magyar, férfi

Tipusa PPL/A
Szakszolgalati Sza}kma’i éll.'vé.nyessége 2011.12.31-ig
engedélyének | Egeszsegugyi 2012.04.21-ig
érvényessége
Jogositasai SEP (land); TMG
Osszesen 190 ora
L Megel6z6 90 napban 33 dra
Repult ideje/ Megel6z6 7 napban 2 o6ra
felszallasok
szama Megel6z6 24 6raban 50 perc

Erintett tipuson 6sszesen

3 6ra 32 perc

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya Repuilégép

Gyartdéja Hawker Beechcraft Co.
Tipusa Beech 76 Duchess
Gyartasi ideje 1980

Gyartasi szama ME 292

Felség és lajstromjele HA-KOM

Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag
Tulajdonosa Abona Holding Zrt.
Uzembentartéja Mészi Air Service Kit.
Gyartas o6ta repiult idé 5746 é6ra
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1.6.3.

1.6.4.

1.7

1.8

1.9

1.10

Szama LI 005506
Léaialkal . .| Kiadasanak ideje 2010.06.26.
cegialkaimassagl I g e nvességének ideje 2012.06.16-ig
bizonyitvanyanak — —
Utolsé fellilvizsgalat ideje 2011.06.15.
Bejegyzett korlatozasok nincs

Két személlyel a fedélzeten a Beech 76 Duchess replilégép az el6irt tdmeg és
tomegkdzéppont hatarok kézott Gzemelt.

A légijarmii hajtémii adatai

Fajtaja dugattyus, négyltem, benzin

Gyartéja Lycoming Engines

Pozicidja Bal Jobb

Tipusa Lycoming O-360 A1G6D Lycoming LO-360 A1G6D
Gyartasi szama L-27299-36A RL-494-71A

A légcsavar adatai

Fajtaja kéttollu, aluminium

Gyartéja Hartzrell Propeller Inc.

Pozicidja Bal Jobb

Tipusa HC-M2YR- HC-2MYR-
CEUF/FC7666A-2 2CLEUF/FJC7666A

Gyartasi szama FB1122A FB-611

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, VMC viszonyok mellett, emlitésre méltd meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént.

Az idgjarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szukséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Légijarmii adatrogziték
A légijarmivon adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elGirva.

Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

A repulégép az északi szélesség 46°44'55,92" és keleti hosszisag
019°36’04,97"-nél csapddott a keritésoszlopoknak és az északi szélesség
46°44°55,53” és keleti hosszusag 019°36°'03,97”—nél kertlt nyugalomba.

A helyszinen nem lehetett arra utalé nyomot felfedezni, melybél az kovetkezne,
hogy a légijarm(irél a keritésoszlopnak to6rténd Utkdzés elbtt alkatrészek valtak
volna le. A Vb valdszinlinek tartja, hogy minden karosodas és roncsolédas az
utk6zéskor, majd az azt kovetd foldnek csapddaskor, illetve a szélésorok
letarolasa kdzben keletkezett. Nem merdlt fel arra utalod kéralmény, hogy ezeket az
eseményeket megel6z6en a repllégép barmely alkatrésze, vagy szerkezeti eleme
meghibasodott volna.

A repulégépnek a talajon okozott nyomaibdl arra lehetett kdvetkeztetni, hogy a
repulégép a futépalyardl tortént kitdrésekor elemelkedett, erésen balra huzott és
balra beddntétt allapotban volt. A szomszédos flves leszalldmezd atrepulése utan
a bal féfutd leért és markans nyomot hagyott a talajon. A nyomokbdl az
valoszindsithetd, hogy a repllégép bal szarnyvége is leért egy pillanatra. A bal
féfutd kereke valdszinlsitheté, hogy valamilyen mértékben be volt fékezve. JoI
kivehetd volt az a hely is, ahol a gép egyensulyat visszanyerte. Ott megjelent a
lecsapodo jobb féfutdé nyoma, ami utan csokkent a gép balra hidzasa is. A gép
sérlléseit egyrészt a két keritésoszloppal torténé Utkozés és az azt kdvetd foldhdz
csapodas, masrészt a kifeszitett acéldrotokkal, valamint az er8s sz6l6szarakkal
torténd Utkozések okoztak. A légcsavarok deformalédasaban a fenti hatasok
markansan érvényesliltek, ezért a motor Utkdzéskori teljesitményére vonatkozo
kovetkeztetéseket azok deformalt alakjabdl levonni nem lehetett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetdésége

Személyi sérilés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

A ME képzést a hatésag altal jovahagyott, nemzetkdzi példak (pl. UK) alapjan
készult képzési kézikonyv tematikaja alapjan hajtottak végre. A képz6 szervezet a
kézikdnyvben kinyilatkozza, hogy a repulési gyakorlatok végrehajtasa nem
cserélheté fel, illetve nem tartalmaz informaciét azok komplexalhatésagardl,
O0sszevonhatésagarodl. A gyakorlatok végrehatasanak sorrendiségére haldterv nem
készllt. A kalfoldi hatésagok (pl. UK CAA) altal jovahagyott ME kiképzési tervek
kifejezetten tamogatjak az egyes (pl. az esetlinkben szerepld 4. és 5. gyakorlatot)
feladatok Osszevonasat a repulési id6 hatékonyabb kihasznalasa érdekében. Ez
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1.18

1.19

pedig nyilvanvaléan bizonyos feladatok felcserélhetéségét is jelenti. Az ME képzés
soran a képzeési kézikonyv fent emlitett szigorubb feltételeit nem tartottak be. A
ndévendek a képzés 4. szamu gyakorlatat ugy kezdte meg, hogy az elbirt négy
darab 2. szamu gyakorlatabdl ketté darabot hajtott csak végre illetve komplexaltan
hajtottak végre a 4. és az 5. gyakorlatot.

Oktatas soran az oktatdénak fokozottan kell ellendriznie, hogy az oktatott hogyan
kezeli, szabalyozza az adott repllési szakaszban kritikus fedélzeti rendszereket,
beleértve a hajtdmiveket is. Amennyiben az oktatott barmely okbdl kifolydlag
hibasan tevékenykedik, akkor idében kozbe kell tudnia avatkozni és akar a gép
vezetését teljesen atvéve is biztositania kell annak biztonsagos repulését. Ennek
az elvarasnak sok esetben csak ugy tud eleget tenni, ha kezét & is az oktatott altal
mikodtetett rendszer kezelbszervének a kdzvetlen kdzelében. vagy azon tartja,
oly maédon, hogy késedelem nélkil be tudjon avatkozni, ha az oktatott
tevékenysége nem elbirasszerl és a repulésbiztonsagot veszélyezteti.

Kiegészitd informaciok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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2.

ELEMZES

A tobbmotoros repllégépekre torténd osztalyjogositas megszerzésére iranyuld
kiképzés fontos része a tdbbmotoros repllégép egyik hajtébmive
meghibasodasanak imitalasa, az ,egymotoros” eljarasok, kdztik az egymotoros
megkozelités és leszallas begyakorlasa. Ezt a gyakorlatban az egyik, ugynevezett
kritikus motor leallitasaval, illetve leallitasanak imitalasaval, azaz teljesitményének
alapjaratra torténd csdkkentésével kell végrehajtani. Tdbbmotoros repilégépeken
kritikus motornak azt a motort nevezzik, amelynek leallasa a legjobban megbontja
a repulégép nyomatéki egyensulyat és ez altal a legnehezebbé teszi annak
vezethet6ségét. Ez légcsavaros repul6gépeken altaldban a balszarnyon 1évé
hajtom(, mivel a légcsavarok altalaban az éramutatd jarasaval egyezéen, egy
iranyba forognak és emiatt a miikodé jobb oldali motor elfordité nyomatéka lesz a
legnagyobb. A tdbbmotoros jogositas megszerzése soran ennek a motornak a
leallasat szimulaljak, mivel ez okozza a legnagyobb kormanyzasi nehézséget és a
pilétanak meg kell tanulnia ezt a problémat kezelni. A Beech 76 Duchess-nak
azonban mind a motorjai, mind a légcsavarjai egymassal ellentétes iranyban
porognek, ezért nincs a klasszikus értelemben definialt kritikus motorja. Barmelyik
motort all is le, a repulégép nyomatéki egyensulya azonos meértékben fog
megvaltozni.

Az egyik motor ledllasa miatti nyomatékegyensuly megvaltozasanak az okai ezért
a Beech 76 Duchess repulégépen a kdvetkezbkre korlatozédnak:

1) Az aszimmetrikus vonoderd, amely miatt a repulégépen az allé motor iranyaba
elfordité nyomaték keletkezik, a gép csuszik, ezért az adott irany tartdsahoz a
labkormanyokat jobban ki kell tériteni.

2) Az allé motor légcsavarja nem hoz létre jarulékos megfuvast azon a szarnyon,

amelyre épitették ezért felhajtderd kuldnbség keletkezik a szarnyak kozott, ami
beddntést okoz az allé motor irdnyaba, amit a cslirékkel ellensulyozni kell.
(A jarulékos megfuvas hianya a klasszikus épitési repulégépeken a vizszintes
vezeérsikon is kifejti hatasat, ami bdlinté nyomatékot idéz eld. Azonban a Beech
76 Duchess T elrendezésli vezérsikja miatt a jelenség ezen a gépen
gyakorlatilag nem jelentkezik.)

3) Az egyik motor ledllasaval a rendelkezésre allé vonderd 50%-a is elvész. Ez
azonban az ellenallas megndvekedése miatt a vonderd felesleg 80%-0s és
ezaltal a gép emelkeddképességének ugyanilyen aranyu csdkkenését okozza.
A repllési paraméterek tartdsa érdekében emiatt a mikdédé motor
teljesitményét jelentésen meg kell ndvelni, ami a fentebb emlitett okok miatt az
egyensulyt még jobban megbontja és ez altal a kormanyozhatésagot még
jobban megneheziti.

A kormanyok hatékonysaga a sebesség csokkenésével fokozatosan csokken.
El6fordulhat olyan sebességtartomany, ahol a kormanyok teljes kitéritése sem
elegendd egy tobbmotoros repllégép egyensulyban tartdsahoz, ha annak az egyik
motorja megallt. Ezért a tébbmotoros repllégépeken meghatarozzak azt a
minimalis sebesség értéket, amely még biztositja a gép vezethetéségét, ha annak
egy motorja meghibasodik. A Beech 76 Duchess esetében ez az érték Vsse = 71
csomo, ami megegyezik az orrfutd elemelési sebességével (Vr).

Esetiinkben az egymotoros megkdzelités alatt a bal oldali (leallast imitalt) hajtomi
alapjaraton Uzemelt. A siklépalya tartdsahoz a pilétanak a jobb ,mikédé” motort
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sem kellett a maximalis teljesitményen Uzemeltetni, ezért ekkor a gép
egyensulyanak megbomlasa nem volt maximalis értéekld. A felvétel és a
kilebegtetés alatt, mikor a piléta a ,mikdédsé” motor fordulatszamat alapjaratra
csOkkentette, a nyomatékegyensuly helyreallt, ezért az el6zbéleg az egyensuly
megtartasa miatt fennalld6 kormanykorrekcidkat is fokozatosan meg kellett
szlntetnie.

A jakabszallasi keskeny és rovid (18X600m) futdpalyara a leszallashoz torténé
megkdzelités és a leszallas nagyon preciz kiszamitast és iranytartast kovetelt a
pilétatél. Az egymotoros leszallas a keskeny palyara kuléndsen jo figyelem
megosztasi készséget és rutint igényel, amely a ME képzési programot végrehaijtd
pilétat nagymértékben leterhelte, teljesitbképességének a hatarara sodorta.

Foldetérés utan a pilota a fékszarnyak behtzasahoz levette a kezét a mar szintén
alapjaraton 1évé jobb oldali gazkarrdl, a fékszarnyat behuzta, majd figyelmen kivl
hagyva, hogy a hajtdmivek kezelésében Uzemmod valtasnak, és ezért a
gazkarokon fogasvaltasnak, kell torténnie, az el6z6eknek megfeleléen kezét a jobb
oldali gazkarra helyezte és azt maximalis értékre tolta. (Ez a mozdulat egyébként
normal esetben tobb figyelmet kdvetel a pildtatol, mintha mindkét motor gazkarjat
fogta volna meg és tolta volna fel egyidejlileg, ugyanis a két gazkar egymashoz
nagyon kozel helyezkedik el. (4. kép))

Az egyik motor maximalis értékre torténd felpbrgésével a repllégép nyomatéki
egyensulyanak megbomlasa a lehetséges legnagyobb mértéket kdzelitette meg. A
gép sebessége ekkor valamivel kevesebb volt, mint a Vsse, azaz kevesebb volt
annal, amely a gép vezethetéségét egyetlen maximalisan Gzemmaddon mikédé
motor esetén biztosithatja.

A jobb oldali motor maximalis vondereje azonnal hatott, a gépet hirtelen balra
elhizta és balra beddntotte. A lampasorral torténd tkozés elkerlilés érdekében a
pildta a gépet a foldrél elemelte. Az oktaté a gép hirtelen elforduld és boruld
mozgasara azonnal reagalt és korrigalt. A gép borulasat igen, de kitorését a
futdépalyardl a fentebb emlitett kormanyzasi elégtelenségek miatt nem volt képes
megakadalyozni. Amint érzékelte a probléma okat, és amint tudott a bal hajtomi
gazkarhoz nyult és teljes gazt adott. Keze a gazadaskor nem volt a gazkarokon,
ezért ezt a tevékenységet csak jelentds idéveszteséggel tudta végrehajtani. Bar a
vonéerd kiegyenlitédott, addig azonban a gép mar mintegy 50-60 fokra az eredeti
iranyatdl balra elfordult és azon az irdnyon akadaly allta utjat. Az oktaté el tudta
ugyan ujra emelni a gépet a foldrél, de az akadalyt nem sikertlt elkertlnie. A
repulégép keritésoszlopoknak tk6zott és a foldhéz csapddott.

Az oktatonak a gép hirtelen mozgasara azonnal intenziv, maximalisan Kitéritett
kormanyokkal kellett reagalnia, hogy a gép borulasat megel6zze. (A maximalisan
jobbra belépett pedalok miatt fordulhatott el6, hogy a bal féfutdé valamilyen
mértékig be volt fékezve.) A gazkarhoz csak ezutan volt lehetésége odanyulni,
amelyet raadasul az oktatott piléta jobb gazkaron 1év6 keze is takart. A
nyomatékegyensulyt vagy teljes gazon Uzemelé motor fordulatdnak alapjaratra
torténd csokkentésével vagy a masik motor fordulatszdmanak maximalisra
novelésével lehetett volna helyreallitani.

Ezért a fentiek alapjan az oktaténak két lehetésége volt:

- ateljes gazon tUzemeld jobb hajtomi fordulatszamat csdkkenti alapjaratra, a
felszallast megszakitja, mindkét hajtomuvet kikapcsolja, gurulva és fékezve
megpraébalja elkeriini az akadalyokat, vagy

- teljes gazt ad a bal hajtomdre is, a repulégéppel felszall és ugy kerdli el a
keritésoszlopokat.
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Az oktatd elmondasa szerint azért valasztotta a masodik megoldast, mert ugy
gondolta, hogy el tudja kerulni az akadalyokat, mig az els6 lehetéségnél biztosra
vette, hogy mar nem fog tudni megallni és Gtkdzni fog.

A Vb allaspontja az, hogy felszallas kzben amennyiben a repllégép még a foldén
van, és egy akadaly elkerilése atrepuléssel nem 100%-ban biztositott,
szerencsésebb dolog a felszallast megszakitani és fékezni, mert akkor - még ha a
gép Utkozése, torése nem is kerilhetd el - az Utkdzés energiaja joval kisebb lesz,
annak folyamatat jobban lehet befolyasolni és a tulélés esélyei jobbak. Egy
levegbben torténd nagy sebességl Utkdzésnel, maximalisan forgd légcsavarokkal
a gép jobban fog roncsolddni, mozgasat az itkdzés utan befolyasolni nem lehet, a
kovetkezmények kiszamithatatlanok. Nagyobb a valdszinlisége egy végzetes
baleset bekOvetkezésének.

A ME atképzés egy rovid és zsufolt programu kiképzés. A pilétat, ha annak
egyébként is kicsi a repullési tapasztalata nagymértékben leterheli. A vészhelyzeti
eljarasokra, kiemelten az egymotoros megkozelitési eljarasok begyakorlasara, ez
fokozottan érvényes kulondsen akkor, ha egyéb nehezit§ tényez6k is jelen
vannak. Példaul, mint esetlinkben az igen keskeny és rovid leszallopalya. A Vb
allaspontja az, hogy ilyen esetekben az egymotoros megkodzelitést és leszallast, a
pilotak leterhelésének csokkentése érdekében teljes megallasos leszallassal
célszer(i végrehajtani. Az atstartolas az azzal jaré jarulékos tevékenységek miatt,
kénnyen tulterhelheti az ezen a teriileten még tapasztalatlan pilétat. Amennyiben a
palya szélessége eléri a 30 métert és hossza meghaladja a 900 métert az ilyen
kategériaju (2250 kg maximalis felszalldé sulyu) repllégépekkel a leszallas és az
atstartolasi eljaras mar kevéshé ,stresszes”, ezért a Vb allaspontja szerint ebben
az esetben az oktatdé mérlegelése alapjan megengedhet§ az atstartolas
végrehajtasa.

4. kép
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3.

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

Az oktatott piléta és az oktatd az eset idején az adott repllési feladatra megfelel®
jogosultsaggal és képesitéssel rendelkezett.

A légijarml repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes l|égialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben 1évé el&irasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A képzb szervezet hatdsag altal jévahagyott ME képzési kézikdnyve a nemzetkdzi
gyakorlattol eltérd, attdl szigorubb végrehajtasi feltételeket ir eld, amelytdl az
oktaté a ME képzés alatt eltért.

Nem merilt fel arra utald koériimény, hogy a baleset bekdvetkezése elbtt a
repulégép barmely alkatrésze vagy szerkezeti eleme meghibasodott volna.

A novendék pildta valdszinlsithetben a nagymérvi leterheltségébél adodo
figyelem-megosztasi hiba miatt nem hajtotta végre a hajtomilvek gazkarjainak
kezelésben az egy hajtomives Uzemmodrél a két hajtomives tzemmaddra torténd
fogasvaltast.

A replil6égép sebessége a jobb motorra térténé telies gazadaskor nem érte el azt
az érteket, amely a repulégép kormanyozhatésagat biztositotta volna a
nagymértéki egyensuly megbomlasa mellett. A gép kitdrését nem lehetett
megakadalyozni.

Az oktaté nem volt képes id6ben korrigalni a ndvendék aszimmetrikus gazadasat,
késbbbi valasztasa a lehetséges vészhelyzeti opcidk kodzil nem volt szerencsés.

Eset oka

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének kdzvetlen oka az volt, hogy a repulégép felszallas kdzben balra
kitort, a felszallasi biztonsagi savon kivilre sodrédott, ott akadalynak Utkozott és a
féldnek csapodott. A gép azért tort ki és kerilt a biztonsagi savon kivilre, mert a
vonoder§ kuldnbség miatti nagymeértéklii nyomatékegyensuly-vesztést, a Kkis
sebességen kevésbé hatékony kormanyfellletek miatt a pilotdk nem voltak
képesek megfeleléen korrigalni.

A vonder§ kiegyensulyozatlansagat az oktatott piléta figyelem-megosztasi hiba
miatti aszimmetrikus gazadasa idézte eld, amit az oktato id6ben korrigalni nem volt
képes. Az eset bekdvetkeztéhez az adott replilési szakaszban a névendék kritikus
szintet elérd leterheltsége is hozzajarult.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

BA2012-288-4P-1. A Vizsgaldbizottsag (Vb) megallapitotta, hogy a balesetet az
Oktatas soran a figyelem-megosztasi hibaja okozta, amelynek kialakulasaban
Jelentés szerepet jatszott a pilotanak az adott kérilmények kbzotti, a repllés
leszallas és atstartolas szakaszaban fellépd tulterheltsége.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdésag
Légugyi Hivatalanak, hogy tegyen intézkedéseket annak érdekében, hogy a
2250 kg maximalis felszalld6 tomegl repllégépeken torténd tébbmotoros
képzésben, az imitalt egy hajtomives leszallasok oktatasakor a leszallasokat
telies megallassal hajtsak végre és ne kapcsoljak azt 6ssze atstartolassal,
amennyiben a leszallépalya szélessége nem éri el a 30, hossza pedig a 900
métert.

Az ajanlas elfogadasa, és az ajanlasban megfogalmazottak megvalésulasa esetén
a KBSZ véleménye szerint cs6kken a pilotaknak az adoftt replilési szakaszban
térténd leterheltsége.

Budapest, 2013. aprilis 30.

Biré Otto Pataki Ferenc
Vb vezetéje Vb tagja
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