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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiléesemény okanak, koérilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgdlatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari reptlésben

el6forduld események jelentésérél széldo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai

parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.

rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés
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alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megklldott Zarodjelentés-tervezet és az arra
beérkezett észrevételek szolgaltak.
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Kbvt.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Aeroplex Area
ACE el6tti miszaki el6tér jeldlése

Aeroplex of Central Europe Ltd.
Kdzép-Eurdpai Légijarmi Miszaki Kézpont Kit.

Terminall Apron Guide
Terminal1 El6tér Iranyité szolgalat

Airport Operation Control Center
Repulétéri operativ Uzemiranyitd kézpont

Airport Operation Duty Manager
Ugyeletes repulétér vezetd

Advanced Surface Movement Guidance and Control System
Foldi mozgas iranyité és ellenérzé rendszer (guritdé-radar)

Airfield Operations Officer/Apron Supervisor
Repulétérforgalmi fellgyeld/Elétérigyeletes

Budapest Airport Zartkor(i részvénytarsasag
Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repulétér IATA kédja
Cockpit Voice Recorder

Pilétafilke Hangrogzité

electronic Aeronautical Information Publication
Elektronikus légiforgalmi tajékoztaté kiadvany

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Air Transport Association
Nemzetkozi Légiszallitasi Szovetség

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

Duty Airport Manager
Repllés Uzemvezetd

Fegyveres Biztonsagi Orség
Flight Data Recorder
Repulési Adatrogzité

Ferihegy Tower
Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repulétér iranyitéd tornya

Ground Control Service
Gurito iranyitd szolgalat

HungaroControl Zrt.
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény
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LHBP

NKH LH

000

OPS

RWY

TWR

TWY

S7

SRA

uubD

Vb

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér ICAO kodja
Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légugyi Hivatal
O6LLecTBO C OrpaHNYEHHON OTBETCBEHHOCTbLIO

Korlatolt felel6sségl tarsasag

Airport Operations Service
Operativ Uzemiranyitasi szolgalat

Runway
Futépalya

Tower
Repulétéri iranyito torony

Taxiway
Guruléut

Sky7 légitarsasag

Security Restricted Area
Szigoritott biztonsagi terulet

Domogyedovo repulétér ICAO kbdja

Vizsgalodbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartdja The Boeing Company

Légijarmii | Tipusa Boeing 737-800
Felség- és lajstromjele VP-BNG
Uzembentartéja 00O Globus

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2011. november 14. 11 6ra 14 perc
Helye LHBP ACE mdiszaki elétér
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartdja The Boeing Company

Légijarmii | Tipusa Boeing 737-800
Felség- és lajstromjele LN-NOD
Uzembentartéja Norwegian Air Shuttle As

A sulyos repuléesemény soran személyi sérilés nem tortent.

A légijarmivek az eset soran kismértékben megrongalodtak.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2011. november 14-én 11 éra 37 perckor a FTWR
jelentette be.

A KBSZ ugyeletese 2011. november 14-én 11 6ra 37 perckor tajékoztatta az NKH LH
Ugyeletesét.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fdigazgatdja az eset vizsgalatara 2011. november 14-én az alébbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Gréz Laszlé balesetvizsgalo
tagja Hay Gyoérgy balesetvizsgald
tagja Kiraly Péter baleseti helyszinel6

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. november 14-én 11 6ra 50 perckor érkezett a helyszinre, ahol helyszini
szemlejegyzOkonyvet, fényképfelvételeket készitett, meghallgatta a repulégép
személyzetét, a szemtanukat, beosztasi helyén az AOO-t és DAM-ot.

A tovabbiakban dokumentumokat, video- és hangrogzitd felvételeket kért be a BA Zrt-
tél, az ACE-tdl és a repllégép Uzemeltet6jétdl. Kiértékeltette a repllégép FDR adat-
rogzitéjét és visszahallgatta CVR hangrdgzit6t, és az esettel kapcsolatos radioforgal-
mazast. Bekérte a HC altal mikodtetett A-SMGCS rendszer altal rogzitett adatokat.

A HC altal Gzemeltett A-SMGCS rendszer altal rogzitett felvételek azonban nem
tartalmaztak a kivizsgalas soran felhasznalhaté informacidkat, mivel a miszaki el6-
tereken torténd mozgasok (tébb mas terilettel egyltt) még régzités el6tt kimaszkolas-
ra” kerultek.
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A felvezetd gépjarmi mozgasat nem lehetett objektiven rekonstrualni, mivel azt a
helyszini szemle megkezdése el6tt elmozditottak. A Vb a vizsgalat lefolytatasa soran
tovabbi szemtanukat keresett és hallgatott meg.

A Zardjelentés a helyszini szemlén tapasztaltak, a tanuk nyilatkozatainak, a
videofelvételen latottak, az FDR kiértékelésének, a bekért dokumentumok és okma-
nyok elemzésén alapszik.

Az eset rovid attekintése

A VP-BNG felség- és lajstromjelll Boeing 737-es repulégép (a tovabbiakban VP-BNG
jelti) miszaki munkak végrehajtasara érkezett LHBP-re, az ACE-hoz. Erkezése elétt az
AOOQO leellenérizte a mulszaki el6teret, és ugy itélte meg, hogy ott a felvezetés
végrehajthatd. Leszallas utdn a repllégép onalléan gurult az M20-as guruldutig,
ahonnan az AOO gépjarmivével megkezdte a felvezetést.

A replil6gép az M20-as bekoétéuton kovette az AOO gépjarmuivét. A felvezeté gépjarmi
a jobb kanyariv vége el6tt elhagyta a gurulasi nyomvonalat, és attél jobbra haladt. A
repulégép a gurulasi nyomvonaltél kb. egy méterrel jobbra kovette a felvezett
gépjarmlvet. Az AOO — elmondasa szerint — nem vette észre, hogy a repulégép nem
teliesen azon a nyomvonalon halad tovabb, amelyen O haladt, igy folytatta a
felvezetést.

Az ACE hangar el6tt haladva a repllégép bal szarnyanak vége nekilitkdzott a nem a
kijelolt parkoldhelyen allé LN-NOD felség- és lajstromjelli Boeing 737-800 tipusu
repulégép (a tovabbiakban LN-NOD jeld) jobb oldali vizszintes vezérsikjanak. Az
utkdzést észlelve a pilotak megallitottdk a repulbégépet, majd leallitottak a
hajtomiveket.

A Vb a kivizsgalas sordan megallapitotta, hogy a sulyos replléesemény az AOO-val
kapcsolatban felmerult emberi tényezdre volt visszavezethetd.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlasok kiadasat javasolja a BA Zrt-nek és a HC-
nek cimezve az M20 és M30 bekotdut hasznalataval, eAlP informaciés kiadvany
kiegészitésével és az A-SMGCS ,guritéradar’ rendszer adatainak rogzitésével
kapcsolatban.

KBSZ
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1.
1.11

1.1.2

TENYBELI INFORMACIOK

El6zmények

Az AOCC 2011. november 14-én reggel az ACE hangar el6tti AA miszaki el6tér
A3 alléhelyét jeldlte ki a HA-LKE felség- és lajstromjelli Boeing 737-800 tipusu
repulégép (a tovabbiakban HA-LKE jelli) parkolasara. Ezen a helyen azonban az
ACE az AOCC tudta és hozzajarulasa nélkil egy tuzemképtelen kirgiz repulégépet
tarolt. A HA-LKE jell repulégép vontatasat végz6 alkalmazott ezert azt az M20
bekoétéuttal szemben, a miszaki el6tér bal oldalan akadalyjelzésekkel ellatva
parkolta le.

Az ACE ugyanaznap délelétt a norvég LN-NOD jell repllégépen a hangarban
nem végrehajthaté miszaki munkak elvégzését tervezte. Ezért a hangarnaplo
szerint 10 6ra 35 perckor a repulégépet kitoltak kozvetlenll a hangar elé, ugy,
hogy annak hossztengelye a bejarati ajto sikjaval 45°-o0s szoget zart be.

Tervezett miszaki munkak vegrehajtasara, szintén ezen a napon 11 éra utanra
vartak a VP-BNG jell repllégépet. A replilégép fogadasaval és a mlszaki munkak
iranyitasaval az ACE egyik alkalmazottjat biztak meg.

A légijarmU varhato érkezésérdl és az M20 bekotéutrdl a miszaki elétérre torténd
bevezetésrél az Apron szolgalat 11 drakor tajékoztatta a felvezetést végrehajtod
AOO-t, aki — munkakori leirasanak megfeleléen — még a repilégép megérkezése
el6tt ellendrizte az AA miszaki el6tér akadalymentességét. Megitélése szerint a
gurulas feltételei ,follow me” felvezetéssel megfeleléen biztositva voltak annak
ellenére, hogy az el6téren tobb nem a Kkijelolt parkoldhelyen tarolt |égijarmi
tartozkodott. Az akadalyok megszlintetésére az AOO nem intézkedett.

A hangar el6tt az érkezd repulégép fogadasaval az ACE részérél megbizott
személyt6l megkérdezte, hogy meddig vezesse be a légijarmilvet, aki azt
valaszolta: ,A repiil6gépet minél elbbb, az SRA kerités felé hozza be”.

Repulés lefolyasa

Ez utan az M20 bekdétéut elején meggydzddott arrdl, hogy a stop bar kikapcsolasa
utan a szervizuton is megallitasra kerulltek a kozleked6 gépjarmuivek.

Ek6ézben az UUDD-LHBP utvonalon GLP9981 jaratszammal érkezé VP-BNG jelii
repulégép a tervezett idépontban 31L palyara leszallt és a TWY,C” — Term1’G” —
TWY”A1” atvonalon a TWR GRD és a BUD AGU1 utasitasainak megfelel6en
gurult az M20 elbtéri bekotéut vardpontjaig. A jarat személyzete (2 f8) végig
radidkapcsolatot tartott fent. Radién keresztll utasitast kapott és nyugtazta, hogy a
mdszaki elétérre az AOO vezeti be, és kdvesse annak jelzéseit.

Az AOCC az ACE hangar el6tti AA miszaki elétér A4 allohelyét jeldlte ki a
VP-BNG jell repulégép parkolasara. Viszont ez a hely is foglalt volt, mivel ott az
ACE az AOCC tudta nélkul egy masik Uzemképtelen kirgiz repllégépet helyezett
el.

Az AOO a repulégép kozeledtével meginditotta a felvezetést, és a replilégép
kovette a felvezeté gépjarmivet. Elészor a 90°-o0s jobb kanyariven az A4
alléhelyen parkolo kirgiz légijarmi orrkupja és a szabalytalanul parkold, de
akadalyjelzésekkel ellatott HA-LKE jell légijarmi kozott vezette el a guruld
repulégépet. A mandver soran tovabb vezette a repulégépet ugy, hogy a jobb
kanyariv befejez6dése el6tt felvezetd gépjarmivével jobbra letért a guritd
nyomvonalrol.

KBSZ
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Ezt kdvetéen az AOO — elmondasa szerint — gépjarmivével a guritévonaltél jobbra
kb. 4-5 m tavolsagra haladt (,eltérd” felvezetést alkalmazva). Az AOO elmondasa
szerint a repulégép szintén elhagyta a guritévonalat és attél jobbra gurulva eleinte
pontosan kdvette a felvezetd gépjarmivet.

A nem a kijeldlt parkoléhelyen allé, de akadalyjelzéssel el nem latott LN-NOD jell
légijarmivet elhagyva — elmondasa szerint — az AOO gépjarm(ive tikrében azt
észlelte, hogy a gurulé repllégép mar nem koéveti az 8 nyomvonalat, hanem
visszafordul a guritévonal irdnyaba. Ezért megallt és autdjabdl kiszallva
kézjelekkel megallasra utasitotta a replilégép személyzetét.
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Allitasa szerint a repiilégép ekkor még nem allt meg, hanem tovabb gurulva bal
oldali szarnyvégével a nem a Kkijelolt parkoldhelyen allé LN-NOD jelG légijarm{
jobb oldali vizszintes vezérsikjanak Utk6zott, majd csak ezutan allt meg. A LN-
NOD jelli repulégép korul ACE alkalmazottak tartézkodtak, akikr6l az AOO -
elmondasa szerint — azt gondolta, hogy a szarnyvégeket biztositjak, de szerinte
érdemben mar 6k sem tudtak beavatkozni. Az Utkdzést annak bekdvetkezése utan
jelentette felettesének.

A gurulo repulégép parancsnok elmondasa szerint figyelmét el6szor a HA-LKE jel
és a kirgiz replil6gépek kozotti elgurulas kototte le. A 90°-os forduldt befejezve az
egyenes szakaszra érve latta, hogy bal oldalt ujabb repllégép all a hangar elétt,
amelyet gurulaskor figyelnie kell. A gép mellett all6 miszakikat latva feltételezte,
hogy figyelik a szarnyvéget. Mivel jelzést nem kaptak, és a kabinbdl mar nem
tudtak megitélni a szarnyvég és vezérsik egymashoz viszonyitott helyzetét, tovabb
gurultak a felvezeté gépjarmivet kdvetve a guritévonaltdl jobbra. A felvezetd
gépjarm{ ekkor mar a guritévonal felé kozelitett. Azt is lattak, hogy a guritévonal
végénél, az SRA kerités mellett egy sarga mellényt viseld ember all, akirdl
feltételezték, hogy a repilégép végleges megallitasi pozicidjanak kijeldlésében fog
kézrem(ikddni.

Azzal egy idében, hogy a felvezetd gépjarmi vezetdje megallt és kiszallt kocsija-
bdl, a légijarmi személyzete észlelte az Utk6zés hangjat és I6kését. Néhany
méternyi guruldas utan megalltak és ledllitottak a hajtdmiveket. A repllégép a
guritévonallal parhuzamosan, attdl jobbra kb. 1 méter tavolsagban allt meg.

Az ACE hangar melletti SRA kerités mellett, a guritévonallal szemben all6 és a
repulégép begurulasat sarga mellényben vard szerel6 elmondasa szerint a
felvezetd gépjarmi kb. 3 méterre a guritovonaltdl jobbra kézeledett, becslése
szerint a légijarm{, a vonaltdl csak 1,5 - 2 méterrel jobbra kdvette.

A masodik szemtanu elmondasa alapjan az AOO az utkdzést egy masodperccel
megel6z6en hagyta el gépjarmivét, a harmadik tanu szerint az Utk6zés
pillanataban szallt ki kocsijabdl, de a megallast mar az Utk6zés észlelése utan
jelezte.

A negyedik tanu elmondta, hogy az Utkdézés utdan az AOO gépjarmivével a két
repulégéphez ment, megnézni, hogy mi toértént, majd gépjarmivével nem az
eredeti poziciéba tért vissza, hanem raallt a guritévonalra.

A BA zrt. FBO szolgélatot teljesitéi az AOO-t elszallitottak a helyszinrél, ezért a Vb
az AOO-t csak kés6bb, szolgalati helységében tudta meghallgatni.

1.2 Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént.
1.3 Légijarmiivek sérulése
Az eset kapcsan az érintett légijarmivekben kismértékd, javithaté sérulések
keletkezetek.
1.4  Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
KBSZ 10/20
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1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 35 éves, orosz, ferfi
Tipusa ATPL
Szakmai érvényessége 2012. 01. 17-ig
Szaksz’olgalatl I’Ege’szsegu’gyl 2012. 01. 17-ig
engedélyének | érvényessége
Képesitései parancsnok
Jogositasai oktaté
Osszesen 7 580 dra
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 39 ora
felszallasok Megel6zd 7 napban 13 6ra 45 perc
szama Megel6z6 24 éraban 2 6ra 45 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 4 500 6ra
1.5.2 Masodpiléta adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 35 éves, orosz, ferfi
Tipusa CPL
Szakmai érvényessége 2012. 12. 06-ig
Szaksz’olgalatl I’Ege’szsegu’gyl 2012. 12. 06-ig
engedélyének | érvényessége
Képesitései masodpilota
Jogositasai -
Osszesen 930 ora
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 79 ora 30 perc
felszallasok Megel6z6 7 napban 22 6ra 15 perc
szama Megel6z6 24 éraban 2 6ra 45 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 698 6ra
1.5.3 AOO adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 34 éves, magyar, férfi
Szakszolgalati Tipusa ODM, AQO
engedélyének Szakm’all ’e.rvenyessege 2014. 01. 27-ig
Kategoriai A, B
Vizsgak idépontjai 2011. 01. 27.
Pihené és szolgalati ideje az elmult 48 6raban 32 6ra és 16 ora
Tapasztalata az érintett beosztasban és tipuson 13 év
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1.6

Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok: VP-BNG

Osztalya merevszarnyu repulégép,
Gyartéja The Boeing Company
Tipusa / altipusa (tipusszama) B737-83N

Gyartasi ideje 2001

Gyartasi szama 30640

Felség és lajstromjele VP-BNG

Lajstromozé allam Bermuda

Tulajdonosa ILFC (Bermuda) Ill, Ltd.
Uzembentartéja 000 Globus

Jaratdja S7 Airlines

Teljesitett jaraton a hivéjele GLP9981

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 34.649 6ra 13 049
Utolsé nagyjavitas 6ta 4.318 6ra 1237
Utolsé idészakos ]
karbantartas 6ta 483 ora 155

Altalanos adatok: LN-NOD

Osztalya merevszarnyu repulégép,
Gyartoja The Boeing Company
Tipusa / altipusa (tipusszama) B737-83N

Gyartasi ideje 2008

Gyartasi szama 35280

Felség és lajstromjele LN-NOD

Lajstromozé allam Norway

Tulajdonosa

Uzembentartéja

Jaratdja

Norwegian Air Shuttle As

1.6.2. Légialkalmassaggal kapcsolatos megallapitasok: VP-BNG

Légialkalmassagi

bizonyitvanyanak

Szama 1241
Kiadasanak ideje 2011. 08. 20.
Ervényességének ideje 2012. 08. 19-ig
Utolsé feliilvizsgalat ideje 2011. 08. 11.

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: JET-Al
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség
nélkul tortént.

Az id6jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukséges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés
Hangfelvételek kivonata:

Apron1 és a gurité beszélgetésébdl kiderll, hogy az érkezé jarat parkoldhelye az
A4 alléhely az ACE hangar elé6tt lett volna.

A radiéforgalmazas hangfelvétele szerint az AGU1 11 éra 02 perc 28 masodperc-
kor az AOO-t arrdl tajékoztatta, hogy érkezik egy 737-s, melyet az Aeroplex
hangarhoz kell bevezetni.

Az AOO 11 ¢6ra 12 perc 16 masodperckor tajékoztatast kap egy masik repulégép
érkezésérél, amely szintén felvezetésre var. 11 éra 12 perc 45 masodperctdl 13
perc 07 masodpercig a félreértések elkertlésére ismét a felvezetésrél beszélnek,
majd 11 éra 13 perc 20-22 masodperckor zarja le a beszélgetést az AOO.

Az AOO - elmondasa szerint — amikor az 0sszeltkdzeés veszélyét észlelte, anélkul
prébalta megallitani a légijarmivet, hogy a felvezetd gépjarmiivdon rendszeresitett
egyebként Uzemképes optikai jelz8berendezést (,STOP” feliratu vilagitd tablat)
mikddtette volna.

Az AOO és a guruld repllégép kozott kdzvetlen radidkapcsolat nem volt.

Repulotéri adatok

A replléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukseges.

Légijarmii adatrogzitok
A légiforgalmi iranyitéas berendezéseinek és légijarmivek vonatkozasaban az elgirt

adatrogzité rendszerek mikddtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek
voltak.

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrogzitok voltak.

Gyartéja Honeywell
) Tipusa TSO-C12A/DO-178A S/IW
Fedélzeti s -
. ... | Gyartasi szama 980-4700-04
adatrogzité : — —
Kiolvasasanak helye Egyesilt Kiralysag
Fellelés helye, és allapota Beépitési helyén, miikddott
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A repulégép kiértékelt FDR adatai az atadasi ponttol megallasig.

Géptengely-
irany (Heading)

Frames. 24520 Ls

Utkozés
feltételezett
idépontja
Gyartéja Honeywell
Tipusa CVR 120-12586
Fedélzeti Gyartasi szama 980-60-22-001
hangrogzitd | Rogzitett paraméterek szama 4
Kiolvasasanak helye LHBP
Fellelés helye, és allapota Beépitési helyén, miikddott

A fedélzeti hangrogzitd altal rogzitett beszélgetés kiértékelhetd volt, viszont az
utk6zéssel kapcsolatba hozhaté relevans informaciot nem tartalmazott.

1.12 Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok
A VP-BNG jell repll6gép bal oldali winglet-je olyan mértékben sérilt, hogy ki
kellett cserélni.
A LN-NOD jelG repulégép jobb oldali vizszintes vezérsik végén javithato
mértékben sérult.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
A Vb nem talélt olyan kérilményt, amely szerint fiziolégiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozdszemélyzet és az AOO cselekviképes-
ségét. Az eseményt kdvetéen az FBO hivatali helyiségében elvégzett alkoholteszt
— szbéban kdzolt — eredménye ,negativ” volt.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetdésége

Személyi sérilés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Légijarmiveknek az ACE hangar el6tti miszaki el6téren torténé kozlekedését az
esemény idépontjaban elsédlegesen az alabbi dokumentumok szabalyoztak:

BA Zrt. Repuilétér Rendje, 1V. fejezet:

,1.9.1 Gurulas a mliszaki el6tereken

A gurulas soran kovetendd utvonal akadalymentességéért az REFU RepiilStér-
forgalmi Felligyel6 Szolgalata felelés (AOO).

Jo latasi viszonyok esetén, és amikor egyéb korlatozé korulmények nem allnak
fenn, a légijarm(vek a gurulast 6nalléan hajtjak végre.

A miszaki el6téren a sajat hajtdmivel torténé gurulast a DAM-AOO nem
felugyeli. Ebben az esetben a légijarmi parancsnoka és az Uzemeltetd
szarnyveg kisérdje felelés a gurulas biztonsagos végrehajtasaért.

Ha azonban a légijarm( parancsnoka kéri a felvezetést, ezt az AOO koteles
végrehajtani, és ebben az esetben az AOO felel6s a gurulas biztonsagaért.”

10./2011. (111.25.) szamu Repiilétérforgalmi vezetdi utasitas:
(3. szamu melléklet):

»3il) Az adott elétér alléhely rendszerét az alabbi tablazat irja le:”

(A ponthoz tartozé tablazat régziti, hogy a légijarmiivek az ACE hangar elbtti
mluiszaki el6tér valamennyi allohelyére kizarolag vontatassal allithatok be.)

3viii) ,Az Apron AA-ra val6 be és kihajtast kizardlag Follow me gépkocsival torténé
felvezetéssel hajthatd végre, latasi viszonyoktdl fuggetlenil. A felvezetés az
APRON EXIT POINT és az alléhely tengely kozott torténik.”

Kiegészité informaciok

Az FBO altal térfigyelésre hasznalt D29.1.1 szamu kamera felvételén jol lathaté a
felvezetés megkezdése (11 6ra 13 perc). A masodik jobb fordul6 utan a gurul6 re-
pulégép takarasa miatt a felvezetd gépjarmi mar nem lathaté. A repulégép viszont

a forduld befejezése utan megallasig (11 6ra 14 percig) lathatd iranyvaltoztatas
nélkul halad tovabb.

A HC altal mikodtetett A-SMGCS rendszer rogziti és megjeleniti a repul6tér
terlletén transzponderrel gurulé repllégépek és jeladoval ellatott gépjarmivek
mozgasat. A Vb a rendszer altal rogzitett informaciok kiértékelésekor felhasznal-
haté informaciét nem talalt. A miszaki eléterek nem a HC hataskoérébe tartozé
terlletek, ezért, hogy az itt kézlekedd repllégépek és gépjarmivek az iranyitok
munkajat ne zavarjak, un. ,kimaszkolast” alkalmaztak és csak az Oket érint6
tertletekrél begydjtott informaciot taroltak és jelenitették meg az iranyitast végzok
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képerny6in. A ,kimaszkolt” terlleteken térténé mozgasokrdl informaciot utélag
kinyerni mar nem lehetett.

Az elektronikus formaban kiadott eAlP-ben nincsen informacidé arrdl, hogy a
repulétérrend lehetévé teszi a repllégépek sajat hajtomivével térténd gurulasat
miszaki el6tereken.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korulményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

Az esemény idépontjaban érvényben 1év6 elbirasok szerint az ACE hangar el6tti
miszaki el6térre a légijarmiivek kizarélag felvezetés mellett gurulhattak be, majd
azokat az alléhelyre vontatassal allithattak be.

A hangar el6tti ,miszaki el6téren” gurulva a repulégép a ,FOLLOW ME” feliratu
felvezet6 gépjarmivét kovette. Mivel az el6téren tobb repulégép is a kijeldlt
alldhelyektél eltéré pozicibban parkolt az AOO szakember olyan mdédon gondolta
végrehajtani a gurulast, hogy nem az el6tér burkolatara felfestett gurulasi nyomvonalon
vezeti fel a gépet, hanem azzal parhuzamosan, attél jobbra — pontosan ma mar meg
nem hatarozhaté mértékben — eltérve halad gépkocsijaval.

Az Utkdzéskor és azt megel6zben a repllégép ugyancsak a nyomvonaltdl jobbra,
mintegy egy méternyi tavolsagban, azzal parhuzamosan haladt. Mivel az esemény
bekovetkezését kovetben a felvezeté gépjarmiivet az AOO elmozditotta, annak
Utk6zéskori pontos helyzete és azt megelé6z6 haladasi utvonala hitelt érdemlé médon
nem volt megallapithato.

A Vb rendelkezésére allé objektiv informacidk (adatrogzitd, térfigyelé vided) alapjan
megallapithaté, hogy a repilégép az utolsé derékszdgli jobb fordulot kovetben
egészen az Utkozésig szamottevd iranyvaltoztatas nélkul, egyenesen haladt. Ez a tény
nem tdmasztja ala az AOO azon allitasat, hogy a hangar elétt haladva a repulégép
eleinte pontosan koévette a felvezetd§ gépjarmivet, majd annak nyomvonalatél —
szerinte — dnkényesen balra eltérve Utk6zott a parkold repuilégéppel.

A fentiek alapjan a két jarmi egymashoz viszonyitott helyzete és mozgasa a Vb szerint
az alabbi lehetségek egyike szerint alakulhatott:

a) A légijarml pontosan kdvette a felvezetd gépjarmiivet, mely a felfestett gurulasi
nyomvonaltol ugyancsak mintegy egy méternyire jobbra haladt.

b) A légijarml az utolsé forduld befejezésének pillanatatol kezdve a felvezetd
gépjarmivet annak nyomvonalatol bal oldalra eltérve kdvette, de az AOO ezt az
eltérésnek nem tulajdonitott akkora jelentéséget, hogy emiatt a felvezetést
megszakitsa,

c) A légijarmi az utolsé forduld befejezésének pillanatatdl kezdve a felvezetd
gépjarmiivet annak nyomvonalatdl bal oldalra eltérve kdvette, de az AOO ezt
nem vette észre.

A Vb rendelkezésére allé hiteles informaciék nem teszik lehetévé annak megbizhat6
eldontését, hogy a valdésagban az esemeények melyik valtozat szerint alakultak.

A miszaki el6téren nem a parkoléhelyen allé repllégépek miatt leszlkult gurulasi
utvonalon a légijarm{ csak rendkivil nagy figyelem és alacsony sebesség mellett
képes biztonsagosan mozogni. A repul6gép szarnyvégeinek helyzete és az
akadalyoktol vald biztonsagos tavolsaga sem a pildtafiilkébdl sem pedig a felvezetd
gépjarmibél nem becsullhetd meg megbizhatéan. Emiatt az akadalyokkal terhelt szlk
utvonalakon folytatott repil6gép mozgatasok soran altalanos gyakorlat egy vagy tébb
,szarnyveg-figyel6” (wing walker) alkalmazésa, akik a szarnyvég kdzelében
tartézkodva folyamatosan és pontosan figyelemmel tudjak kévetni a szarnyvég és az
esetleges akadalyok kozotti tavolsag alakulasat. Amennyiben (itkdzés veszélyét
észlelik, megfelel6 kommunikacios csatornan értesitik a repulégép mozgatasat iranyité
személyt, aki idében intézkedhet a mozgas leallitasaral.

A vizsgalt esemény bekovetkezésének idészakaban az ACE szédmos szakembere
tartozkodott a miszaki elétéren. Az AOO — elmondasa szerint — arra szamitott, hogy az
el6téren tartézkodd ACE alkalmazottak figyelemmel kisérik a repulégép mozgasat, és
szikség esetén figyelmeztetik.
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Jelen esetben szarnyvég figyel6 kijelolésére nem kerult sor, és megfelel6
kommunikacids csatorna sem allt rendelkezésre a figyelmeztetéshez.

Feltételezhet6, hogy az AOO azeért valasztotta a gyorsabb autds felvezetést a kéz-
jelekkel folytatott lassabb, de biztonsagosabb ,gyalogos” iranyitas helyett, mivel a
felvezetés megkezdését kdvetéen AOCC radidn értesitette, hogy két érkezd repulégép
is varja, hogy beiranyitsak az alléhelyre, és egyediil ez az AOO volt szolgalatban az I-
es terminalon. Egyuttal a felvezetés kdzbeni radiézas (1.18.) bizonyos mértékben
Ohatatlanul el is terelte figyelmét els6dleges feladatardl, a repllégép mozgasanak
iranyitasarol. Az AOO feladatat tovabb bonyolitotta, hogy AOCC-tél eredetileg azt az
utasitast kapta, hogy az érkezd VP-BNG jell repulégépet allitsa a miszaki elétéren
lévé A4-es alldhelyre, ami azonban foglalt volt, mivel az ACE mar egy kirgiz
lajstromban szerepl6 Gzemképtelen gépet tarolt ott.

A VP-BNG jelii repulégépet vezeté pildtak ugyanakkor joggal feltételezték, hogy a
felvezeté gépkocsi helyismerettel rendelkezé vezetéje megfeleléen gondoskodik az
altala iranyitott gurulas biztonsagardl, amiben megerfsithette O6ket az elbtéren
tartézkodd szamos miszaki szakember latvanya, kilondsen azé a sarga lathatésagi
mellényt viseld személyé, aki a felfestett gurulasi nyomvonal végén, az SRA keritésnél
tartozkodott, és azt a benyomast keltette a pilétakban, hogy végul majd 6 fogja
kézjelekkel iranyitani leparkolasukat.

A két repllégép utkdzeésének kozvetlen oka az volt, hogy a VP-BNG jelli Boeing 737-
800-as olyan nyomvonalon haladt, amely nem vezetett biztonsagos tavolsagban a
hangar el6tt parkolé LN-NOD jell Boeing 737-800-t6l.

A fentieken felul a Vb megallapitotta:

A repulétérrend ugyan el8irja, hogy a légijarmivek milyen feltételekkel gurulhatnak
sajat hajtomivel az M20, M30 gurulékon és a miszaki elGtereken, am a vizsgalat
idején a légijarmivek személyzete szamara hozzaférheté eAlP-ben errél szolo
informaci6 nem volt fellelhetd, igy a muiszaki el6terekre érkezd Iégijarmivek
személyzetei ezekrdl nem is tudhattak,

A BA Zrt. Repulétér Rend, V. fejezet Légijarmivek koézlekedése a repulétéren 1.9 A
miszaki el6tér rendje 1.9.1 ,Guruldas a miiszaki el6tereken” pontja nincsen
O0sszhangban a 10. / 2011. (ll1.25.) szamu Repulétérforgalmi vezetdi utasitas 3. szamu
melléklet: ,Az Apron AA leirasa és miikbdési szabalyainak” 3viii) pontjaban leirtakkal:

- a repulétér rend engedélyezi a miszaki el6tereken sajat hajtomivel torténd
repulégép gurulasat: ,J6 latasi viszonyok esetén, és amikor egyéb korlatozé
korilmények nem allnak fenn, a Iégijarmlvek a gurulast énalléan hajtjak végre. A
miszaki el6téren a sajat hajtomivel térténd gurulast a DAM-AOO nem felligyeli.
Ebben az esetben a Iégijarmi parancsnoka és az uzemeltetd szarnyveég kisérdje
felel6s a gurulas biztonsagos végrehajtasaért.” ,

- a vezetli utasitas ezt megtiltja: ,Az Apron AA-ra valé be és kihajtast kizarolag follow
me gépkocsival torténd felvezetéssel hajthatd végre, latasi viszonyoktol flgget-
lendl.” A felvezetés az APRON EXIT POINT és az alldhely tengely kdzott torténik.”

Az ACE ugy parkoltatott tobb repulégépet az AA miszaki elétéren, hogy arrdl az
AOCC-nek nem volt informacidja, ellenkezé esetben — feltehetéen — nem jeldlte volna
ki a foglalt allohelyeket érkez6 replilégépek parkoltatasara.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A légijarmi személyzete és az AOO az eset idején rendelkezett megfelel
jogosultsaggal és képesitéssel az adott feladat végrehajtasara.

A légijarml repullésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal, okmanyai szerint az érvényben Iév6 elbirasoknak, és az elfoga-
dott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

Az ACE hangar el6tti miszaki eléteret az AOO az eseményben érintett Iégijarmi
érkezése el6tt leellendrizte, de a kijeldlt gurulasi utvonalat részlegesen elzard, nem
a parkoléhelyen allé 1égijarmivek eltavolitadsardl nem intézkedett.

A légijarmivek foldi mozgasat és tarolasat a miszaki el6téren (is) koordinald
AOCC és AOO szolgalatok az eset idejen nem rendelkeztek telijes kori
megbizhatd, naprakész informacidkkal az alldhelyek és egyéb terlletek
foglaltsagardl és a légijarmivek ott tartézkodasanak jogcimérol.

A Kijelolt gurulasi utvonalat részlegesen elzard, nem a parkoldhelyen allé Iégijarmi
mellett az AOO gépjarmivével a kijeldlt gurulasi nyomvonalrdl jobbra letérve
probalta felvezetni az érkez6 1égijarmivet.

A gurulo légijarm{ ugyancsak letért a kijelolt gurulasi Utvonalrdl, de ennek mértéke
nem volt elegendd ahhoz, hogy elkerllje bal szarnyanak utkdzését az utvonalat
részlegesen elzaré légijarm jobb oldali vizszintes vezérsikjaval.

Amennyiben a légijarm{ személyzetében a gurulas soran kétségek merultek volna
fel a felvezetés szakszer(iségét és biztonsagat illetéen, és ennek hatasara gépét
idében megallitva abbahagyta volna a felvezetd gépjarmi kovetését, az Utkozés
bekdvetkezése megel6zhet6 lett volna.

Az elektronikus formaban kiadott eAlP-ben nincsen informacié arrdl, hogy a
repulétérrend lehetévé teszi a repllégépek sajat hajtomivével térténd gurulasat
mUiszaki el6tereken.

Az Utkozést kdvetben a helyszini szemle megkezdése el6tt a felvezetd gépjar-
mavet eredeti helyzetébdél elmozditottak, igy annak pontos mozgasa mar nem volt
rekonstrualhato.

A HC altal Gzemeltett A-SMGCS (,gurité radar”) rendszer altal rogzitett felvételek
nem tartalmaztak a kivizsgalas soran felhasznalhaté informaciokat, mivel ,kimasz-
kolasra” kertltek.

Eset oka

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kodvetkeztetésre jutott, hogy a sulyos
repuléesemény azért kdvetkezett be, mert az AOO a légijarmi autds felvezetését
annak ellenére megkezdte és folytatta, hogy a kijelolt gurulési utvonalat tébb nem a
parkoléhelyen all6 légijarmii részlegesen eltorlaszolta.

A felvezetés soran az AOO az akadalyok elkerllésének szandékaval elhagyta
ugyan a Kkijelolt nyomvonalat, am az 6t kovetd légijarml eltérése a Kkijelolt
nyomvonaltél nem volt elegendd az akadaly melletti biztonsagos elhaladashoz.

A sulyos repuléesemény kialakulasahoz az is hozzajarulhatott, hogy a koézel
azonos id6beni érkez6 repulégépek felvezetéséhez nem allt rendelkezésre
megfeleld létszamu AOO szolgalat. Az 1. terminalon egymagaban szolgalatot
teljesit6 AOO-t a sulyos id6zavar kockazatosabb megoldasok vallalasara
késztethette.
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4.

BIZTONSAGI AJANLAS
Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlasok kiadasat javasolja:

BA2011-269-4P-1: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az Airport
Operation Control Center (AOCC) - Repdilétéri operativ lizemiranyité kbzpont -
olyan allbhelyeket jelblt ki replilébgépek parkolasara, amelyek foglaltak voltak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zarkori
részvénytarsasag szamara, hogy dolgozzon ki és mikoédtessen megfeleld
eljarast annak biztositasara, hogy az altala felligyelt alléhelyek foglaltsagarol
az AOCC folyamatosan pontos és valds informacidkkal rendelkezzen.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a replilbgépek fogadasa,
mozgatasa soran ritkabban jelentkezik zavar annak kévetkeztében, hogy a
parkolasara kijelélt alléhely mar foglalt.

BA2011-269-4P-2: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az electronic
Aeronautical Information Publication -ben (eAlP) - elektronikus Iégiforgalmi
tajékoztatd kiadvany - nem talalhatbak meg azok a szabalyok, melyek a
légijarmiiveknek a miiszaki el6tereken végzett foldi mozgasat hatarozzak meg.

A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zarkori
részvénytarsasag szamara, hogy tegye meg a szikséges intézkedéseket a
légijarmlvek személyzetét tajékoztatd eAlP megfeleld kiegészitése
erdekeében.

Az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén a légijarmiivek személyzetei még
érkezés el6tt megismerhetik a miszaki elétereken térténd gurulas szabalyait.

BA2011-269-4P-3: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a HungaroControl
altal a jarmivek féldi mozgasanak kontrolalasara lzemeltett Advanced Surface
Movement Guidance and Control System (A-SMGCS) - Foldi mozgas iranyité és
ellenérzé rendszer - altal régzitett adatok nem voltak hasznalhatéak az adott
vizsgalat soran, mivel a HC felel6sségi tertiletén kiviil (t6bbek k6z6tt a miiszaki
elétereken) folyé jarmiimozgasok mar az adatrbgzités el6tt ,kimaszkolasra”
(térlésre) keriiltek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HC szamara, hogy vizsgalja
meg annak a lehetéségét, hogy az A-SMGCS rendszer altal rogzitett
adatokat el6bb rogzitsék és csak ezt kdvetben ,maszkoljak” ki azokat a
teruleteket, amelyek esetleg feleslegesen terhelnék a rendszer felhasznaloit.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén, a miiszaki elétereken és egyéb
LKimaszkolt” teriileteken bekévetkezett események kivizsgalasat segitheti, ha a
légijarmiivek és jeladdval ellatott egyéb jarmiivek mozgéasa az adott teriileten is
kévethetéve és kiértékelhetévé valik.

Budapest, 2012. szeptember 19.
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