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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korldlmények kozott sulyosabb koévetkezményl balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés-tervezetre az érintettek részérdl a térvényben biztositott 60 napos
hataridén beldl pontositasra vonatkozd észrevétel érkezett, amit a Vb jelen
Zarojelentésben figyelembe vett.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja 2011. junius 06. 17:44

Az eset helye 15 sz. vasutvonal, AS 743 jel(i utatjaré
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tavolsagi személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 1 haldlos aldozat
sulyosan sériltek szama

Palyahal6zat miikodtetd GYSEV Zrt.

V43-327 psz. villanymozdony rongalodott, a

Rongalédas mértéke o o , "
személygépkocsi teljesen dsszetort

Erintett vonat szama 9945
Uzembentarté GYSEV Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. dbra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. junius 06-an 17 éra 59 perckor jelentette a GYSEV
Zrt. halozati félzemiranyitdja.
Vizsqgaldébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. junius 06-an az alabbi
Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagjai Szentesi Laszlé baleseti helyszineld
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2. abra: Az eset kozelebbi helye

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. junius 06-an 20 6ra 35 perctél 22 éra 10 percig helyszini szemlét tartott.
Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta. A szikségesnek vélt
dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

Buk és Acsad allomasok kozott, az AS 743 jell fénysorompdval biztositott kozut-vasut
szintbeni keresztezésben a 9945 sz. vonat személygépkocsival Utkdzott.

A baleset kdvetkeztében a gépkocsi vezetdje a helyszinen életét vesztette. A V43-327
psz. villanymozdony rongalédott és szolgalatképtelenné valt. A személygépkocsi a
felismerhetetlenségig 6sszetort.

A vasuti palya 22 6ra 25 perckor szabadult fel, 6t személyszallitdé vonat utasait
vonatpétlé autébuszokkal szallitottak el.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompo
a kozut felé felvaltva villogd piros fényt mutatott, a vonat az el8irt sebességet nem
Iépte tul.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kdzuti jarmivezetével 6sszefiggd emberi
tényezdre vezethet6 vissza.

A Vb az eset helyszinén megallapitotta, hogy a csdkkentett ralatasi haromszog a
balesetben érintett iranybdl biztositott. A Csepreg fel6l érkezéknek a névényzet miatt
az el6irt 600 m helyett kb. 400-450 m a ralatas a vasuti palyara.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szikségesnek.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény |efolyasa
A Szombathely-Sopron viszonylatban kozleked6é 9945 sz. vonat menetrend
szerint 17 6ra 39 perckor indult Acsad allomasrol. A menetird regisztratum szerint
17 6ra 44 perckor a 743+61 sz. szelvényben lévé AS 743 jell, jol mikdédd
fénysorompoval biztositott kdzut-vasut szintbeni keresztezésben
személygépkocsival Utk6zétt. A mozdonyvezetd elmondasa szerint a
személygépkocsi a piros jelzést ado fénysorompé elétt megallt, majd révid id6
eltelte, kb. 2-3 masodperc utan elindult. A mozdonyvezeté latta az allé
személygépkocsit és hangjelzést adott. Ennek ellenére a gépjarmid elindult. A
mozdonyvezeté az utatjard el6tt kb. 60 m-re gyorsfékezést alkalmazott, de az
utkozeést elkerulni mar nem tudta.
A VA43-327 psz. mozdony jobb eleje Utkozott a jobb oldalrol érkezé
személygépkocsival, és a teljes megallasig mintegy 520 métert tolta maga elétt,
aminek kovetkeztében a személygépkocsi a felismerhetetlenségig osszetort, a
gépkocsivezett életét vesztette, a mozdony rongalddott és Gzemképtelenné valt.
(3. 4bra)

3. dbra: a személygépkocsi és a mozdony sérulései
1.2 Személyi sérulés
el ] Utatjaro .

Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Koénnyi - - - -
Nem sérult - - - -

1.3 Vasuti jarmiivek sérllése
A V43-327 psz. villanymozdony rongalédott részei: palyakotrd, fitési kabel,
homokold cs8, vonatbefolyasolé berendezés vevdje, aminek kovetkeztében a
mozdony szolgalatképtelenné valt.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
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1.5 Egyéb kar
A személygépkocsi javithatatlanna valt. A baleset kovetkezményeként 5
szemeélyszallitd vonat utasait vonatpétld autdébuszokkal széllitottak el.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 9945 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 23 év
Neme férfi
Szakképesitése O,rszglgos ngforgalmu Vasuti
Jarmivezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2014. januar
Vonalismeret ervenyes
Tipusismeret ervenyes
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 9945
Vonat neme tavolsagi szemeélyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-327
Mozdony tulajdonosa GySEV Zrt.
Vonathossz 95 m
Elegytomeg 154 t
Eldirt fékszazalék 69%
Tényleges fékszazalék 95%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Biztositéberendezés
A balesetben érintett szakaszon nincs térkdzbiztositd berendezés, a vonatok
allomastavolsagu kozlekedési rendszerben kozlekednek. Az AS 743 jell
fénysorompd egyedi, sajat iranyérzékeléssel és pontszeri 13 KHz-es
vonatérzékel6 elemekkel telepitett. A sorompd sajat hatokdrzetében a vasuti
jarma jelenlétét idében pontszerien érzékeli. A fénysorompd a vonat
kozlekedése soran automatikusan muakodik. A sorompo kezelésének és
visszajelentésének helye Blk forgalmi irodajaban van. A baleset idépontjaban az
AS 743 jell fénysorompd Uzemszerlien mikodott, a kozut felé felvaltva villogd
piros fényt adott.
1.8.2 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palyara engedélyezett sebesség 120 km/h, lassujel
az utatjardéig nem volt.
A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirdsa nem
szukseges.
KBSZ 7114
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1.8.3

Kozut

A 8638 sz. uton a gépkocsi haladasi iranya fel6l a kdzuti jelzétablak elhelyezése a

KRESZ szabalyoknak megfelel, azok jol lathatok. (4. és 5. abra)

Biik felol Csepreg felol

Tablak | Baloldal | jobb | Baloldal | jobb

oldal oldal

E Nincs Van Nincs Van
M

E Nincs Van Nincs Van
101
hbra

L Nincs | Van Nincs | Van
102,
aea

>< Nincs Van Nincs Van

Nincs Van Nincs Van
®

4. abra: a kozuti jelzétablak elhelyezése

5. abra: a 8638 sz. ut vonalvezetése
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1.84

Utatjaré

A szintbeni keresztezés kialakitdsa STRAIL elemes 9,8 méter széles. A ravezetd
ut szilard burkolatu, mindkét iranybdl a vasuti palyahoz tobb szazalékos
emelkeddben csatlakozik. Az Utatjaroban a kozutra engedélyezett sebesség 40
km/h. A kozut-vasut keresztezés szoge kozel 90°-os. A kozut fel6l a vasuti
atjarora figyelmeztet6 tablak mindkét irany felél sérulésmentesek, hianytalanok (6.
abra, mely a kdzuti jarmi haladasi iranyabdl késziilt).

- soromp¢6 nélkili vasuti atjaré tabla, mely alatt kiegészité tabla jelzi, hogy az
atjarot fénysorompé biztositja,

- 40 km/h sebességkorlatozas,

- vasuti atjarot el6jelz6 tablak,

- vasuti atjaro kezdete.

A vasuti palyara engedélyezett sebesség 120 km/h. A fénysorompd LED-es
optikakkal szerelt, fényereje a hagyomanyos optikaval szerelt fénysorompdkénal
er6sebb. A fénysorompd arbocai mindkét iranyba a kozuti jarmivek érkezési
iranyanak megfeleléen el vannak forgatva, biztositva a jobb lathatésagot. Az
atjaroban a csokkentett ralatasi haromszog a balesetben érintett iranybdl
biztositott, azonban a Csepreg feldl érkezdknek a névényzet miatt az eldirt 600 m
helyett kb. 400-450 m.

A csokkentett ralatasi haromszog jelen esetben a vasuti palyara engedélyezett
sebesség x 5 méterben kifejezve. A baleset helyszinén a vasuti palyara
engedélyezett sebesség: 120 km/h x 5 = 600 m.

KBSz
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1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A VA43-327 psz. villanymozdony TELOC-2200 rendszerl elektronikus
sebességmérd és rogzitd berendezéssel lett felszerelve. A Vb az adatok
kiértekelése soran megallapitotta, hogy a mozdonyvezet§ a vasuti palyara
engedeélyezett 120 km/h sebességet nem lépte tul. (A V43-327 psz. mozdony
grafikus adatrégzitéje: 7. abra)
ROeEEAS Sun 20110606
Va Lnd e
, Distanz 1.5%0 2 e
V s 1Gesdt 1 1 T
ieo00 '
e oy 1718 1724 (BED 17:36 17:42 17:46:26
IMK-1 VBK
D IMK-2
o e
/'l' B
Ind. Betr EIN l/-
7. abra: A V43-327 mozdony grafikus adatrogzitéje
1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.
1.12  Meteorolégiai adatok
A baleset id6pontjaban 29 °C csendes, enyhén borult, természetes nappali latasi
viszonyok voltak. Mivel az idéjarasi viszonyok az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért tovabbi részletezésiuk nem szikséges.
1.13  Atulélés lehetdsége
A mentéegységek értesitése haladéktalanul megtértént, a mentés nem
szenvedett késedelmet. A gépjarmi vezetdje az uUtkdzés kdzben fellépett intenziv
er6hatasok és a tulélési tér osszenyomodasa miatt, valamint a gépjarmiben
keletkezett alakvaltozasok kdvetkeztében olyan sulyos sériléseket szenvedett,
hogy a helyszinen életét vesztette.
1.14  Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.
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1.15

1.16

1.17

1.18

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuittes rendelet (KRESZ) kévetkezd bekezdései
szabalyozzak a félsorompd nélkili, fénysorompaoval biztositott vasuti atjaroban
kovetendd szabalyokat:

»19. § (2) A fénysorompd a vasuti jarmi kbzeledését és athaladasat két egymas mellett
levé, felvaltva villogd piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogb fehér fényt ad.

(...)

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedlil vagy félsorompoéval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogd piros
fényjelzést ad;

megallas helyét jelz6 utburkolati jel elStt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,

(...)

c) a teljes sorompot kiegészits fényjelz6 berendezés, illetéleg a fénysorompd vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogé piros jelzést ad,

(..)
e) a fénysorompo vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogé fehér jelzést

nem ad,

..)

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

Ebben az utatjaroban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgailt.

KBSz
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

Az utkozeés

A 9945 sz. vonat menetrend szerint 16 6ra 15 perckor indult Szentgotthard
allomasrol. A mozdonyvezet6 Bik és Acsad allomasok kdzott a 743+61 sz.
szelvényben 1évé AS 743 jelii fénysorompohoz kozeledve latta, hogy a
menetirany szerinti jobb oldalrdl egy gépkocsi kézeledik a kdzut-vasut szintbeni
keresztezddés felé. A gépkocsi a sorompo elétt megallt. Ekkor a vonat a sorompo
elétt kb. 224 m-re volt, a mozdonyvezet6 hangjelzést adott. Két-harom masodperc
eltelte utan a gépjarmi megindult, a mozdonyvezetd azonnal gyorsfékezett, de az
utkozeést elkertlni mar nem tudta. A vonat a gépkocsit tobb szaz méter hosszan
maga elétt tolta a 738+40 sz. szelvényig. A V43-327 psz. mozdony jobb oldala
Utk6zott a személygépkocsi bal oldalaval, azt maga ala gylrve megallasig tolta a
vasuti palyan. A személygépkocsi vezet6je az Utkdzés kdvetkeztében életét
vesztette. A 9945 sz. vonat az Utkdzés helyétél kb. 520 m-re allt meg. A vonat a
palyara engedélyezett sebesseget nem Iépte tul.

A személygépkocsi haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a személygépkocsi
kozlekedésével kapcsolatban a szokasostdl eltéré forgalmi helyzetre utalna, vagy
kedvezébtlenll befolyasolta volna az ut és a jelzések megfigyelését. Az utburkolat
allapota, annak vonalvezetése sem jelentett olyan kedvezétlen korilményt, mely a
baleset kockazatat ndvelhette volna. A mozdonyvezeté elmondasa szerint a
személygépkocsi a piros jelzést ado fénysorompé elétt megallt, majd révid id6
eltelte, kb. 2-3 masodperc utan elindult.

A vonat haladasa

A mozdony Teloc 2200 tipusu adatrogzitdjérél készilt tablazatos kiolvasas
szerint, a mozdony az Utkdzést megel6z6 mozgasa a kévetkez6:

Indulas: 17:39:20-kor.

Megtett ut gyorsitas kdzben: 5,1328 km.

Lr’egr)agyobb sebessége a gyorsitas 118,33 km/h.

végen:

Gyorsitast kovetben: tartia a sebességet, majd enyhén

lassul, majd hirtelen intenziv
lassulasba kezd.

Megtett Ut a sebességtartas, enyhe 3, 8701 km.

lassulas kozben:

Intenziv lassulas kezdetének idépontja: 17:44:37-kor.

Megtett Ut az intenziv lassulas kézben: 0,4639 km, azaz 463,9 m.
Megallas id6pontja: 17:45:04-kor.

A tablazatos kiolvasas szerint a mozdonyvezetd 17 6ra 44 perc 32 masodperckor
hangjelzést adott. A vonat ekkor kb. 224 m-re volt az utatjarétdl. A mozdony
intenziv lassulasabdl megallapithatd, hogy a mozdonyvezeté gyorsfékezéssel
lassitotta a vonatot. Az Gtkozés vélhetéen az intenziv lassulas kozben, annak elsé
részében kb. 109 km/h sebességgel tortént.

KBSz
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2.4

2.5

A lathatésagi viszonyok

A teljes ralatasi haromszdg nem, a csokkentett ralatasi haromszdg a vonat
érkezési iranyabol szabad volt. Mindemellett a hianytalanul kitGzott kézati
jelzétablak telies mértékben biztositottak a fénysorompé jelzésének
megfigyelhet6ségét. A vasuti atjarok kialakitasanal fontos szempont a koézuton
erkez6k szamara megfelel6 idében és megfeleld intenzitassal jelezni a veszélyes
helyhez valé kdzeledést. Erre szolgalnak a tobbi KRESZ tablatdl eltéré formaja,
elhelyezésl elbjelz6 tablak. Ezek a figyelemfelkeltd jelzések megfeleléen
alkalmasak arra, hogy a kézuti jarmivezetd figyelmét a kdzelgd veszélyes helyre
iranyitsak, és legyen ideje ra felkészllni. Az Gt vonalvezetése és a hianytalanul
kitlzott kozati  jelz6tablak teljes mértékben biztositottak az  Gtatjaro
észlelhet6ségét, a fénysorompo jelzésének megfigyelhetéségét.

A fénysorompo6 miikodése

A fénysorompd Bik allomas forgalmai irodajaban van visszajelentve. A baleset
idépontjaban jol mikodott, kézi kezelés — a biztositoberendezési szamlalok allasa
alapjan — nem tortént. A baleset utan a fénysorompé ,zavar” allapotba kertlt, majd
zavaroldassal alapba lett téve. Kézi beavatkozasra ezt megel6z6en huzamosabb
ideje nem kerdlt sor.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A kozuti jarmi vezetbje a jol mikods, a kozut felé villogd piros fényt mutatd

fénysorompot figyelmen kivul hagyva hajtott a vasuti atjaréba, ezért a baleset oka
a jarmUivezetdvel 6sszefiiggd emberi tényezére vezethetd vissza.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

llyen megallapitast a Vb nem tett.

Az eset bekodvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezoék

Az Utatjaro koérnyezetében a megfeleld ralatas (csOkkentett ralatasi haromszog) a
névenyzet miatt Csepreg iranyabdl a balesetben érintettel ellentétes szdgbdl nem
volt biztositott. A személygépkocsi haladasi iranyabdl a (csokkentett ralatasi
haromszog) biztositott.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi

ajanlas kiadasat a Vb nem tartja szlikségesnek.

Budapest, 2011. december 30.

Mihaly Andras Szentesi Laszlo
Vb vezetbje Baleseti helyszinel6
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