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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarél és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé 2010.
oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megijeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeéb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a |égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egyittesen a polgari repllésben
el6forduld események jelentésérél széld 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

Az érintett cimzettek a Zardjelentés-tervezethez észrevételt nem kildtek, ezért a
Zardjelentést valtozatlan tartalomban adja ki a Vb.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL

EU
EK
GKM
ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LH
MRSZ
MOVIT
PPL/A

SEP

Vb
VFR

VMC

TMG

Above Ground Level

Foldfelszin feletti magassag

Eurépai Unio

Eurépai Kézbsség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repullési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal
Magyar Repul6 Szovetség

Motoros Vitorlazé

Privat Pilot Licence/Aeroplane

Maganpiléta Szakszolgalati Engedély/Repllégép
Single Engine Piston

Egymotoros dugattyus osztalyjogositas
Vizsgaldbizottsag

Visual Flight Rules

Latva repulési szabalyok

Visual Meteoroligical Conditons

Latva repilési meteoroldgiai feltételek
Touring Motor Glider

Motoros vitorlazorepul6gép osztalyjogositas
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoériaja légikbzlekedési baleset
Osztalya TMG
Gyartodja Scheibe Flugzeugbau GMBH
P Tipusa SF-25C Falke
L - -
egyarmu Lajstromjele HA-1237
Tulajdonosa Maganszemély
Uzembentartéja Magyar Repulé Szdvetség
Napja és idépontja helyi
Eset idében 2011. szeptember 16.
Helye Kecskéd repulétér

A légikdzlekedési baleset soran egy személy sulyosan megsérult.
A légijarmiben anyagi kar nem keletkezett.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2011. szeptember 16-an 18 éra 39 perckor az MRSZ
munkatarsa jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2011. szeptember 16-an az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje: Biro Otto balesetvizsgalo
tagja: Szentesi Laszlé baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentést kdvetben helyszini szemlét tartott. Fényképeket készitett és
meghallgatta a légijarmi pilotajat, az érdemi informacidval rendelkez6
szemtanukat, valamint a sérult személyt. A pildta a képzettségére és a légijarmire
vonatkozé okmanyokat a Vb rendelkezésre bocsatotta.

Az eset rovid attekintése

A légijarmii pilétaja gyakorld repllést készilt végrehajtani. A motor inditasa utan,
annak melegitése kozben egy személy kozelitett a repulégéphez. Beszélgetni
kezdett a pildtaval, aki a kabintetét kinyitotta. A kabin mellet all6 személy meg
akarta keriini a repulégépet annak orra felél és a forgd légcsavarba lépett, amely
sulyos sérilést okozott neki.

A Vb nem talalt olyan kértilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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1.2

1.3

1.4

1.

TENYBELI INFORMACIO

1.1 Az eset lefolyasa

A piléta elmondasa szerint sajat tulajdonu repulégépével helyi gyakorlorepulést
szandékozott végrehajtani. A MOVIT repullégép repullésre torténd felkészitését
egyedil hajtotta végre. A gépet a hangar elé kihdzta, és motorinditashoz a
megfeleld iranyba beallitotta. A replilés elétti ellenbrzést végrehaijtotta, és beszallt
a kabinba. Segit6je nem volt, akkor még senki nem tartézkodott a hangar, illetve a
repulégeép kdzelében. Ezért az inditdshoz nem kérte kivulalld személy segitségét.
Ugy gondolta, mivel senki nincs a hangar kozelében erre nincs sziikség.
Motorinditas utan a két perces, 1000 fordulatu melegités alatt, egy a repul6étérre
éppen kiérkezé személy, aki egyébként a piléta egyik replld tapasztalattal is
rendelkezd ismerése volt, kdzelitett a repulégéphez. A repllégépet el6szor a
balszarny mogott kozelitette meg, majd a szarnyvéget megkerllve annak belépd
éle mentén a kabinhoz ment. Az érkez6 személy elmondasa szerint hallotta, illetve
latta, hogy a gép motorja jar, a légcsavarja forog. A pil6ta, észlelve ismerése
kozeledtét, a gazt alapjaratig levette, majd a kabintet6t kinyitotta és beszélgetésbe
kezdtek. Felajanlotta ismerésének, aki ekkor mar a kabin mellett allt, hogy elviszi
repulni. A gép mellett allé6 személy ekkor balra fordulva elindult, hogy a
repulégépet annak orrésze felél megkertlije és a jobb Ulésben elfoglalja helyét.
Amint a porg6 légcsavar felé lépett a pildta észlelte a vészhelyzetet, azonnal
kikapcsolta a motor gyujtasat és hangosan rakialtott, hogy ,vigyazz!” A mar
mozgasban 1év6é személy erre megtorpant, de a lepdérgd légcsavar igy is elérte,
ami sulyos sérulést okozott neki. A légcsavar Utésétdl hatrahékolt, de nem esett el.
A mentbket azonnal értesitették.

Személyi sérulések

Sériilések _Személyzet Utasok Egyeb

Haj6zé Utaskiséré személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 1
Koénnyi 0 0 0 0
Nem sérilt 0 0 0

A vallan, mellkasan, illetve a kézfején sulyosan megsérilt személy négy napos
kérhazi apolasra szorult.

Légijarmi sérulése

Az érintett Iégijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 55 éves, magyar, férfi
Tipusa PPL/A
Szakszolgalati Eza}kma’l ef've.nyessege TMG: 2011.12.31-ig
engedélyének | £9eSzsegugyi 2012.04.21-ig
érvényessége
Jogositasai SEP (land); TMG
Osszesen 921 6ra 51 perc
Megel6z6 90 napban 8 ora 54 perc
Repillt ideje/ - 21222222200 PR
felszallasok egel6z6 7 napban ora 19 perc
szama Megel6z6 24 6raban 0
Erintett tipuson 6sszesen | 860 6ra 16 perc
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya TMG
Gyartéja Shceibe Flugzeugbau GMBH
Tipusa SF-25C Falke
Gyartasi ideje 1982
Gyartasi szama 44323
Felség és lajstromjele HA-1237
Lajstromozé allam Magyarorszag
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja MRSZ
Gyartas 6ta repult idé 6126 ora
Szama LI 00536
Léqialkal . .| Kiadasanak ideje 2010.05.28.
égialkalmassagi =« — - —
bizonyitvanyanak Erven’yess"eg.enelf |de.je . 2012.05.13-ig
Utolsé feliilvizsgalat ideje 2011.05.07.
Bejegyzett korlatozasok nincs
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1.6.3.

1.6.4.

1.7

1.8

1.9

A légijarmi hajtémii adatai

Fajtaja dugattyus, négylutem, benzin
Tipusa Limbach L 2000 EA
Gyartéja Limbach
Gyartasi szama 1045-51
repiilt id6 / ciklusszam
Gyartas 6ta n/a
l:ltolso nagyjavitas 921 6ra
ota
Utolsé id6szakos :
karbantartas é6ta 21 ora
A légcsavar adatai
Fajtaja kéttollu, aluminium
Tipusa MT 150 L90-1A
Gyartéja MT-Propeller
Gyartasi szama 47079

A légijarmU légilzemeltetési kézikbnyve a motor inditdsat megelézéen a
kovetkezoéket irja el6:

.Inditaskor egy személynek balra a repllégép elétt kell allnia és arra tigyelni, hogy
a légcsavar terében senki ne legyen. A forgd légcsavar okozta veszélyre, aminek
érintése adott esetben halalos veszélyt jelenthet, minden résztvevének (az
esetleges nézének is) a figyelmét fel kell hivni. Inditaskor a kabintetének zarva kell
lenni.

Az inditbgomb megnyomasa elétt a piloéta a kabinbdl ,,szabad” kialtassal hivja fel a
figyelmet. A kivulallé ugyancsak ,szabad” kialtassal igazolja, hogy a légcsavar
koruli tér szabad. Csak ezutan szabad az indit6 gombot megnyomni.”

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, VMC viszonyok mellett, emlitésre méltd meteoroldgiai jelenség
nélkdl tortént.

Az id6jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiuk nem szukseéges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Repulétéri adatok

A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarma tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatra nem kerult sor.
A légcsavar a sérilt személynek vall, mellkas és kézsérlilést okozott. A tatabanyai
korhazba szallitottak, ahol sérulését ellattak és 4 nap utan hazaengedték.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetdsége

A mentbket a pilota telefonon keresztil azonnal értesitette. A mentés nem
szenvedett késedelmet.

A légcsavar felé 1épd személy megtorpant és hatra tudott 1épni, amikor a lepdrgd
légcsavar éppen elérte, ezért sérllései bar sulyosnak mindsultek, de nem voltak
életveszélyesek.

A légcsavar a nagy fordulatszamaval és éles fellletével nagy veszélyforrast jelent
a kozelben tartézkodokra, ezért a pilotanak a foldon torténd Uzemelés soran
megkulonboztetett figyelmet kell forditani arra, hogy senki ne tartozkodjon annak
kézelében. A forgd légcsavar okozta sérilések A&ltalaban mély szdveti
karosodasokkal és intenziv vérzéssel jarnak. Emiatt az ilyen jellegl balesetekre a
sulyos, életveszélyes sérulés a jellemz6, amelyeknek a tulélési mutatdi
kedvezbtlenek.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészito informaciok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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2.

ELEMZES

A MOVIT repllégép repullésre torténd felkészitését a pildta egyedil hajtotta végre.
A gépet a hangar elé kihuzta, és motorinditdshoz a megfelel6 iranyba beallitotta.
Segit6je nem volt, akkor még senki nem tartézkodott a hangar illetve a repul6gép
koézelében. Az inditashoz ezért nem volt alkalma kivilallé személy segitségét
kérni, amelyet a Falke légilizemeltetési utasitasa egyébként elbir, hogy felhivja az
esetlegesen arra jarok, vagy nézék figyelmét a forgd légcsavarra, illetve annak
veszeélyere. A motoros repllégépek légilizemeltetési utasitasai altalaban nem irjak
el6 kils6 seqitd, a légcsavar korlli tertletet biztosité személy részvételét a motor
beinditdsahoz. Az, hogy a Falke légilzemeltetési utasitasaban ez el6 van irva és a
gyarto ezt szikségesnek tartotta (mint azt az esetlink is mutatja nem alaptalanul)
annak a Vb szerint az az oka, hogy a Falke egy MOVIT, azaz inkabb
vitorlazéreplilé kdzegben lizemeld replilégép, amelyben nem jellemzé a légcsavar
mikodése. Emiatt viszont pildtaiizemelésnél is legalabb egy kullsé biztositd
személy jelenlétérdl kell a repulégép inditasakor gondoskodni.

A piléta ugy dontott, hogy mivel senki nincs a kozelében erre nincs lehetésége és
szilksége. A motort elinditotta, majd azt melegiteni kezdte. Ehhez a
tevékenységhez a légilizemeltetési utasitds mar nem irja el6 a kulsd biztositast.
Ekkor vette észre ismer6sének a kozeledtét, aki roviddel azeldtt érkezett ki a
repulétérre. A géphez kozelité ember is hallotta, hogy jar a gép motorja és latta,
hogy pdrog a légcsavar, ennek ellenére egészen a kabinig ment. A piléta észlelve
a kozeled6t, a motort nem allitotta le és nem figyelmeztette a forgd légcsavar
veszélyére. Ugy gondolta, hogy mivel 6 maga is repiilé ember, kellden évatos lesz
a légcsavart illetéen. A motor fordulatszamat alapjaratra allitotta ugyan, de attél a
légcsavar, bar forgasa lelassult, még ugyanolyan veszélyforras maradt. Amikor
ismerése a géphez ért, a kabintetdt kinyitotta és beszélgetni kezdtek. Ez a révid
beszélgetés elég volt arra, hogy ismerése figyelmét teljesen elvonja a forgd
légcsavarrdl. Amikor felajanlotta neki, hogy elviszi repuini, a felhivasra a késébbi
sérult azonnal elindult, hogy a gépet annak orra felél megkertlje és a jobb Ulésben
helyet foglaljon. A piléta ugyan hangosan kidltott, hogy "vigyazz” és azonnal
kikapcsolta a gyujtast, de a mar mozgasban 1évé embert ez nem tudta idében
megallitani. A lepdrg6 légcsavar elérte és sulyos sértlést okozott neki.

KBSZ 10/12



2011-219-4P

3.

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején az adott repullési feladatra megfeleld jogosultsaggal, és
képesitéssel, rendelkezett.

A légijarml repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben 1év8 el6irasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték.

A piléta a motor inditdsakor nem gondoskodott az Uzemeletetési kézikdbnyvben
eléirt feltételek teljestléseérdl, amely szerint: ,Inditaskor egy személynek balra a
repulégép el6tt kell allnia és arra Ugyelni, hogy a légcsavar terében senki ne
legyen. A forgo légcsavar okozta veszélyre, aminek érintése adott esetben halalos
veszélyt jelenthet, minden résztvevének (az esetleges nézének is) a figyelmét fel
kell hivni.”

Nyilvanvalé azonban, ha a piléta a repul6téren egyedul tartézkodik, ennek a
feltételnek nem tud eleget tenni. Ebben az esetben azonban a pilétanak mindent
meg kell tennie annak érdekében, hogy az esetlegesen varatlanul felbukkand
személy(ek)nek a forgd légcsavarsérilést ne okozhasson. (Azonnali
motorleallitassal és figyelmeztetéssel.)

Eset oka

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének kézvetlen oka az volt, hogy a repulétéren varatlanul megjelené
szemeély a forgd légcsavarral nem tér6dve egészen a kabinig, a forgd légcsavar
kézvetlen kdzelébe ment. A kozeledd személy lattan a piléta a motort nem
kapcsolta ki, a légcsavar veszélyére nem figyelmeztette 6t, hanem kinyitotta a
kabint és beszélgetni kezdtek. A rovid beszélgetés és a felajanlott repulés
lehetbsége az emlitett személy figyelmét a forgd légcsavarrdl teljesen elvonta,
amelybe az belelépett, mielbtt a piléta azt megakadalyozhatta volna.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2013. januar 11.

Bird Otto Szentesi Laszlo
Vb vezetbje Vb tagja
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