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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 2011-211-5 ,
VARATLAN VASUTI ESEMENY

Aszod és Tura allomasok kozott
2011. majus 16.
IC568 és 5503 sz. vonatok szembekozlekedése

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérulményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozosségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasardél (vasutbiztonsagi iranyelv) szoél6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés-tervezet megkulldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A zarojelentés-tervezetre az érintettek részerél a torvényben biztositott 60 napos
hataridén beliil észrevétel, irdsban a GYSEV Zrt., a MAV Zrt., a MAV-TRAKCIO Zrt.,
részérdl érkezett, szoban a MAV-START Zrt. részérél hangzott el észrevétel,
amelyeket a Vb jelen Zaréjelentésben figyelembe vett.

A 2012. november 20-a4n megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt, a MAV-
TRAKCIO Zrt.,, MAV-START Zrt.,, a MAV-Gépészet, a VDSZSZ és a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag képviseldi voltak jelen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Egyesitett éberségi és vonatbefolyasolé berendezés
Egyesitett vonatbefolyasol6 berendezés

Egységes vonatbefolyasold rendszer

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kilsé Szolgalati Hely

MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Miikodé
Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkoriien Mikodé
Részvénytarsasag

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
Mozdonyfedélzeti Berendezés

Térkdzcesoport (t6bb térkdz visszajelentése dsszevonva)
Vizsgaldbizottsag

Vasuti Dolgozdék Szabad Szakszervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

Vonatok szembekozlekedése

Az eset idépontja

2011. majus 16.

Az eset helye

Aszdd és Tura allomasok kozott

Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa IC/gyorsvonat
Az eset kapcsan elhunytak/ -

sllyosan sériiltek szama -
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -

Erintett vonat szama IC568, 5503

Uzembentarté

MAV-Start Zrt. mindkét vonatnal

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

80-as sz. vasuti févonal, Aszdd és Tura allomasok koézoétt, jobb vagany. (1., 2. bra)

1. abra: Az eset helye a palyavasuti halézaton
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2. abra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. majus 16-an 18 o6ra 48 perckor (28 perccel az eset
bekovetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halézati félizemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. majus 16-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagja Karosi Roébert balesetvizsgald
tagja Szentesi Laszl6 baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb 2011. majus 16-an helyszini szemlét tartott.

— Meghallgatta az esetben részes vonatok mozdonyvezetéit, vezetd jegyvizsgaldit,
az érintett allomasok forgalmi szolgalattevéit.

— A Vb visszahallgatta a vonaliranyité és Aszéd allomas forgalmi szolgalattevéje, a
vonaliranyité és a biztositoberendezési diszpécser beszélgetését rogzitd
hangfelvételt.

— A Vb az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-,
vonal- és allomasismereti igazolasa, mozdonyvezet6i esemeény jelentéseket,
menetiré-regisztratumokat,  biztositoberendezés  milkodésével  kapcsolatos
dokumentumokat, forgalmi szolgalattevbk eseménykonyvi jelentéseit stb..) a
vasuttarsasagoktol bekérte, azokat megkapta.

— A Vb az esetben részes 5503 sz. vonat mozdonyvezetdjének és vezetd
jegyvizsgaldjanak oktatassal kapcsolatos dokumentacidjat attekintette.

Az eset rovid attekintése
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2011. majus 16-an 16 o6ra 43 perckor Tura és Aszod allomasok kozott
biztositoberendezési meghibasodasok miatt a vonaliranyité - a biztositdberendezési
diszpécserrel egyeztetve - az Oonmikoédd  térkdzbiztositdé  berendezést
hasznalhatatlannak mindsitette, ezért allomastavolsagu kdzlekedést rendelt el. 18 éra
16 perckor az 5503 sz. vonat Tura allomasrdl a jobb vaganyra haladt ki Aszdd allomas
iranyaba és szembekozlekedett az 1C568 sz. vonattal. Tura allomas forgalmi
szolgalattev6je a menesztést kovetben roviddel észlelte, hogy az 5503 sz. vonat a
tervezettdl eltér6en nem a bal, hanem a jobb vaganyra haladt ki az allomasrol. Errdl
értesitette a vonaliranyitét, aki mozdonyradién az IC 568 sz. vonat mozdonyvezetéjét
tudta elérni, akit utasitott, hogy azonnal alljon meg. A megallas utan az IC568 sz.
vonat mozdonyvezetdje a vele szemben kozlekedd 5503 sz. vonat felé a mozdony
lampaival fényjelzéseket adott, tovabba a vonat vezet6 jegyvizsgaléja a szembdl
érkez® vonat iranyaba sietett, hogy jelezze szamara a veszélyt, melyet az észlelt és
megallt. A két vonat egymastél 1630 méterre allt meg.

A Vb megallapitasai szerint az eset azért kovetkezett be, mert Tura allomas forgalmi
szolgalattevdje az 5503 sz. vonat vaganyutjanak beallitdsa soran a valtdkat nem
allitotta a helyes vaganyra (bal) vezetd iranyba, és a vonat részére tartott valté- és
vaganyut ellendrzés soran ezt nem fedezte fel.

Az eset bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy az 5503 sz. vonat személyzete a
részilkre kézbesitett irasbeli rendelkezés tartalmat nem értelmezte megfeleléen, a
tovabbhaladast tiltd kijarati jelz6 mellett a megengedettnél nagyobb sebességgel
elhaladt, a résziikre helytelenll allé valté elétt nem allt meg, a szamukra helytelen
vaganyra (jobb) kihaladtak és azon tovabb kozlekedtek.

A vizsgalat az eset bekdvetkezéséhez kapcsoléddan tébb olyan tényezét is feltart,
melyek kockazatnoével6 hatasa szerepet jatszhat hasonld okbol bekodvetkezé, esetleg
sulyosabb kdvetkezményekkel jard esetek kialakulasaban.

A Vb az esemény szakmai vizsgalata soran, az addig feltart, a balesettel
Osszefuggésbe hozhaté tények alapjan azonnali megel6z6 intézkedést javasolva,
biztonsagi ajanlast adott ki:

- aforgalmi személyzet részére ellen8rzési listaval,

- avontatéjarmi személyzet részére ellenbrzési listaval,

- a19/2011. (V.10) NFM rendelet hatalyba Iépésével,

- az oktatas szervezési regisztracio soran teendd feladatokkal,

- avizsgakdzpontok alap- és idészakos vizsgak tematikdjanak 6sszeallitasaval,

- avasuti kdzlekedés biztonsagat veszélyeztet helyzetekben érintett munkavallalok
szakmai ismereteinek megallapitasaival kapcsolatosan.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2011. majus 16-an Aszdd és Tura allomasok kozott kb. 16 ora 10 perckor a
biztositoberendezés - a T1, T2, Tcs jell térk6zok mindkét vaganyokon, illetve Tura
allomas lll. és IV. sz. vaganyain (jobb és bal atmend févagany) is - latszélagos
foglaltsagot jelzett. Ebben az id6pontban a biztositdberendezési szolgalat
munkavallaléi Tura allomas biztositoberendezési jelfogd helyiségében tartozkodtak
egy korabban bejelentett hiba kivizsgalasa céljabdl. Eszlelték, hogy a 75 Hz-es
inverter leallt, ezzel egyidében a forgalmi szolgalattevé6tél is értesitést kaptak, hogy
Aszod és Tura allomasok kozott mindkét atmend févagany latszélagos foglaltta valt.
Az inverterek visszaadllitasa utan mar csak Tcs-ben volt latszélagos foglaltsag
mindkét vaganyon. Ezutan a biztositoberendezési szolgalat munkavallaléi a hiba
keresésére elindultak Aszdd allomasra. Kb. 16 6ra 34 perckor - az allomaskdz
mindkét vaganyan fennallé latszélagos foglaltsagon felll - Tura allomas forgalmi
szolgalattevéje a IV. sz. vaganyrdl indulé 5515 sz. vonat részére nem tudott
tovabbhaladast engedélyezé jelzést kivezérelni a kijarati jelzére, emiatt és az el6z6
(meg nem szintetett) hibak miatt a vonaliranyité ugy rendelkezett, hogy 16 6ra 43
perct6l Aszdd és Tura allomasok kozott, mindkét vaganyon allomastavolsagu
kozlekedést vezetnek be. Az allomastavolsagu kdzlekedés elrendelését kovetden a
két allomas kozott levd nyiltvonali fénysorompdk kézzel torténd lezarasara — a
vonatkdzlekedés idejére - nem tortént intézkedés.

Tura allomas vazlatos helyszinrajza
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3. abra: Tura aIIomasroI kuaro 5503 sz. vonat vaganyutja

A biztositdberendezési szolgalat dolgozéi kb. 16 6ra 40 perckor értek Aszdd
allomasra, a biztositoberendezési jelfogd helyiségében nem talaltak rendellenes
mikddést. Kozben a biztositdberendezési diszpécseren keresztll értesiltek arrdl,
hogy az AT 526/529 jell térkozjelzdk sotétek, ezért hibaforrasnak ezt a helyszint
vélték és oda indultak. A helyszinen megallapitottak, hogy a térkézszekrény
vezeték kivezetésénél egy odaégett siklé okozott (7.abra) zarlatot. Az 500 V-os
Uvegbiztositék kicserélése sem sziintette meg a latszélagos foglaltsagot, ezért
visszaindultak Tura allomasra.

Folyamatos allomastavolsagu kozlekedés soran kb. 17 6ra 30 perckor Aszod és
Tura allomasok kozott levé AS555 és a Tura és Hatvan allomasok kozott levo
AS597 jell nyiltvonali sorompok ,zavar” allapotba kertltek. [d6kdézben Tura allomas
lll. sz. atmend févaganyban fekvd 12-es sz. valté is latszélagos foglaltta valt, ezért
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a forgalmi szolgalattevé ugy dontott, hogy az allomas felé jobb vaganyon kozeledé
5516 sz. vonatot kitér6 iranyba, a IV. sz. atmend vaganyra fogja bejaratni. Ennek
megtorténte utan a bejarati jelzénél az 5516 sz. vonat kijarata miatt feltartoztatott
5503 sz. vonat bejart az é&llomas IV. sz. vaganyara. Tura allomas forgalmi
szolgalattevdje az 5516 sz. vonat érkezését kovetben visszajelentést adott a
vonatrél, és egyidejlileg engedélyt adott Aszdd allomas forgalmi szolgalattevéjének
az IC568 sz. vonat inditasara.

A forgalmi szolgalattevd az 5503 sz. vonat személyzetét irasbeli rendelkezésen
értesitette az allomastavolsagu kozlekedés és a nem kezelt kijarati jelzével
kapcsolatos rendelkezésekrél, és elmenesztette a vonatot. Visszaérve a forgalmi
irodaba a forgalmi szolgalattevé Aszdd allomas forgalmi szolgalattevéjével
tavbeszélén vonatforgalommal kapcsolatos ténykedésekrél beszélt, amikor
ratekintett a vaganytablara és latta, hogy az 5503 sz. vonat az altala tervezettél
eltér6en nem a bal, hanem a jobb vaganyra halad ki. Ekkor mar az IC568 sz. vonat
is elindult Aszdd allomasrél és a jobb vaganyon uton volt Tura allomas iranyaba,
szembehaladva az 5503 sz. vonattal.
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4. abra: A két vonat szembekézlekedée

Tura allomas forgalmi szolgalattevdje a veszélyes helyzetet felismerve, azonnal
értesitette a vonaliranyitét, hogy a két vonat azonos vaganyon, egymassal
szemben halad. A vonaliranyito el6szor az 5503 sz. vonat mozdonyvezetdjét hivta
tébbszér a mozdonyradion, majd a sikertelen prébalkozasok utan az 1C568 sz.
vonat mozdonyvezetdjét — aki azonnal jelentkezett —és utasitotta az azonnali
megallasra.

Az IC568 sz. vonat mozdonyvezetdje - elmondasa szerint - ennek az utasitasnak a
vételekor kb. az AS530 jelli fénysorompodnal haladt el. Az értesités vétele utan
azonnal gyorsfékezést alkalmazott és az 540+40 sz. szelvényben allt meg. Rovid
idén belll a Galgahéviz megallohely utani ivben feltlint egy vonat, ekkor a vezet6
jegyvizsgalot utasitotta a mozdonyvezetd, hogy szalljon le a vonatrél és a kdzeledd
vonat felé haladva adjon folyamatosan ,Megallj’-jelzést. Kbézben a mozdony
fényszordjat fel- és lekapcsolva jelzett a masik vonat felé. Viszonylag révid id6
elteltével a szemben kbézlekedd vonat mozdonyvezetdje is fényjelzést adott és rovid
id6 mulva mar az is latszott, hogy megall.
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5. abra: Az 5503 sz. vonat

A két vonat egymastél kb. 1630 méterre, az 5503 sz. vonat a kozut felé fehér
villogé fényt adé AS555 jelli fénysorompo6tol kb. 70 méterre allt meg.

1.2 Személyi sérilés

Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése

A vasuti jarmivekben kar nem keletkezett.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Az infrastrukturaban nem keletkezett kar.

1.5  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 5503 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 49 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2012. marcius

A szolgalatba lépés ideje 2011. majus 16. 14 6ra 30 perc

A mozdonyvezeté a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba I[épés el6tt szamara a kotelezd pihendidét a
munkaltatéja biztositotta.
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1.6.2 Az IC568 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 51 év
Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassag érvényessége | 2011. november
A szolgalatba lépés ideje 2011. majus 16. 12 6ra 59 perc
A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba Iépés el6tt szamara a kotelezd pihendidét a
munkaltatéja biztositotta.
1.7 A vonat jellemzoi
Vonatszam 5503
Vonat neme Sebes vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-2160 (MAV-Trakci6 Zrt.)
Uzembentarté MAV -START Zrt.
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Vonathossz 159 m
Elegytomeg 248 t
Eloirt fékszazalék 105%
Tényleges fékszazalék 143%
1.7.1 A vonat jellemzdéi
Vonatszam IC568
Vonat neme InterCity
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-1016 (MAV-Trakci6 Zrt.)
Uzembentarté MAV -START Zrt
Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.
Vonathossz 227 m
Elegytomeg 52t
Eloirt fékszazalék 105%
Tényleges fékszazalék 147%
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1.8

1.9

1.10

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Tura allomas biztositéberendezése egykdzpontos elektrodinamikus berendezés,
melynek segitéségével a menetek beallitasa, a valtok allitasa, és a megfelel6
jelzési szinkép kivezérlése a forgalmi irodaban elhelyezett rendelkez6készilékrél
torténik. A biztositéberendezésbe bekotott kdzponti allitasu valtok és az dsszes
biztositott fGvagany ki van szigetelve. A vaganytabla — szigetelt szakaszok
visszajelentése utjan - tajékoztatast ad a forgalmi szolgalattevének a
biztositoberendezéshez tartozd6 és ezzel kapcsolatban allé allomasi
vaganyhaldzat szabad, illetve foglalt allapotarél.

Az allomashoz kétvaganyu palya csatlakozik, Aszdd és Hatvan iranyabodl. Aszod-
Tura, illetve Tura és Hatvan allomasok kozott onmikodo térkdz-, és sorompd
biztositoberendezés lizemel. Az allomasok kdzoétt a palya kilsé oldalan mindkét
iranyba Onmdkodd térkozjelz6k Uzemelnek és a vonatok mindkét iranyban
ellenmenet biztositassal, menetiranyvaltassal kozlekednek, dnmikddéen mikodd
térkdzben kovetik egymast.

Aszdéd — Tura allomasok kdzott kétvaganyu, dnmikods térkdzjelzdkkel felszerelt,
vonatbefolyasolasra kiépitett térkoz biztositéberendezéssel ellatott palya van, Tura
allomas vonatfogado févaganyai vonatbefolyasolasra kiépitettek.

A vasuti palya kiépitési sebessége 120 km/h, az altalanos fékuttavolsag 1000
méter. A vonalszakaszon egyedi, vonat altal mikdodtetett, a szomszédos szolgalati
helyekre is visszajelentett, nyiltvonali fénysorompdk vannak telepitve.

A két allomas kozott kettd fénysorompd van telepitve, az AS530 jell Aszdd, az
AS555 jell Tura allomasra van visszajelentve.

Allomasi adatok

Tura allomas Budapest-Keleti pu. és Satoraljaujhely oh. kétvaganyu villamositott
févonalon, Aszdd és Hatvan allomasok kozott fekszik.

Tura allomason a vaganyhaldzat 6t févaganybdl és egy rakodd vaganybdl all. A
vaganyok hasznalhaté hossza: I. sz. vagany 519 méter, Il. sz. vagany 795 méter,
[ll. szamu vagany 827 méter, a IV. szamu vagany 783 méter, az V. szamu vagany
806 méter. Az allomasi vaganyok és a vasutvonal jelfeladasra kiépitett. Az
allomas teruletén kdzut-vasut szintbeni keresztezés nincs (3.abra).

Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A 2011. majus 16-an kozleked6 IC568 sz. vonatot a V43-1016 mozdony
tovabbitotta. Az IC568 sz. vonat naponta kdzlekedd vonat Bp. Keleti pu.-Miskolc-
Bp. Nyugati pu. k6zétt. A V43-1016 psz. mozdony TELOC rendszerl RT 9 tipusu,
150 km/h méréshataru sebességmérd berendezéssel van felszerelve, mely jol
mikodott. A sebességmérd berendezésben 150 km/h méréshataru szalag volt
beflizve. A szalagon a regisztratumok jol lathatéak, értékelhetéek. A regisztralas
impregnalt papirszalagra nyomodo rajztl rajzolataval, - kb. 0,1-0,3 mm vastag —
az impregnalt viaszba karcolt vonallal t6rténik. A sebességmérék megengedett
pontatlansaga szalagos méréknél +5%.

Az esetben részes 5503 sz. vonatot a V43-2160 psz. mozdony tovabbitotta, mely
naponta kozlekedik Eger és Budapest Keleti pu. k6z6tt. A mozdony TEL-1000
tipusu, jol mikoédé elektronikus sebességmeérd-, és rogzitd berendezéssel van
felszerelve, melynek méréshatara 150 km/h. A mozdonyon EVM-120 tipusu
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vonatbefolyasolé berendezés volt felszerelve, mely j6l mikoédott. Az adatallomany
kinyerhetd volt. Az ilyen tipusu sebességmérék megengedett pontatlansaga +1% .

Kommunikacios eszkozok

Az esetben érintett IC568 és 5503 sz. vonatokat tovabbitdé V43-1016, illetve a
V43-2160 psz. mozdonyok jol mikédé mozdonyradioval voltak felszerelve, melyek
alkalmasak arra, hogy a mozdonyvezet6k a menetiranyitoval, a vontatasi
féiranyitoval kozvetlenll kapcsolatot létesithessenek. A radion adott és vett
koézleményeket hangrégzitdé berendezés rogziti. A berendezésen tarolt hanganyag
72 6ra utan felulirodik, igy ez nem allt a Vb rendelkezésére.

Az esetben érintett Aszdéd allomas forgalmi szolgalattevéje és a vonali
menetiranyitd, Aszéd allomas forgalmi szolgalattevéje és a biztositéberendezési
diszpécser beszélgetéseit hangrégzitd berendezés rdgziti Aszdd allomasi
biztositoberendezési helyiségében, mely hanganyagot a Vb rendelkezésére
bocsatottak.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban enyhén borult, a levegd hémérséklete 16 C°
fok volt. Természetes fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetdsége

Az eset kdvetkeztében személyi sérllés nem tortént, kozvetlen életveszély nem
alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb prébat, kisérletet nem végzett.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Aszdéd és Tura allomasok kozott a térkozbiztositd berendezés, valamint a két
allomas atmendé fbévaganyai, ezek folytatdasa alkalmas vonatbefolyasold
berendezéssel ellatott vontatéjarmivek kozlekedésének szabalyozasara.

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.4.2 Vonatkozlekedés 6nmiikodé biztositott
térkozjelzokkel felszerelt palyan:

LAz 6nmikoédé biztositott térkbzjelzbkkel felszerelt palyan a kbévetd vonatokat
térkbzben kell kézlekedtetni mindaddig, amig a térkdz-biztositoberendezés
hasznalhato.

15.4.2.1. Az 6nmikd6dé térkbz-biztositoberendezés hasznalhatatlan, ha:

- a biztositoberendezési szakszolgalat vagy a forgalmi vonaliranyité a terlileti
biztositoberendezési diszpécserrel tértént egyeztetés alapjan a vonali berendezést
hasznalhatatlanna mindésitette, és err6l a forgalmi szolgalattevé bizonyithatéan
(eléjegyzés a fejrovatos elGjegyzési napléba, vagy hangrbgzité berendezéssel
ellatott értekezé berendezésen térténd kbzlés) értesitette.

Az 6nmikbdé tér-kbzbiztositoberendezés hasznalhatatlansaga esetén a vonatokat
mindkét iranynak megfeleléen allomastavolsagban kell kbzlekedtetni az alabbiak
szerint:

- Személyszallitd vonatoknal kézlekedésbiztonsagi szempontbdl a vezeté
jegyvizsgald kételes a mozdonyvezeté mellett figyelészolgalatot ellatni. A
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok

mozdonyvezetét értesiteni kell arrdl, hogy az EEVB vagy ETCS berendezést az
E.1. sz. Utasitasban elbirtak szerint kapcsolja ki”.

Az F.A. sz. Jelzési Utasitas
rendelkezik a fény fGjelz6k jelzési
képeinek értelmezéseérél:

»2.5.21. Megallj!
Egy vérés fény a félapon.”

A mozdonyvezetd szamara veszély l
esetén kdvetendd eljarasra az E.2. -
sz. Fékutasitas tartalmaz rendelkezéseket. 6. abra: Megallj!-jelzés

,,5.2.15. Ha menet kézben barmilyen rendkiviili esemény vagy veszély azt indokoltta teszi, illetve ha
az valamilyen mas okbol sziikséges, akkor az 6nmiikédé légfék fékezdszelepének fogantyujat
késedelem nélkiil ,gyorsfék” allasba kell helyezni, és egyidejileg a vészkapcsolét — ennek
hianyaban a vészféket — és a homokoldt is miikédtetni kell. A vonoerét a gyorsfékezést kbvetden,
haladéktalanul meg kell sziintetni. ...”

F.2.sz. Utasitas 15.19.1.1. ,Fehér-vérés érboct féjelz6 mellett megéllas nélkiil elhaladhat a
vonat:

- egykézpontos allomasokon, valamint a Palyavasut Teriileti Kézpont Forgalmi Osztalya altal
kijeldlt alloméasok kijarati, fedez6 és kezdd térkézjelzbje mellett, ha a vonatszemélyzetet a jelz6
hasznalhatatlansagarol és a kézijelzés elmaradasardl Irasbeli rendelkezésen értesitették.”

F.2.Sz. Utasitas 15.14. Kézlekedés 6nmiikédé biztositott térkozjelzbkkel
felszerelt kétvaganyu palya helytelen vaganyan.

,A kézlekedés szabalyozasa flggetlen a helytelen vaganyon torténd kézlekedés okatol. Kétvaganyu
palya helytelen vaganyara inditandé vonat személyzetét nem kell Irasbelirendelkezésen értesiteni a
helytelen végényon t6rténé kézlekedésrdl, illetve okérol akkor, ha a helytelen vagényra az egyéni
kijarati jelz6 ... tovabbhaladast engedélyezd jelzése mellett lehet kihaladni.

F.2.Sz. Utasitas 15.19.1.2. ,A mozdonyvezet6 a hasznélhatatlan vagy nem kezelt féjelzé utan
kévetkezd valtokon csak olyan sebességgel kbzlekedhet, hogy a vonat a jelentkezé akadaly elétt
meg tudjon allni. A tovabbhaladas sebessége a legjobb latasi viszonyok mellett sem lehet 15 km/h-
nal nagyobb”.

F.2.Sz. Utasitas 2.12.2. Valtéellenérzés kézponti allitasu valtoknal.

»Villamos dton kézpontbdl allitott valtok helyes allasat a vonat vaganyut beallitasa utan a valtok
allitasaval megbizottak és az 6 munkajukat ellenérz6k egyarant az ellen6rz6 berendezéseken
megjelené fények kiértékelésével kbtelesek ellenbrizni.”

F.2. sz. Utasitas 3.3.3:"0Onmiik6dé térkézbiztositéberedezéssel felszerelt vonalakon a
térkbzbiztositoberendezés hasznalhatatlansaga esetén — ha a biztositoberendezési diszpécser
eltéeréen nem intézkedik — az &llomaskdzben nyiltvonali fénysorompdkat mindkét iranynak
megfelelben a kbzleked6 vonat elbtt kézi kezeléssel le kell zarni. A szomszéd allomasra
visszajelentett nyiltvonali sorompok lezardsa a szomszéd allomasok forgalmi szolgalattevdjét
utasitani kell.

llyen esetben a vonat mozdonyvezetdjét csak akkor szabad felhatalmazni az inditasra, ha a
szomszéd allomas forgalmi szolgalattevéje az allomasara visszajelentett fénysorompokat kézi
kezeléssel lezarta és err6l, valamint a szamlalok allasarél a vonatot indité allomas forgalmi
Szolgalattevijét értesitette, aki ezt a Fejrovatos el6jegyzési napléjaban elbjegyezte, tovabba a hozza
visszajelentett fénysorompokat is lezarta.”
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F.2.sz. Utasitas 15.16.3. Irasbeli rendelkezések tartalmanak ko6zlése
élészoval.

Jrasbeli rendelkezések kézbesitéskor az atvevd részére élészéval is kézéini kell a rendelkezés
szovegét. Az atvevs az atvétel elismerése elétt kbteles ellendrizni, hogy az Irasbeli rendelkezést az &
vonata részére allitottak-e ki. Ezutan koételes a kapott rendelkezés szbvegét elolvasni, majd az
atadoval k6zblni, hogy a rendelkezést megértette és tudomasul vette.”

F.2.sz Utasitas 15.18.7. Menetrendszerint athaladé vonatok megallitasa a

szolgalati helyeken:

~Menetrendszerint athaladé vonatot a szolgalati helyeken minden esetben meg kell allitani, ha a
vonat tovabbhaladasanak feltételei nincsenek meg, illetve a tovabbhaladast rendkiviili események
vagy mas koriilmények akadalyozzak.

Ha a szolgélati helyen kiilbn elGjelzével rendelkez6 Kijarati jelz6, vagy pedig a kijarati jelz6re
elbjelzést is ado bejarati jelzb van, akkor a kijarati jelz6t nem kell kezelni, a vonatot a kijarati jelz6
tovabbhaladast tilto jelzésével kell megallitani.”

F.2. sz. Utasitas 12.3 A mozdonyon, vezérlbkocsin szolgalatot végzék

létszama:

A mozdonyvezet6 a mozdony, vezérlbkocsi vezetballasan egyedil teljesithet szolgélatot a
kévetkezé feltételek alapjan.”

12.3.1 ,,Minden vonatot akkor, ha van jé| miikédé:

- INTENDON vagy azzal azonos biztonsagot nyujté éberségi berendezés és vonatbefolyasolo
berendezés (EEVB vagy ETCS),

- Ertekez6 berendezés (palyatelefon vagy mozdonyrédié vagy mobiltelefon).”

F.2. sz. Utasitas 16.2.2 Figyelési kételezettség:

- ,a valtora térténé rahaladas elbtt pedig a lehetéségekhez képest a valté allasat, a vaganyutat
és a biztonsagi hatarjelz6k utani térséget.

Fentieket a mozdonyvezeté mellett figyeld szolgalatot ellaté dolgozé is kételes megfigyelni, ha mas
szolgalati tevékenysége a figyelést megengedi, vagy ha a mozdonyvezeté figyelésre utasitja.”

F.2. sz. Utasitas 16.2.2.3: ,A mozdonyon (vezériékocsin) figyelésre kbtelezettek a megfigyelés
eredményét kbtelesek egymassal kbz6ini, melyet a vevé dolgozé kételes megismételni”.

E.1. sz. Utasitas a vontatdjarmii személyzet részére |I., lll., IV.rész, 9. sz.
fiiggelék. Mozdonyradio, mobiltelefon hasznalatara vonatkozo szabalyzat a
mozdonyszemeélyzet részére.

,10. A mozdonyvezetS szolgalatba lépéskor az érdekelt csatornan kbteles az irdnyitonal jelentkezni
és jelenteni, hogy a mozdonyradié lzemképes. Ettél kezdve a mozdonyvezetd kételes a radiét a
megfelel6 csatornan vétel allasban tartani. Eqyik rendelkezési szakaszrol a masikra valé attérés utan
a mozdonyvezeté mind a paros, mind a paratlan vonatok tovabbitasa utan az érdekelt iranyiténal
jelentkezni kételes.

14. A radié6 menetkézben tértént meghibasodasat azon allomasrél, ahol a vonat el6szér megall, a
mozdonyvezet6 — a forgalmi szolgalattevd utian — kételes az iranyiténak jelenteni és a menetet
folytatni.”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé események

1. 2007. februar 06-an 18 o6ra 43 perckor a Tatabanya — Wien Sudbahnhof
viszonylatban koézleked6 9438 szamu EUREGIO személyszallitd vonat
Almasflzité és Komarom allomas kézott a 998+42 szamu szelvényben kb. 101
km/h sebességgel, hatulrél nekiltk6zott az elbtte azonos iranyban 9-10 km/h
sebességgel haladod, 45224 szamu tehervonatnak.
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A vizsgalat megallapitotta, hogy a jarmi ,vonali-tolaté” tzemmaod kapcsolojan egy
masodpercnyi idétartamra torténd ,tolatd” allasaba, majd vissza, ,lUzemi” allasba
kapcsolas lett régzitve. Ez azt eredményezte, hogy a mozdony biztonsagi
rendszere ,elfelejtette” a 15 km/h sebességkorlatozast és ettdél kezdve ugy
mikodott, mintha jelfeladasra nem kiépitett palyaszakaszon kozlekedne,
sebességkorlatozo funkciét nem toltott be.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a baleset id6pontjaban Almasfuzité és Komarom
allomasok kozott a vonali biztositoberendezés nem mikodott Gzemszeriien, a
térkozjelzdk sotétek voltak.

A Vb azonnali intézkedést javasolva, biztonsagi ajanlasként a Nemzeti
Kdézlekedési Hatdsagnak javasolta, hogy amennyiben a helyzet megkivanja, a
forgalmi személyzetnek mielébb lehetésége legyen attérni az allomastavolsagu
kozlekedésre (még akar a miiszaki személyzet kiérkezése el6tt). A Vb javasolta
tovabba, hogy a fénysorompét akkor is hasznalhatatlannak kellijen tekinteni, ha
annak mudkodésérdl a visszajelentés megsziinik. Az ajanlasok végrehajtasra
kerultek.

2. 2008. oktéber 6-an 9 d6ra 45 perckor Monor-Pilis allomasok kozott a
biztositoberendezés 75 Hz-es aramkoareit taplald rendszerben aramellatasi zavar
keletkezett.

A Budapest-Keleti palyaudvarrél Miskolc, Nyiregyhazan at Budapest-Nyugati
palyaudvarra kozlekedd IC 560-1 sz. vonat Pilis allomasra Albertirsa (Szolnok)
felél hivojelzéssel jart be, az allomason megallt, majd 10 6ra 08 perckor
hivojelzéssel jart ki és a térkozi kozlekedés szabalyai szerint haladt tovabb a bal
(helyes) vaganyon. Ebben a helyzetben — mivel a térk6zok foglaltnak tlintek — a
vonat olyan, legfeliebb 15 km/h sebességgel kdzlekedhetett, hogy barmely
akadaly el6tt biztonsagosan megallithato legyen; a vonat ezzel 6sszhangban 10-
12 km/h sebességgel haladt Monor allomas felé.

10 o6ra 21 perckor a vezérlBkocsival eldl, Ceglédrél Budapest-Nyugati
palyaudvarra kozleked6, elévarosi, 2537 sz. személyvonat szintén hivojelzéssel
jart be Albertirsa (Cegléd) felél Pilis allomas Ill. vaganyara. Behaladas kdzben sor
kerillt e vonat vezérlékocsijan a vonatbefolyasolé berendezés azon funkcidjanak
kiiktatasara, mely érzékeli azt, hogy a vonat — a forgalmi szabalyoknak
megfeleléen — Megallj! allasu f6éjelzé mellett haladt el. Menetrend szerinti megallas
és rovid tartézkodas utan hivojelzéssel jart ki Monor felé, amely miatt a forgalmi
szabalyok — ellentétes értelmi jelzés észleléséig — tovabbra is legfeljebb 15 km/h
sebesség alkalmazasat engedik meg. Az allomasrél a bal (helyes) vaganyra
torténé kihaladast kovetéen a vonat azonban felgyorsult 100-107 km/h
sebességre.

Tovabb haladva egy palyaivbe torténé behaladas utan a személyvonat
vezetballasan tartozkododk el6tt feltlint az eléttik lassan haladd IC vonat vége. A
mozdonyvezetd altal alkalmazott gyorsfékezés ellenére azonban a személyvonat
utolérte az IC vonatot, és vezérlbékocsijaval mintegy 70-78 km/h sebességgel
rautkdzott az IC vonat utolsd, 1. osztalyu kocsijara.

A Vb a jelenleg vizsgalt és fenti két esemény parhuzamba allitdsaval az
alabbiakat allapitja meg:

- mindharom esemény biztositoberendezési meghibasodas utan kovetkezett be,

- az els6 és masodik esetben szabalytalan kezelést kovet6en a mozdony
biztonsagi rendszere ,elfelejtette” a 15 km/h sebességkorlatozast és ettél kezdve
ugy mikoédott, mintha jelfeladasra nem kiépitett palyaszakaszon koézlekedne,
sebességkorlatozo funkciot nem toltétt be, technikailag nem lett kikényszeritve a
szabalyok betartasa,
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- mindharom esetben az el6irt utasitasbeli rendelkezések (kbézlekedés
tovabbhaladast tiltd jelzés mellett) figyelmen kivil hagyasa vezetett az esemény
bekdvetkezéséhez.

Osszességében megallapithatd, hogy mindharom esetben biztositéberendezés
meghibasodasat kovetéen olyan szabalyok, elbirasok ismerete, betartasa kertilt
elétérbe, melyek gyakorlati alkalmazasara viszonylag ritkan keril sor. Ezeknek a
szabalyoknak a biztos tudasa, megfelel6 szintl gyakorlati alkalmazasa
elengedhetetlen feltétele a balesetmentes kozlekedésnek.

Az Osszehasonlitast képez6, KBSZ altal vizsgalt események mindegyikében a
biztositoberendezés hibajat kovetéen, a szabalyok durva megszegése is
hozzajarult a bekdvetkezett eseményekhez.
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2.
2.1

2.2

ELEMZES

A biztositéoberendezés meghibasodasa

2011. majus 16-an kb. 15 6ra 10 perckor Tura allomason a 3034 sz. vonat
vaganyutjanak beallitasa utan hamis foglaltsagba kerllt a 12 sz. valto, és emiatt a
bejarati jelzd szabad jelzése tovabbhaladast tiltd allasba esett vissza. A forgalmi
szolgalattevd a hibat a biztositéberendezési diszpécsernek bejelentette, aki
intézkedett a hiba elharitdsa érdekében. A biztositéberendezési hibaelharitast
végzok kb. 16 éra 10 perckor a 12 sz. vald hibajat megszintették, de rovid id6 eltelte
utan a térkozok valtak hamisfoglaltta Aszod allomas iranyaba mindkét vaganyon a
T1, T2, Tcs, Tura allomas 1l és IV. sz. atmend févaganyai, valamint Hatvan allomas
felé szintén mindkét vaganyon a T1, T2 és Tcs is foglalt lett. Tura allomas forgalmi
szolgalattevdje Aszdéd allomas forgalmi szolgalattéjével egyeztette a két allomas
kozotti térkdzok allapotat, melynek soran kiderdlt, hogy Aszéd allomas T1, T2, Tcs is
latszolagos foglaltsdagot mutatott. Tura allomas biztositéberendezésének jelfogds
helyiségében tartézkoddé hibaelharitast végzbket értesitették az ujabb hibardl.
Megallapitottak, hogy a 75 Hz-es sinaramkdr invertere leallt, ennek visszaallitasa
utan Tura allomas forgalmi szolgalattevéje Aszdd allomas iranydban mar csak a Tcs-
t latta latszolagos foglalthak, Aszdd allomas forgalmi szolgalattevéje tovabbra is
foglaltnak latta a T1, T2 és Tcs térkdzoket Tura allomas iranyaba. A hibaelharitast
végzOk az ujabb hiba forrasaként Aszod allomas biztositéberendezésére gondoltak,
ezért odaindultak a hiba keresésére. Ek6zben Tura allomas forgalmi szolgalattevéje
kb. 16 6ra 34 perckor az 5516 sz. vonat részére nem tudott tovabbhaladast
engedeélyezb jelzést kivezérelni a kijarati jelz6re, mely tovabbi biztositéberendezési
meghibasodast jelentett. Ezt kdvetben a hibaelharitast végzéknek tudomasara jutott,
hogy Aszdéd allomas bejarati jelzd elbjelz6jénél a térkozjelzb6k sotétek, és mivel
Aszdd allomason nem talaltak hibat, a nyiltvonali térk6zhdz indultak a hiba keresése
és elharitasa érdekében.

Az allomastavolsagu kozlekedés bevezetése

Aszéd és Tura allomas forgalmi szolgalattevdje folyamatosan jelentette a
vonaliranyitdbnak és a biztositdberendezési diszpécsernek a 2.1 pontban leirt
biztositoberendezési meghibasodasokat. Kb. 16 6ra 43 perckor, a fennallé hibak miatt
a vonaliranyité elrendelte, hogy a két A&llomas kozétt, mindkét vaganyon
allomastavolsagu kozlekedési rend szerint kozlekedtessék a vonatokat. Ennek
elrendelésekor a vonaliranyitd kozolte azt is, hogy a biztositoberendezeési
diszpécserrel egyeztetve dontott igy. Ezt alatamasztja a beszélgetésiket régzitd
hangrogzitdé berendezés is. Az 6nmikddo térkozjelzdkkel felszerelt palyan — az Aszéd
Tura allomasok kozott ilyen kozlekedésre van kijelolve — a kovetd vonatokat térkdzben
kell kdzlekedtetni mindaddig, amig a térkdzbiztosité berendezés hasznalhato. Ezzel a
rendelkezéssel a vonaliranyitd a térkozbiztositd berendezést hasznalhatatlannak
mindsitette. Allomastavolsagu kozlekedés bevezetése esetén megvaltozott forgalmi
helyzet és kdzlekedési rend van érvényben:

- a vonatok egymast allomastavolsagban kovethetik,

- a mozdonyvezetonek az EEVB-t vagy ETCS-t ki kell kapcsolni,

- a vezetd jegyvizsgalonak a mozdony vezetSallasan figyel6szolgalatot kell
ellatni,

- az allomaskdézben levdé nyiltvonali  fénysorompokat a  forgalmi
szolgalattevoknek kézi kezeléssel le kell zarni.
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Az allomastavolsagu kozlekedés bevezetésének elrendelésekor a 3054 és 5515 sz.
vonatok a két allomas kodzott térkozi kdvetési rendnek megfeleléen, ezek allomasra
torténd beérkezése utan a tébbi vonat mar allomastavolsagban kézlekedett.

Tovabbi biztositoberendezési meghibasodasok

Folyamatos allomastavolsagu vonatkdzlekedés soran kb. 17 ora 30 perckor Tura
allomas forgalmi szolgalattevéje észlelte, hogy Tura allomas atmend févaganyai (lIl.
és |V.), Aszdéd allomas felé mindkét vagany, illetve Hatvan allomas felé mindkét
vagany foglaltta valtak. A forgalmi irodaba visszajelentett, Tura és Aszdd allomasok
kozott levd AS555 jell fénysorompd ,zavar” allapotba kerilt, melyrél a ,zavar” allapot
fennallasa idején kdzlekedd 565 sz. vonatot irasbeli rendelkezésen értesitette a turai
forgalmi szolgalattev®. Hatvan és Tura allomasok kdzott levs, Tura allomas forgalmi
irodajaba visszajelentett AS597 jeli sorompd szintén ,zavar” allapotba kerult. Mivel
Hatvan allomas felé az allomaskdz szabad volt, megprébalta a fénysorompd
berendezést a forgalmi szolgalattevé alapba tenni, azonban ez csak késébb 18 6ra
06 perckor sikerllt. Kb. 18 éra 10 perckor a 12 sz. valté ismét hamis foglaltta valt.

A hiba okanak felfedezése

A biztositéberendezési hibat elharitok kb. 17 éra 00 perckor érkeztek Aszdd allomas
bejarati eléjelzéjének AT526/529 jell térkdzszekrényéhez. A helyszinen megallapi-
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7. sz. abra: a zarlat
tottak, hogy egy siklé van a transzformator tetején a kivezetéshez odaégve, tovabba
egy 500 V-os uvegbiztositek szala ki van égve. Az égés okozta érintkezési
problémakat helyreallitottak, az Uvegbiztositékot kicserélték és visszaindultak Tura
allomasra. Kb. 18 6ra 15 perckor érkeztek meg, ekkor a jelfogds helyiségben mar ott
tartozkodtak a Hatvani biztositoberendezési szakasz dolgozdi is. Ekkor Tura allomas
forgalmi szolgalattevéjétdl azt a tajékoztatast kapték, hogy a Tura és Aszdd
allomaskdéz mindkét vaganyan, Tura allomas atmend févaganyain is megsziint a
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latszélagos foglaltsag, mar csak 12 sz. valtdé hamis foglalt. Ezutan a Hatvani
biztositoberendezési szakasz dolgozéival elindultak a 12 sz. valtéhoz a hiba
felkutatasa céljabal.

A vonatok kozlekedése

IC568 sz. vonat

Az IC568 sz. vonat menetrendszerint kdzlekedett Aszdod allomasig. Aszod allomas
bejarati jelz6jénél tovabbhaladast tiltd jelzés miatt kb. 1 percet tartézkodott, majd a
bejarati jelz6n sarga jelzési kép jelent meg és bejart az allomasra. Az IC568 sz.
vonat kb. 18 ora 11 perckor érkezett Aszdd allomasra. Ezt kdvet6en forgalmi
szolgalattevd a 20 sz. irasbeli rendelkezést kézbesitette a vonatszemélyzet részére,
mely szerint: ,Aszoéd és Tura allomasok kézétt allomastavolsagban kézlekedik, az
EEVB-t ki kell kapcsolni, a vezet6 jegyvizsgalénak a mozdonyvezeté mellett figyelé
szolgalatot kell ellatni, a térkbzjelz6k jelzéseit nem kell figyelembe venni, a kijarati
Jelzét nem kezelik és mellette kézi jelzést nem adnak”. Ezt széban is elmondta a
forgalmi szolgalattevé. Révid id6 eltelte utan a sebességméré éraszalagon az EEVB
kiiktatasa lathato. A kiiktatas utan réviddel a kijarati jelz6n z6ld fény jelent meg.

Ez ugy valosulhatott meg, hogy id6kdzben a térkdzbiztositdberendezés helyreallt, a
latszolagos foglaltsag a két allomas kozoétt megsziint. Ennek tényét a menesztés
oldalan elhelyezkedé vezetd jegyvizsgald jelezte a forgalmi szolgalattevének, hogy
az irasbeli rendelkezésen ezzel ellentétes értelmii rendelkezés van. Azt a vélaszt
kaptak, hogy le van zarva a vaganyut és a sorompok, mehetnek kifelé szabad ,jelz8”
mellett a helyes vaganyra, és elmenesztette a vonatot. A vonatszemélyzet a
megvaltozott forgalmi helyzetrél kapott ,szébeli” rendelkezést elfogadta, fuggetlendl
attél, hogy egy eltéré értelmi, érvényes irasbeli rendelkezés volt a birtokukban.

A vonat kb. 18 ¢ra 16 perckor indult el Aszéd allomasrdél, majd felgyorsult 50 km/h
sebességre. Ezt kdvetbéen a menetiré adatai alapjan a vonoeré megszlnik, majd kis
mértékl lassulas lathatd kb. 400 méter hosszban, majd gyorsitas kb. 105 km/h
sebességre, majd intenziv fékezés a teljes megallasig. A megallas 18 6ra 20 perckor
kovetkezett be, a fékut kb. 500 méter volt, ami gyorsfékezésre utal. A vonat Aszdd
allomasral torténd elindulas és a megallas kézott kb. 3700 méter utat tett meg.

5503 sz. vonat

Az 5503 sz. vonat menetrend szerint kozlekedett. A mozdony sebességmeérd
adatallomanyabdl megallapithaté, hogy megallt 18 6ra 10 perckor Tura allomas
bejarati jelz6jénél, tovabbhaladast tiltdé jelzési kép miatt. A fékezést 117 km/h
sebességrol kezdte és 947 méter tavolsagon allt meg. Megallas utan két hangjelzés
kerdlt rogzitésre (egy 3 masodperces és egy 4 masodperces), valdszinlileg ,Vonat
allt meg a bejarati jelzd el6tt” hangjelzés adasara kerult sor. Megallas utan 1 km/h-s
sebesség kerllt regisztralasra, majd 4 méter megtétele utan megallas. Valdsziniileg
feloldast kovetéen a vonat meggurult, majd ismételten megallt. Rdviddel ezt
kdvetben egy rovid hangjelzés (,A vonat indul jelzés”) Az elindulast kdvetéen 2
masodperc mulva a digitalis vezetdallas MAX”, majd kb. 39 méter megtétele utan, 24
km/h-s sebességnél a digitalis vezetballas jelz6n harom vizszintes vonal jelent meg.

Tura allomas IV. sz. vaganyan 18 6ra 12 perckor allt meg a forgalmi iroda el6tt és a
forgalmi szolgalattevd kézbesitette a 36 sz. irasbeli rendelkezést, mely
szerint:"Aszdd allomasig allomastavolsagban kbzlekedik, a kijarati jelz6t nem kezelik,
mellette jelzést nem adnak, a térkdzjelz6ket figyelmen kiviil kell hagyni, a vezeté
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jegyvizsgélé széllon fel a mozdonyra, az EEVB-t ki kell iktatni”. Az irasbeli
rendelkezést atvette a vezetd jegyvizsgald is, annak tartalmat a forgalmi
szolgalattevé felolvasta. Az EVM 120 berendezés 18 éra 16 perckor tGzemen kivdl
lett helyezve. Az MFB berendezésen 18 6ra 16 perckor kerlilt rogzitésre az irasbeli
rendelkezés. Ezutan a forgalmi szolgalattevd elmenesztette a vonatot.

Tura allomasrdél az 5503 sz. vonat 18 6ra 17 perckor indult el, a ,Megallj’-jelzést adé
kijarati jelz6 mellett, kb. 320 méter megtétele utan kb. 52 km/h sebességgel haladt el.
kovetkezé 2 sz. valtén kb. 65 km/h-val haladt a megengedett 15 km/h helyett. Ezt
kovetéen 40 km/h sebességre lassulas, kismértékli gyorsulas 46 km/h, majd
gyorsitas 104 km/h-ra. A tovabbiakban a sebesség meredeken lecsékken 33 km/h-ra
21 masodperc alatt, majd tovabbi 22 masodperc eltelte utan 15 km/h-ig, majd 18
km/h-ra emelkedik a sebesség, majd 0 sebességre csokken. Tura allomasrél torténd
elindulas és a teljes megallasig az 5503 sz. vonat 2,951 km-t tett meg.

A személyzet Tura allomasrél térténd kihaladas utan ismerte fel, hogy kitérd iranyba,
a helytelen vaganyra haladnak ki. Tovabb haladva elSkeresték az irasbeli
rendelkezést, hogy megnézzék szerepel-e rajta, hogy helytelen vaganyon
koézlekednek, melyen ez nem szerepelt. Ekkor mar a nyilt palyan egy térkozjelzét
elhagytak, mely sotét volt. Tovabb kozlekedve, ivbél egyenes szakaszra érve
észlelték, hogy szemben kbézlekedd vonat mozdonya lampaival valtakozo fényerével
jelzéseket ad. A mozdonyvezetd észlelve, hogy az el6tte levé vaganyon vonat van,
azonnal gyorsfékezést alkalmazott, majd a fényjelzéseket viszonozta annak jelédil,
hogy latja a szemben kbdzlekedd vonat fényeit. Ezt kdvetéen mobiltelefonon hivta a
budapesti vonaliranyitot, aki kézdlte, hogy szembekdzlekedtek az IC vonattal, azt
konkrétan nem mondta, hogy miért. Ekkor valt nyilvanvaléva, hogy nem a helytelen
vaganyra szolt az irasbeli rendelkezés.

A forgalmi szolgalattevé tevékenysége

Az esetben részes forgalmi szolgalattevd 2007 6ta teljesit szolgalatot Tura
allomason. 2011. majus 16-an nappali szolgalatba volt beosztva. Folyamatos
munkavégzés kozben kb. 15 o6ra 10 perckor a 3034 sz. vonat kdzlekedése el6tt
hamis foglaltsagba kerult a 12 sz. valtd, majd ennek megszintetése utan Tura és
Aszéd allomasok kozott mindkét vaganyon hamis foglaltsag kdvetkezett be, majd
Tura allomas forgalmi szolgalattevéje az 5515 sz. vonat részére a kijarati jelz6re nem
tudott tovabbhaladast engedélyez6 jelzést kivezérelni. E hibak egyuttes jelenléte
miatt a vonaliranyité allomastavolsagu kozlekedést rendelt el.

Az allomastavolsagu kozlekedés bevezetése utan Tura allomasra visszajelentett
AS555 jell, Aszdd allomasra visszajelentett AS597 jell nyiltvonali sorompok kézzel
torténé lezarasara intézkedés nem tortént. (Ilasd 1.16 pont F.2.Ut. 3.3.3)

Tovabb nehezitette a forgalmi szolgalattevé munkajat, hogy az allomas lll. és IV. sz.
atmend févaganyai is hamis foglaltsagba kertiltek, illetve az allomasra visszajelentett
AS555 és AS597 jeli nyiltvonali sorompok ,zavar® allapotba kertltek. llyen
el6zmények utan kb. 17 6ra 57 perckor indult Aszéd allomasrél az 5516 sz. vonat,
ekkor mar a két allomas kdzott levé AS555 jell nyiltvonali sorompd hasznalhatatlan
allapotban volt, azonban Tura allomas forgalmi szolgalattevéje a Fejrovatos Napléba
a sorompo hasznalhatatlansagardl torténé értesités felkérést nem jegyezte el6. (A
vonat értesitése megtortént.)
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A kozvetlen ok

Az 5516 sz. vonat érkezése el6tt a lll., jobb atmend févaganyban fekvé 12 sz. valto
hamis foglaltsaga miatt a vonatkdzlekedést ugy szandékozta a forgalmi szolgalattevd
lebonyolitani, hogy az 5516 sz. vonatot kitérd iranyba, a IV. bal atmené févaganyra
jaratjia be, majd az irasbeli rendelkezés kézbesitése utan az allomas végpont feldli
oldalan a kitérd iranyba a jobb vaganyra haladtatja ki.

Tura allomas vazlatos helyszinrajza

Aszid s F V.o Hsnzm F

Hatvan
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8.sz. abra: az 5516 sz. vonat bejarati iranya a 12 sz. valtoé latszélagos foglaltsaga miatt

Emiatt a Hatvan iranyabdl Tura allomas felé a bal vaganyon koézlekedd 5503 sz.
vonat a bejarati jelz6 tovabbhaladast tilto jelzése miatt rovid idére megallt. Az 5503
sz. vonatot a bal vaganyra szandékozta kijaratni, erre szélt a vonat menetengedélye
is. Az 5516 sz. vonat kihaladasa utan a végpont feldl allitotta az érintett valtokat,
majd a bejarati jelzére tovabbhaladast engedélyez6 jelzési képet vezérelt ki. Ezutan
szandékozta a kezddpont felél, a vaganyutban érintett 2 és 4 sz. valtékat a bal
atmend févaganyra vezetd allasba allitani, mely valamilyen ok miatt nem tértént meg.
Valoszinlleg ugyancsak elmaradt, vagy nem kell6 figyelemmel toértént a vaganyut
ellenérzés is. (Lehetséges okként elmondas szerint ekkor csoréghettek a telefonok —
vonaliranyitd, biztositéberendezési szakszolgalat stb..).

Az 5503 sz. vonat mozdonyvezetbje és vezetd jegyvizsgaldja részére kézbesitette a
36 sz. irasbeli rendelkezést, annak tartalmat szoban is elmondta. A vonat
elmenesztése utan visszament a forgalmi irodaba és felhivta Aszdd allomas forgalmi
szolgalattevojét.

A forgalmi szolgalattevd elmondasa szerint 2007 ota teljesit szolgalatot Tura
allomason és az azodta eltelt négy év alatt, a szolgalataban nem tortént olyan
biztositoberendezési meghibasodas, amely miatt at kellett volna térni
allomastavolsagu kdzlekedésre.

A tévedés felismerése és a tett intézkedés

A forgalmi irodaba térténd visszaérés utan a forgalmi szolgalattevé az engedélykérd
telefonon torténd beszélgetés kézben felnézett a vaganytablara — az 5503 sz. vonat
fogadasa és menesztése alatt megsziint a térkézfoglaltsag — és latta, hogy az 5503
sz. vonat a tervezettdl eltéréen a jobb vaganyra haladt ki. Ezt a tényt az érintett 2 és
4 sz. valtok visszajelent6 fényébdl allapitotta meg. Ekkor mat tudta, hogy az IC568
sz. vonat elindult Aszéd allomasrol és felismerte, hogy a két vonat egymassal
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szemben halad a jobb vaganyon. Azonnal felhivta a vonaliranyitét, k6zolte vele az
elé6zbeket, illetve, hogy allitassa meg a vonatokat. Folyamatosan telefonvonalban volt
és hallotta, hogy a vonaliranyité el6szér — tébbszér egymasutan, sikertelenll — az
5503 sz. vonat mozdonyvezetdjével probalt kapcsolatba Iépni, majd az IC568 sz.
vonat mozdonyvezet6jét hivta, aki azonnal jelentkezett, azt is hallotta, amikor az
IC568 sz. vonat mozdonyvezetbje jelentette a vonaliranyitonak, hogy megallt a
vonattal.

A biztositoberendezési hibak bejelentése és a Hibael6jegyzési
Koényv vezetése

Tura allomas Hibael6jegyzési Konyv:

Koéd- | A bejelentés | A hiba Helyredllitas, hiba oka

szam | ideje

809 | 06.16. 14 6ra 45 | AS597 sorompo hibdba ment 06.16. 16 ora 15 perckor helyszinen
perc kikezelve

809 06.16. 15 6ra 10 | 12-es valté hamisfoglaltat jelzett | 06.16. 17 6ra 45 perc zarlat
perc

809 06.16. 15 6ra 12 | 3034-es Hivo-jelzéssel jar be -
perc

809 06.16. 15 6ra 14 | 514-es Hivo-jelzéssel jar be -
perc

809 06.16. 17 6ra 33 | AS597-es zavarba esett, -
perc zavaroldas sikertelen

809 06.16. 18 6ra 06 | AS597-es zavarbdl kikezelve Biz.ber kiérkezéskor 2 szam
perc zavaroldashoz felhasznalva

A Vb a Tura allomasra rendszeresitett Hibael6jegyzési Konyv vezetésével

kapcsolatosan az alabbiakat allapitotta meg:

- A biztositdberendezési diszpécser valamennyi Tura allomas altal bejelentett
hibara a 809-es kddszamot adta,

- 16 o6ra 10 perckor a térkdzok foglaltta valtak Aszdéd iranyaba mindkét
vaganyon, az allomas Ill. és IV. vaganya szintén. Ez a Hibael6jegyzési
Kdényvben nem lett eléjegyezve.

- 16 6ra 34 perckor az 5515 sz. vonat részére szabad fény nem volt
kivezérelhet6 a kijarati jelz6ére. Ez a Hibael6jegyzési Konyvben nem lett
el6jegyezve.

- 17 6ra 30 perckor az allomas atmené févaganyai ismét hamisfoglaltta valtak.
A Hibael6jegyzési Konyvbe nem lett eljegyezve.

- 17 6ra 30 perckor az AS555 jelii fénysorompd ,zavar” allapotba kerul. A
Hibael6jegyzési Kbnyvben nem lett eléjegyezve.

Osszességében megallapithatd, hogy a Tura allomason vezetett HibaelSjegyzési
Koényv az eset idején és azt kdzvetlenll megeldzb id6szakban tobb olyan, a térkéz-,
és biztositdberendezéssel kapcsolatos meghibasodast nem tartalmaz, mely a valés
helyzet feltarasahoz, a kdzlekedés biztonsagos lebonyolitasahoz elengedhetetlen.

2.7 A mozdonyradidk szerepe, kezelése

A mozdonyvezetdk szolgalatba lépéskor a mozdonyradié megfeleld csatornajan
kételesek az iranyitonal jelentkezni és jelenteni, hogy a mozdonyradié Gzemképes,
annak érdekében, hogy az iranyité szemeélyzetnek megfelel6 informacidja legyen az
iranyitasi teruletén koézlekedd mozdonyokon szolgalatot teljesité mozdonyvezetdk
elérhet6ségérdl. A sikeres radioproba megtartasa utan a mozdonyvezetd koteles a
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radiét a megfeleld csatornan vételi allasban tartani. Az esetben érintett 5503 sz.
vonat mozdonyvezetdje Eger allomastdl tovabbitotta az 5503 sz. vonatot a
mozdonyrol vezetve. Radiopréba megtartasat ekkor nem kezdeményezte. Hatvan
allomason a megfelel6 csatornara kell valtani, melyen ismételten radioproba
megtartasat kell kezdeményezni. Radiéproba megtartasa itt is elmaradt. A Vb
megallapitotta, hogy az érintett vontatéjarmivek Uzemi Napléjaban a mozdonyradio
meghibasodasara utald bejegyzés nem volt. A vizsgalt esemény bekdvetkezésekor
(szembekdzlekedés) a vonaliranyitd tébbszér hivta az 5503 sz. vonat
mozdonyvezetéjét, de az nem jelentkezett, nem volt elérhetd. Az esetben masik
érintett IC568 sz. vonat mozdonyvezetéje viszont hallotta, hogy a vonaliranyito keres
valakit, illetve rovid id6 elteltével mar jelentkezett is, amikor 6t keresték.

A Vb Osszességében megallapitotta, hogy az 5503 sz. vonat tovabbitasa soran
radiopréba nem kertlt megtartasra.

A vezetd jegyvizsgalo tevékenysége

Az esetben érintett 5503 sz. vonat vezet§ jegyvizsgaldja szolgalatat Flzesabony
allomason kezdte, mint vezetd jegyvizsgald. A vonattal Tura allomason megalltak,
ahol a forgalmi szolgalattevd a 36 sz. irasbeli rendelkezést kézbesitette, annak
tartalmat felolvasta, egy példanyat az 6 részére is atadta. Az irasbeli rendelkezés
értelmében a mozdony vezet6éallasan figyelé szolgalatot kellett ellatni, mert Tura és
Aszod allomasok kozott a térkodzbiztositdberendezés hasznalhatatlansaga miatt
allomastavolsagban kellett kézlekedni. Az allomasrél ,Megallj” allasu kijarati jelzb
kihaladast - a mozdonyvezeté megkérte, hogy nézze meg az irasbeli rendelkezést,
melyet kb. 2 perccel azelétt felolvasott Tura allomas forgalmi szolgalattevéje — ra
van-e irva a helytelen vaganyon torténé kozlekedés. Ekkor a mozdonyvezetd
példanyat — ez volt kéznél — olvasta el, de mire ezt befejezte mar odaértek az elsd
térkozjelz6hdz, mely sotét volt. Megallapitottdk, hogy nem szerepel az irasbeli
rendelkezésen, hogy helytelen vaganyon kell kézlekedni, ennek ellenére nem
utasitotta a mozdonyvezetét az azonnali megallasra. A mozdonyvezet6 akkor
alkalmazott gyorsfékezést, amikor meglattak az altaluk hasznalt vaganyon szembdl
kdzeled6 vonat fényeit. A vonattal Galgahéviz megallohelyen alltak meg. A
megallaskor az AS555 jell fénysorompé fényjelzd készilékén fehér fény volt. Ez ugy
valdsulhatott meg, hogy id6kdzben a térkozbiztositoberendezés mikddése helyreallt,
a menetirany Aszdd allomas birtokaban volt és az 1C568 sz. vonat még nem haladt
ra a fénysorompd behatasi pontjara, a beadllitott menetirannyal szemben kézlekedd
vonatot pedig a berendezés nem érzékeli.

Elmondas szerint:

e a vonat kozlekedése soran — abban az id6szakban, amikor a vezet6allason
tartézkodott — a mozdonyradion vagy mobiltelefonon semmilyen kdézlemény
nem volt hallhaté arra vonatkozoan, hogy szemben vonat kozlekedik, vagy
megallasra vonatkozo utasitas,

e a vezetd jegyvizsgalé nem hivta fel a mozdonyvezetd figyelmét arra, hogy a
helytelen vaganyra haladnak ki, arra sem, hogy a megengedettnél nagyobb
sebességgel kozlekednek,

e az elmult idészakban nem fordult el6 olyan forgalmi helyzet, amikor
allomastavolsagu kozlekedés bevezetése miatt a mozdony vezetballasan
kellett ,figyel6” szolgalatot ellatni.

e negyedévenként van oktatads, melybdl 6 6ra kereskedelem, 2 éra forgalmi
oktatas, amikor kimondottan forgalmi kérdések az oktatds targya, de ekkor
tartjak a munkavédelmi, néha biztositéberendezési oktatasokat is.
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2.9
29.1

Az oktatas, vizsgaztatas

Mozdonyvezet6

A Vb vizsgalta az esetben részes 5503 sz. vonat mozdonyvezetéjének az elmult egy

évben az idészakos oktatasokon torténd megjelenését, az oktatott anyagokat. A Vb

ezzel kapcsolatban dsszeallitott egy tablazatot, melyben kivalasztott — a teljesség

igénye nélkul — néhany fontos szabalyt, melyek tudasanak megfelel6 szinten tartasat

mozdonyvezetdi szempontbdl fontosnak tartja. Ezek a szabalyok a kdvetkezdk:

- F.2. sz. utasitas 15.19 pont: Kdzlekedés tovabbhaladast tiltd jelzést add
féjelz6k mellett,

- F.2. sz. utasitas 15.17 pont: A vonatok mozdonyvezetdinek felhatalmazasa
inditasra, athaladasra

- F.2. sz. utasitas 15.16 pont: Rendelkezések kdzlése a vonatszemélyzettel,

- F.2. sz. utasitas 15.4.2 pont. Vonatkdzlekedés oOnmikodd biztositott
térkozjelzdkkel felszerelt palyan

- E.1. sz Utasitdas a vontatdéjarmi személyzet részére I, Ill., IV. rész 9 sz.
Fuggelék: Mozdonyradié, mobiltelefon hasznalatara vonatkozd szabalyzat a
mozdonyszemélyzet részére.

Oktatas
2010.06.11

Oktatas
2010.10.04

Oktatas
2010.12.03

Oktatas
2011.01.11

Oktatas
2011.04.13

Felsorolt
pontok
F.2.ut. 15.19
pont
F.2.ut. 15.17
pont
F.2.ut.15.16
pont
F.2.ut.15.4.2

A fenti, oktatott anyagokra vonatkozé informaciok az ,Oktatasi Naplé” A ténylegesen
oktatott anyag felsorolasa’-bdl, az érintett mozdonyvezetére vonatkozéan értenddk.
A Vb véleménye szerint az altala kivalasztott utasitas fejezetek, pontok megfelel6
szintl ismerete, biztos gyakorlati alkalmazasa fontos a mozdonyvezeték mindennapi
munkavégzése soran. A fenti tablazatbdél egyértelmlen kitlinik a kivalasztott
témakorok nagyobbik része kozvetlenil az esemény elbtt volt oktatva (harom
témakor), ugyanakkor éppen ezek a szabalyok nem lettek betartva, ami
megkérddjelezi az oktatas hatékonysagat ! Egy témakdr (Kozlekedés tovabbhaladast
tilto féjelz6k mellett) egyaltalan nem volt oktatva az elmult egy évben. E pontban
foglaltak megszegése is hozzajarult a veszélyeztetés kialakulasahoz.

A mozdonyvezet6 2010. évi idészakos vizsgajat az alabbi tablazat abrazolja:

Targy Elért pontok | Szazalék | mindsités

Forgalom (teszt) 43/45 95 % megfelelt

Miszaki vizsga (teszt) 37/40 92 % megfelelt

V.43 tipus (teszt) 15/15 100 % megfelelt

Szimulator (mobil szimulator 2) megfelelt
Feladat neve: VIZSGA 4

Az érintett mozdonyvezetd vizsgait abrazold tablazatbdl kitlnik, hogy minden
targybdl jol teljesitett, az dsszetett vizsgaanyag magas szintli tudasa feltételezhet6
az elért eredmények alapjan.
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2.9.2

Az eset bekovetkezéséhez azonban hozzajarult, hogy az 5503 sz. vonat
mozdonyvezetdje az irasbeli rendelkezés tartalmat nem értelmezte megfeleléen, a
tovabbhaladast tiltd kijarati jelz6 mellett a megengedettnél nagyobb sebességgel
elhaladt, a részukre helytelendl all6 valté elétt nem allt meg, a szamukra helytelen
vaganyra (jobb) kihaladt és azon tovabb kdzlekedett.

Azt is meg kell emliteni, hogy a teszt jellegi vizsgaztatas olyan iranyban ,vitte el” a
mozdonyvezetdk vizsgaztatasat, hogy nem a targyszerl, gyakorlati tudas
alkalmazasa kerllt el6térbe, hanem az, hogy a kozzétett tesztkérdésekre melyik a
helyes valasz. Ennek bevezetése és huzamosabb ideje térténé alkalmazasa is
szerepet jatszik abban, hogy a viszonylag ritkan alkalmazandé szabalyok gyakorlati
tudasa, els6sorban a ritkan bekdvetkezd események alkalmaval (lasd 1.18 pont) nem
éri el a kivant szintet.

Vezetd jegyvizsgald

A belfoldi vezetd jegyvizsgaldk, jegyvizsgalok részére évi 3 alkalommal 2-2 6ra
forgalmi oktatas van el6irva. Az oktatas moédszertana:

- eldadas,

- gyakorlati oktatas,

- interaktiv bemutato,

- rendkivili események, nehézmények elemzése.

Felhasznalt forrasok, segédletek:

- vallalati utasitasok és segédkonyvek,
- gyartok miszaki leirasa,

- szakfolydiratok,

- internetes allomanyok,

- bemutaté modellek.

Minden oktatason oktatni kell:

- a szolgalati fels6bbség altal kiadott tajékoztatokat,

- sulyponti oktatasi tételeket,

- gyakorlati oktatasok és ellenérzések tapasztalatait,

- az Allomasi Végrehaijtasi Utasitasok és az oktatott anyaggal 6sszefiiggd helyi
el6dirasokat,

- a szolgalati felsébbség altal kiadott targyi és személyi balesetek értékelésekor
a balesetek megel6zésére vonatkozo rendelkezéseket,

- olyan egyéb elbirdsokat, tajékoztatasokat, kiadvanyokat, melyek oktatasat
elrendeli.

A Vb vizsgalta az esetben részes 5503 sz. vonat vezetd jegyvizsgaldjanak az elmult

idészak (2010 teljes év, 2011-ben a rendkivili esemény bekdvetkezéséig eltelt

id6szak) az id6szakos oktatadsokon torténd megjelenését, az oktatott anyagokat. A

Vb ezzel kapcsolatban 0sszeallitott egy tablazatot, melyben kivalasztott — a teljesség

igénye nélkul — néhany fontos forgalmi szabalyt, melyek biztos tudasat a vezetd

jegyvizsgald forgalmi tevékenységét illetben fontosnak tartja. Ezek a szabalyok a

kovetkezo6k:

- F.2. sz. utasitds 15.19 pont: Kozlekedés tovabbhaladast tiltd jelzést ado
féjelz6k mellett,

- F.2. sz. utasitas 15.17 pont: A vonatok mozdonyvezet6inek felhatalmazasa
inditasra, athaladasra,

- F.2. sz. utasitas 15.16 pont: Rendelkezések kozlése a vonatszemélyzettel,

- F.2. sz. utasitds 15.4.2 pont: Vonatkdzlekedés 6nmikoédsd biztositott
térkozjelzokkel felszerelt palyan

KBSZ

26 /33



2011-211-5

2.10

Oktatas
2010.01.12

Oktatas
2010.05.05

Oktatas
2010.10.07

Oktatas
2011.01.29

Oktatas
2011.05.02

Felsorolt
pontok

F.2.ut.
15.19 pont

F.2.ut.
15.17 pont

F.2.ut.
15.16 pont

F.2.ut.
15.4.2 pont

A Vb megallapitasa szerint az altala kivalasztott forgalmi jellegl kérdések oktatasa
az elmult masfél évben 3 témaban egyszer, 1 témaban egyszer sem tortént meg. A
helyzetet tovabb rontotta az a tény, hogy az elmult idészakban nem fordult el olyan
forgalmi helyzet, amikor allomastavolsagu kozlekedés bevezetése miatt a mozdony
vezetballasan kellett ,figyel6” szolgalatot ellatni.

Ez is szerepet jatszott abban, hogy a vezetbjegyvizsgaldé nem hivta fel a
mozdonyvezetd figyelmét arra, hogy az adott helyzetben meg nem engedett
helytelen vaganyra jarnak ki, arra sem, hogy a megengedettnél nagyobb
sebességgel kdzlekednek.

Az eset bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy az 5503 sz. vonat vezet6 jegyvizsgaldja
— a mozdony vezetballasan figyeld szolgalatot ellatva - az irasbeli rendelkezés
tartalmat nem értelmezte megfeleléen, a tovabbhaladast tiltd kijarati jelzd mellett a
megengedettnél nagyobb sebességgel elhaladd, a részukre helytelenal allé valto
el6tt meg nem allo, a szamukra helytelen vaganyra (jobb) kihaladé mozdonyvezet6
figyelmét nem hivta fel az idevonatkozo szabalyok betartasara.

A Vb megitélése szerint a vezetd jegyvizsgaldk részére tartandd negyedévenként 2
ora forgalmi oktatds - amikor kimondottan forgalmi kérdésekkel foglalkoznak, de
ekkor tartjdk a munkavédelmi, néha biztositoberendezési oktatasokat is — nem all
aranyban a vonatkdzlekedéssel kapcsolatos forgalmi  tevékenységukkel,
felelésségiikkel. igy alakulhat ki az a helyzet, hogy fontos forgalmi szabalyok
oktatasara masfél év alatt egyszer sem kerllt sor (lasd F.2.ut. 15.16 pont), illetve csak
egy-egy alkalommal (lasd F.2.ut. 15.19 pont, F.2.ut. 15.17 pont F.2.ut. 15.4.2).

Egyéb megallapitasok

Tura és Aszdd allomasok kdzott az allomastavolsagu kdzlekedés bevezetésével a
megszokottol eltéré kozlekedési rend, ritkdn alkalmazandé szabalyok betartasa
kerult el6térbe. llyenkor minden ,segédeszkdz”, segitség nelkdl pontosan kell
alkalmazni azokat a mindennapi rutinban nem szerepld, igen ritkan hasznalt
szabalyokat. A forgalmi szolgalattevé szempontjabdl a helyzetet tovabb rontja az a
tény, hogy megndvekszik az informacié adas- és fogadas mennyisége. Ez kénnyen
vezethet hibazashoz.
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3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen dsszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitasai szerint az eset azért kdvetkezett be, mert:

- Tura allomason az 5503 sz. vonat részére a valtokat nem allitottak a helyes (bal)
vaganyra vezet6 iranyba, a valto- és vaganyut ellenérzés erre nem deritett fényt.

- Az 5503 sz. vonat személyzete az Irasbeli rendelkezés tartalmat nem értelmezte
megfeleléen, a tovabbhaladast tilto kijarati jelzd mellett a megengedettnél nagyobb
sebességgel elhaladt.

- Az 5503 sz. vonat a részére helytelendl allé valto elétt nem allt meg.

- Az 5503 sz. vonat a részére helytelen vaganyra (jobb) kihaladt és azon tovabb
kozlekedett.

- A vezetbjegyvizsgalé sem utasitotta a mozdonyvezetét az azonnali megallasra.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

- Az 5503 sz. vonat tovabbitasa soran nem kezdeményezték egy esetben sem a
radiopréba megtartasat. A vonaliranyitbnak a veszélyes helyzet megszintetése
érdekében tett intézkedése eredménytelen maradt, amely a nem megfelelé csatorna
allasra vezethetd vissza, tekintettel arra, hogy a vontatéjarmi Uzemi Naplojaban a
mozdonyradié meghibasodasara utalé bejegyzés nem volt, és széban sem tortént
erre utalas.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

- A Vb véleménye szerint a vezetd jegyvizsgalok részére negyedévenként
rendelkezésre all6 2 6ra forgalmi oktatdas nem all aranyban a vonatkdzlekedés
lebonyolitasaval kapcsolatos forgalmi tevékenységukkel, felelésségukkel.

- A Vb tovabbi kockazatndveld tényezének itéli meg, a mozdonyvezeték tesztjellegl
vizsgaztatasi rendszerét. Ennek bevezetése és huzamosabb ideje torténé
alkalmazasa is szerepet jatszik abban, hogy a viszonylag ritkan alkalmazando
szabalyok gyakorlati tudasa, annak alkalmazasa, elsésorban a ritkédn bekdvetkez6
események alkalmaval (14sd 1.18 pont) nem éri el a kivant szintet.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az esethez kapcsoloddan a Vb az esemény szakmai vizsgalata soran az addig feltart tények
alapjan azonnali intézkedéseket javasolva, 2011. janius 2-an az alabbi, megel6z6 célu
biztonsagi ajanlasokat tett.

BA2011-211-5-01A: Tura allomasrol kihaladé 5503 sz. vonat részére a kijarati valtok nem a
forgalmi szolgalattevd altal szandékolt kihaladasi iranynak megfelel6 allasban voltak, ezt a
mozdonyvezets, valamint a figyelésre kételezett dolgozd sem észlelte. Az érintett
vonalszakaszon az allomasra visszajelentett fénysorompé ilyen helyzetekre elbirt kézi
lezarésa is elmaradt. Emiatt a Vb az alabbi biztonséagi ajanlast teszi:

A MAV Zrt., a GYSEV Zrt., valamint a BKV Zrt. — mint hazank legjelentésebb infrastrukura
mikodtetd vasuttarsasagai — készitsenek a biztositdberendezéssel felszerelt szolgalati
helyeikre a forgalmi személyzet részére konnyen elérhetd, olyan ellendrzési listat, amely
sajat miikddési terlletikre vonatkozoan felsorolasszerlen tartalmazza az egyes rendkivdli
forgalmi helyzetek bekovetkezésekor elvégzendd, az altalanos munkavégzéstél eltérd
feladataikat.

A Vb a Biztonséagi ajanlasban foglaltak megvalositasatol azt varja, hogy a rendkiviili forgalmi
helyzetben (pl. o6nmikoédé  térkbzbiztositod berendezés  hasznalhatatlansaga,
allomastavolsagu kézlekedés bevezetése, stb.) az allomasi személyzet részére alljon
rendelkezésre egy olyan segédeszkéz, amely attekinthetéen tartalmazza, mely feladatokat
milyen sorrendben kell elvégezni. Ez az ellen6rzé lista a viszonylag ritkan bekévetkezd, a
napi gyakorlattol jelentésen eltéré forgalmi helyzetekben alkalmazandé intézkedésekre,
eljarasokra emlékezteti a szakszemélyzetet, ezzel el6segitve a szabalyok maradéktalan
betartasat, a forgalom rendkiviili kérilmények kézott is biztonsagos lebonyolitasat.

BA2011-211-5-02A: Tura allomasrol kihaladé 5503 sz. vonat részére a kijarati valtok nem a
forgalmi szolgalattevé éltal szandékolt kihaladasi irdanynak megfelels, paratlan szamu
vonatok helyes vaganya, hanem a helytelen vagany felé terel6 allasban voltak. A
mozdonyvezetd, valamint a figyelésre kételezett dolgozd ezt annak ellenére nem tekintette
aggalyosnak, hogy a helytelen vaganyon tértend kbzlekedésrél nem lettek értesitve, igy a
valtok elbtt a vonat nem allt meg, hanem kihaladt az allomasrol.

Emiatt a Vb az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

Az F.2. sz Forgalmi Utasitas kezel6je az E.1. sz Utasitas a vontatéjarmii személyzet
részére Utasitas kezel6jének bevonasaval készitsen egy, a vontatdjarmiiveken elérhetd
olyan ellendrzési listat, mely tartalmazza a mozdonyszemélyzet részére az egyes rendkivuli
forgalmi helyzetek bekdvetkezésekor elvégzendd, az &ltalanos munkavégzéstél eltérd
feladataikat, eljarasokat.

A Vb a Biztonséagi ajanlasban foglaltak megvalositasatol azt varja, hogy a rendkiviili forgalmi
helyzetekben a mozdonyszemeélyzet részére alljon rendelkezésre egy olyan segédeszkéz,
amely attekinthetéen tartalmazza, hogy mely feladatokat milyen sorrendben kell elvégezni.
Ez az ellenérzé lista a viszonylag ritkan bekdvetkez8, a napi gyakorlattol jelentésen eltérd
forgalmi  helyzetekben alkalmazand6 intézkedésekre, eljarasokra emlékezteti a
Szakszemélyzetet, ezzel elbsegitve a szabalyok maradéktalan betartasat, a forgalom
rendkiviili kérilmények kbzott is biztonsagos lebonyolitasat.

BA2011-211-5-03A: A Szervezetiink altal vizsgalt tébb vasuti rendkiviili esemény kapcsan a
vasuti utasitasok megfelel6 szintii ismeretének hianyara, azok nem megfelelé
alkalmazasara visszavezetheté6 emberi tényez6 merlilt fel az eset kialakulasahoz vezetd
okok kozott. A kézelmultban kiadott 19/2011. (V.10) NFM rendelet allapitia meg tébbek
kézétt a vasuti kbzlekedés biztonsagaval 0Osszefliggd munkakért betdlté személyek
alapképzésére, alapvizsgaztatasara, id6szakos oktatasara és id6szakos vizsgaztatasara
vonatkozd szabalyokat. A szabalyozas a képzés és vizsgaztatas rendszerét uj alapokra
helyezi, erbsitve benne a Nemzeti Kbzlekedési Hatdosag szerepét, melytél a rendszer
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hatékonysaganak, egységességének javulasa varhato. A rendelet a vasuti kbzlekedés
biztonsagaval 6sszefiiggé munkakorék jelentés kbrére vonatkozdan csak 2013. januar 1-vel
lép hatalyba, azonban a kézelmdultban bekbvetkezett események tapasztalatai a miel6bbi
bevezetést indokoljak.

A fentiek miatt a Vb javasolja a Nemzeti Fejlesztési Miniszternek, hogy vizsgalja meg
annak lehet8ségét, hogy a fentiekben hivatkozott rendelet 36 § (2) bekezdésében szerepld
2013. januar 1-i hatalyba 1éptetd rendelkezés médosithatd-e oly médon, hogy a rendeletben
foglaltak — a megfeleld felkészilési id6 sérelme nélkul — miel6bb alkalmazhatdk legyenek
valamennyi vasuti kdzlekedés biztonsagaval 6sszefliggé munkakor esetében.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvalésitasatol azt varja, hogy a fenti rendelet
miel6bbi hatalyba lépésével a vasuti kbzlekedés biztonsagaval 6sszefliggé munkakért
betblté szakemberek alap- és id6szakos képzése, vizsgaztatasa egységes rendszerben, a
Nemzeti Kbzlekedési Hatbsag feliigyelete ala helyezve, Gj alapokra Kkerlil, ezzel biztositva az
érintett munkavallalok egységesen magas szinvonali képzését, é€s az ismeretek
elsajatitasanak ellendrzését.

BA2011-211-5-04A: Az utdébbi idbében bekévetkezett jelzBmeghaladasok, valamint
szembekdzlekedések kapcsan beszerzett informaciok, vizsgalati tapasztalatok alapjan a Vb
megallapitotta, hogy a rendkiviili, mindennapi gyakorlattél eltéré forgalmi helyzetek soran
alkalmazand6 ismeretanyag oktatdasa és szamonkérése Kkiilbnés jelentéséggel bir.
Tekintettel arra, hogy a kbézelmdltban kiadott 19/2011. (V.10) NFM rendelet a képzés és
vizsgaztatas rendszerét uj alapokra helyezi, és e rendszer kialakitasa folyamatban van, a Vb
az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag az oktatas szervezési regisztracid soran hivja fel az
érintettek figyelmét, hogy az altaluk szervezett idészakos oktatasok szakmai tartalmaban
kuloénds hangsullyal szerepeljenek a rendkivali, mindennapitdl eltéré forgalmi helyzetekben
alkalmazandé szabalyok, eljarasok.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvalésitasatdél azt varja, hogy az érintett
személyzet megfelelben felkésziilibn a ritkan elbforduld helyzetek megoldasara, szakmai
ismereteik kellben alaposak legyenek ahhoz, hogy ezeket a forgalmi helyzeteket
biztonsagosan kezelni tudjak.

BA2011-211-5-05A: Az utobbi idében bekbvetkezett jelz6meghaladasok, valamint
szembekbzlekedések kapcsan beszerzett informaciok, vizsgalati tapasztalatok alapjan a Vb
megallapitotta, hogy a rendkiviili, mindennapi gyakorlattél eltéré forgalmi helyzetek soran
alkalmazando ismeretanyag oktatdésa és szamonkérése kilénds jelentéséggel bir.
Tekintettel arra, hogy a kézelmdultban kiadott 19/2011. (V.10) NFM rendelet a képzés és
vizsgaztatas rendszerét uj alapokra helyezi, és e rendszer kialakitasa folyamatban van, a Vb
az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag hivja fel a felugyelete alatt allé vizsgakézpontot, hogy az
alap- és id6szakos vizsgak tematikajanak Osszeallitdsa soran kulonos sullyal vegye
figyelembe és rendszeresen kérje szamon a megszokottdl eltérd forgalmi helyzetben
kévetendd szabalyok és eljarasok ismeretét.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvaldsitasatél azt varja, hogy a vizsgara kételezett
munkavéllalok alap- és idészakos vizsgaztatasa soran a vizsgakbzpont meggybzddjék a
vonatforgalom lebonyolitaséban résztvevék rendkivili helyzetek esetén kévetendé
felkésziiltségérdl.

BA2011-211-5-06A: Az utdébbi idében bekévetkezett jelzBmeghaladasok, valamint
szembekdzlekedések kapcsan beszerzett informaciok, vizsgalati tapasztalatok alapjan a Vb
megallapitotta, hogy azok bekbvetkezésének okai kbzbtt tbbbszér a vasuti utasitasok kelld
ismeretének hianyara, vagy azok nem megfelel6 alkalmazasara visszavezethet6 emberi
tényezdk is felmerliltek, ezért a Vb az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:
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A Nemzeti Kozlekedési Hatésag mieldbb alakitsa ki azt az eljarasat, amelynek keretében
meggy6z6dhet a vasuti kozlekedés biztonsagat veszélyezteté helyzetekben érintett
munkavallalok szakmai felkésziltségérél, és amennyiben szikséges alkalmazza a 19/2011
(V.10) NFM rendelet 22. § (3) bekezdésének azon elbirasat, hogy a hianyos ismeretekkel
rendelkezd munkavallalét soron kivili idészakos vizsgara kotelezi.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvaldsitasatoél azt varja, hogy azok a vasuti
kbzlekedés biztonsagaval 6sszefliggd munkakért betdlté munkavallalok, akik hianyos
ismeretekkel, vagy nem megfelel6 kompetenciaval rendelkeznek, a rendszerbdl miel6bb
kiszlirhetbk, és hianyzo ismereteik potlasara kbtelezhetbk legyenek.

4.1 Eszrevételek, intézkedések

A MAV-START Zrt. a vonatkozd biztonsagi ajanlasban foglaltakkal egyetért, az abban
foglaltakat végrehajtotta.

411 GYSEV Zrt.

A BA2011-211-5-03A, a BA2011-211-5-04A és a BA2011-211-5-06A szamu Biztonsagi
ajanlasokban foglaltakkal a GYSEV Zrt. egyetért, azok végrehajtasat tamogatja.

A BA2011-211-5-01A sz. Biztonsagi ajanlasban javasolt Kulonleges Kezelések Ellendrzési
és Végrehajtasi Utasitasa cimi kiadvanyt a GYSEV Zrt. 2008 évben elkészitette és kiadta.
Az utasitas hatalya jelenleg a Gydr-Sopron, Sopron-Harka vasutvonalra terjed ki. A GYSEV
Zrt. 2011. szeptember 30-ig a Harta és Szombathely, Szombathely és Szentgotthard
vasutvonalra a kiegészitd kildnleges kezelési utasitast elkésziti és életbe Iépteti.

A BA2011-211-5-02A Biztonsagi ajanlashoz az alabbi javaslatot teszi: ,a
mozdonyszemélyzet részére elkészitend6 rendkivili forgalmi helyzetek bekdvetkezésekor
elvégzend6 feladatok és elvarasok végrehajtasi utasitasa véleménylnk szerint egy
egységes orszagos hataskorl, valamennyi vasuttarsasagra vonatkozoé feladat és
végrehaijtasi lista létrehozasat jelenti. Ebbe az egységes F.2. sz. Forgalmi utasitason és E.1.
sz. utasitason alapulé listdba a vasuttarsasagok beledolgozzak a sajat eltéréseiket (pl.
GYSEV INDUSI). A feladat végrehajtasara célszer( lenne egy orszagos munkacsoportot
létrehozni, melyek munkajaban a GYSEV Zrt. szivesen részt vesz”.

4.1.2 BKV Zrt.

A megkuldott biztonsagi ajanlasokkal kapcsolatban allaspontjuk, illetve a megtett
intézkedéseik a kovetkezok:

A forgalmi utasitasrendszer s rendkivuli helyzetekben torténd eljaras rendeket, a
munkavégzeés szabalyait részletesen szabalyozza.

A forgalomiranyitasban résztvevé munkatarsak részére nem lehetséges minden
potencialisan el6fordulé rendkivili helyzetre el6zetes forgatokdnyv és ez alapjan eljarasi
lista készitése.

Lehetséges esetekre ezek kidolgozhatok, de ha nincs az adott helyzetre forgatokodnyv, a
helyzetet aggalyosnak kell tekinteni és a forgalmat le kellene allitani. A forgalmi
szemeélyzetnek a rendkivuli helyzetekkel kapcsolatos dontési felelésségét meg kell hagyni,
és megfelel felkészitéssel biztositani azt, hogy a rendkivili helyzetekben is az el6irasoknak
megfeleld intézkedéseket tegyék meg.
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A jarmlivezetbk esetében a chek-listat nem tartjuk életszerlinek, féleg a targyalt
eseményekkel kapcsolatban. Jarmivezetéink egyedil latjiak el a szolgalatukat,
menetkdzben figyelési kotelezettségik van, egy kézikdnyv egyidejli kezelése jelentds
forgalombiztonsagi kockazatot vonna maga utan.

A jarmivezeté az intézkedési lanc végén helyezkedik el, ezért kiléndsen fontos, hogy
megfeleld oktatdssal megszerzett ismeretek birtokaban a biztonsagi szabalyoknak
megfeleléen cselekedjen.

A munkavallalok megfelel felkészitését kiemelt fontossagunak tartjuk. Ebben a gyakorlati
jellegl, a rendkivli helyzetek kezelésére fokuszald oktatasoknak és vizsgaztatdsoknak van
kiemelkedd szerepe.

A belf6ldi és nemzetkdzi vasuti halézaton megtortént események elemzésével, valamint a
sajat halézatunkon megtortént események elemzésével, valamint a sajat halézatunkon
bekovetkezett események tapasztalatainak figyelembevételével, az ismeretbdvité képzések
oraszamainak bévitését és tematikajanak felllvizsgalatat mar 2010-ben megkezdtik.

Az oktatasra forditott tobbletid6t a rendkivili helyzetekben kévetendd eljarasrendek
begyakorlasara forditjuk, mely el6segiti a forgalmi munkavallalék zavar elharitasi
folyamatban valo jartassagat és igy csokkenti a forgalombiztonsagi kockazatot.

Az alapképzés soran — a hatésagi vizsgat kdvetben — az 6nallésitd vizsgan, a korabbinal
Osszetettebb és a kompetenciakat jobban méré szamonkéré rendszert dolgoztunk ki.

Az ismeretbdvitd oktatasok Uj kdvetelményrendszere a forgalom lebonyolitasaban résztvevd
munkavallalok tapasztalatai, a vasutbiztonsagi csoport és az oktatasban résztvevok
javaslatai alapjan kerult atdolgozasra.

A gyakorlati tovabbképzés és a rendkivili esetek soran elvégzendd feladatok
készségszintre torténd fejlesztése érdekében a metré vonalakon szimulacios gyakorlatok
megtartasara is sor kerilt. Ezeken a gyakorlatokon a vonat- és utasforgalom iranyitasaban
feladatot végz6 munkatarsakon kivul a jarmivezeték is rést vettek, és hasznositottak az ott
tapasztaltakat. A szimulacidés gyakorlatok végrehajtasat rendszeressé kivanjuk tenni a
jévében.

Tervezzuk a munkatarsak tudasszintjének, készségszintli gyakorlati ismereteinek — a
vonatkozé 19/2011.(V.11.) NFM rendeletben elSirtaknal — nagyobb gyakorisaggal torténd
ellen6rzését is.

4.1.3 Palyavasuti Féosztaly Forgalmi Féosztaly

A MAV Zrt. elndk-vezérigazgatoi értekezlete hatarozatot hozott, hogy biztonsagi berendezés
és egyéb uUzemzavarok esetére — a KBSZ biztonsagi ajanlasaval egybehangzdan -
ellen6rzési listat kell késziteni. Az ellendrzési lista alapjan a halézat valamennyi forgalmi
személyzettel rendelkezd helyére egy helyi sajatossagok szerint Osszedllitott listat kell
elkésziteni. Az elkészitett ellendrzési listat a forgalmi irodaban a forgalmi szolgalattevd altal
allandoéan elérhet6 helyen kell tartani.

Tovabbi bevezetett intézkedés:

2011. november 1-t81 azokon a szolgalati helyeken, ahol egy f6 forgalmi szolgéalattevd
teljesit egyidében szolgalatot - a biztonsagos munkavégzés tamogatasa érdekében — és
huzamosabb ideje fennall6 biztositéberendezési meghibasodas van, a halozati
félzemiranyitd az adott szolgalati hely Gzemi korGlményeit és a forgalmi szolgalattevd
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tobblet feladatait mérlegelve, kételes rendelkezni a terlet félizemiranyitd részére a
masodik f6 forgalmi szolgalattevé munkaba allitaséra vonatkozéan.

Tovabbi tervezett intézkedés:

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas soron kévetkezé modositasaban az dnmikodo térkozbiztositd
berendezés hasznalhatatlansaga estén alkalmazand6 szabalyok meg fognak valtozni.
Lényeges valtozas, hogy 6Snm(ikodé térkozbiztositd berendezés hasznalhatatlansaga esetén
a7z allomaskézben alkalmazhaté sebesség legfeliebb 40 km/h és a vonatbefolyasold
berendezéssel felszerelt vontatojarmii esetén a berendezést tolatasi uzemmodba kell
kapcsolni, illetve az allomaskézben levo nyiltvonali sorompodkat hasznalhatatlannak kell
tekinteni.

4.1.4 Nemzeti Kozlekedési Hatésag

Az ajanlasban foglaltakkal egyetértiink és az abban foglaltakat hatésagunk eljarasai soran
kiemelten figyelembe vesszik.

4.1.5 MAV-TRAKCIO Zrt.

A MAV-TRAKCIO Zrt. a vonatkozd ajanlasban foglaltakkal egyetért és elkeszitette a
mozdonyvezeték részére az ellendérzési listat. Az ellenérzési lista a berendezés gépi
ellenérzés megsziinése esetén a napi gyakorlattol jelentésen eltéré forgalmi helyzetekben
alkalmazandé intézkedésekre, eljarasokra ,emlékezteti” a szemelyzetet, ezzel elésegitve a
szabalyok maradéktalan betartasat, a forgalom rendkivli kérulmények kozott is biztonsagos
lebonyolitasat, ellendrizhetéen és visszakereshetéen biztositia a munkafolyamat minden
lényeges elemének végrehajtasat.

Budapest, 2012. november ,><
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