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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiléesemény okanak, koérilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezéseérél szoldé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repulbesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
el6forduld események jelentésérél szolo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ 2/11




2011-204-4P

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFIS
CPL(A)
GKM
ICAO
FI(A)
KBSZ

Kbvt.

KHVM
NKH LH
LHDK
LHPR

SEP

Quart

Vb

Aerodrome Flight Information Service
Repulétéri Repuléstajékoztatd Szolgalat

Commercial Pilot Licence (Aeroplane)
Kereskedelmi pilota szakszolgalati engedély (Repulégép)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Flight Instructor (Aeroplane)
Oktato (Repuilégép)

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal
Dunakeszi repulétér ICAO kédja

Pér repulétér ICAO kodja

Single Engine Piston
Egymotoros dugattyus

Mértékegység kb. 0,95 |

Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja Cessna Aircraft Company, USA

Légijarmii | Tipusa Cessna 172M
Felség- és lajstromjele HA-SJL
Uzembentartéja Kobo-Coop '96 Kit.

Eset Napja és idoépontja helyi idében | 2011. 09. 10, 13 éra 14 perc
Helye Gybr-Pér

A légijarmi motorja az eset soran jelentésen megrongalodott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. szeptember 10-én 13 éra 15 perckor a repulégép
vezetdje jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2011. szeptember 10-én 13 6ra 19 perckor tajékoztatta az NKH LH lgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2011. szeptember 10-én az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelolte ki:

vezetéje Gréz Laszl6 balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. szeptember 10-én 16 6ra 10 perckor érkezett a helyszinre, ahol helyszini
szemlejegyz6konyvet, fényképfelvételeket készitett, meghallgatta a repulégép-vezetét
és a repulégép tulajdonosat. Pér repulétéren tovabb folytatta az okmanyok
begyjtését.

A Zaréjelentés a helyszini szemlén tapasztaltak, a tanuk nyilatkozatainak, a motor
allapot-felmérési jegyz6kdnyvének és az okmanyok elemzésén alapszik.
A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat nem tervezi.

Az eset rovid attekintése

A piléta két utasaval LHPR-Pannonhalma-LHPR utvonalon tervezett utas repultetést.
Felszallas utan a motor olajnyomas jelz6 mutatéja nulla értékre esett, ezért a pilota a
visszafordulas mellett dontétt. Jobb forduld6 megkezdésekor a motor leallt igy
kényszerleszallast kellett végrehajtania az el6tte eltertild szantofoldre. A repllégépen
tartozkodok nem sérultek meg. Helyszineléskor a repllégépen kilsérelmi nyomok nem
latszottak.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Repulés lefolyasa

A repllégép tulajdonosa a sulyos repuléeseményt megel6z6 érakban LHPR-
LHDK-LHPR utvonalon hajtott végre hobbyrepllést. Elmondasa szerint a
vakuumszivattyl altal mikodtetett miszerek bizonytalanul mikédtek, ezért azt
leépitette. A leépitett berendezést otthonaban akarta megvizsgalni, és ha tudja,
kijavitani.

A replilégépet késébb vezetd pildtanak errdl nem volt tudomasa. Meghallgatasakor
arra a kérdésre, hogy tudott-e a vakuumszivattyu leépitésérdl azt valaszolta: , A
tulajdonos tajékoztatott, hogy a vakuumrendszer a szivattyu hibaja miatt nem
mikadik.” Mivel az id6jaras és a repulégép miszerezettsége lehetévé tette a latas
utani repulést, sétarepuléshez el6készitette a repul6gépet. A tartalyokban még
120 | tizelbanyag és 7 quart olaj volt.

A piléta a repllést LHPR-Pannonhalma-LHPR utvonalon tervezte végrehajtani. A
motor inditdsa utan és felszallas el6tt az olajnyomas még rendben volt. A
felszallast repulégepével 13 6ra 10 perckor hajtotta végre. A fedélzeten még két 6
utas tartozkodott.

Felszallas utdan kb. 4 perccel vette észre, hogy nincs olajnyomas. Azonnal
visszafordult és jelentette az AFIS-nak, hogy az iskolakdr 3. forduléjara besorol.

Roviddel ezutdn a motor enyhén razni kezdett. Par pillanattal késébb mar csdkkent
a motor teljesitménye és erdsen razkodott.

Ezért gyorsan valasztott egy alkalmasnak vélt leszalléhelyet, a motort leallitotta és
a felszantott, tarcsazott tarléra sikeresen végrehajtotta a kényszerleszallast.
Ezutan hivta az AFIS-t, megadta a replilégép koordinatait (N 47° 15’ 50", E 017°
48 207) és megkérte, hogy az esetet jelentse be a hatdsagoknak. Személyi
sérllés nem tortént, a repllégépen sérilés nem keletkezett.

Repiil6gép a kényszerleszallas helyén.
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1.2 Személyi sérulések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyi 0 0 0
Nem sériilt 1 2
1.3 Légijarmi sérulése
A légijarmi{ motorja az eset soran jelentésen megrongalédott.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Repllégép-vezetd adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 46 éves,magyar, férfi
Tipusa CPL(A)
Szakmai érvényessége 2015. 12. 23.-ig
Egészségiigyi :
Szakszolgalati | érvényessége 2012.02.28--ig
engedélyének | Kapesitései pilota
FI(A) 2013. 12. 31-ig
Jogositasai SEP (land) 2012. 12. 31-ig
vontato 2012. 12. 31-ig
Osszesen 1216 6ra/4183 felszallas
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 34 ora 53 perc/81 felszallas
felszallasok Megel6z6 7 napban 5 6ra 50 perc/04 felszallas
szama Megel6z6 24 6raban 4 perc/O1felszallas
Erintett tipuson 6sszesen | 600 ¢ra
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1  Altalanos adatok
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartdéja Cessna Aircraft Company, USA
Tipusa / altipusa (tipusszama) Cessna 172M
Gyartasi ideje 1975
Gyartasi szama 17265068
Felség és lajstromjele HA-SJL
Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag
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1.6.2

1.6.3

164

1.6.5

Tulajdonosa

maganszemély

Uzembentartéja Kobo-Coop Kift.

repult ido leszallasok szama
Gyartas o6ta 8989 ora -
Utols6 nagyjavitas 6ta - -
Utolso id6§za!(os 1 6ra 4 perc 3
karbantartas 6ta

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

Szama

6488

Kiadasanak ideje

2006. julius 07.

Ervényességének ideje

visszavonasig

Utolso feliilvizsgalat ideje

2011. szeptember 09.

Bejegyzett korlatozasok

nincs bejegyzés

A légijarmii motor adatai

Fajtaja

Lycoming repulégép motor (négy hengeres boxer)

Tipusa

0-320-E3D

Gyartéja

Lycoming, USA

Gyartasi szama

L-48056-27A

Repiilt id6

Gyartas 6ta

4763 o6ra 30 perc

Utols6 nagyjavitas 6ta | 964 6ra 26 perc

Utolsé idoszakos

karbantartas ota

1 6ra 4 perc

Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg

649 kg

Tlizeléanyag tomege

84 kg

Kereskedelmi terhelés tomege

394 kg

Repiilési tomege az eset idején

950 kg

Megengedett max. felszallé tomeg

1043 kg

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: LL100 repllébenzin.

Meghibasodott rendszer leirasa

A repul6gép motorjanak szétszerelésekor csak harom hengert sikerult lehuzni a
motorrol. A N° 2 dugattyd hajtokarjat 0sszefogd csavarok elszakadtak és az
a henger szoknyajat belehajtotta a forgattyis haz
mélyedésébe, ezért azt szakszerlien nem lehettet leszerelni a motorrél. A motor
olyan mértékben karosodott (fétengely, forgattyus haz, bultykds tengely, stb.

elszabadult hajtokar

selejtté valt), hogy gazdasagosan mar nem javithatoé.

KBSZ

7/11




2011-204-4P

1.6.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A légijarml fel volt szerelve atesés jelz6vel, mely mikodésével kapcsolatosan
észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé rendellenességet nem jeleztek.
Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteorologiai jelenség
nélkul tortént.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A repulbtér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarma tipusra nincs elbirva.
Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a repulégép-vezetd cselekvéképességét.

Tiaz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sérilés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

A Vb javaslatara a repuilégép terepre szallasat kdveté csoméponti ellendrzését a
Kobo-Coop ’'96 Kft. végrehajtotta, eltérést a miszaki leirasban talalhato
paraméterektél nem tapasztalt. A motort jogositott szakmuhellyel megvizsgaltatta.
A vizsgalat eredménye az 1.6.5-ban talalhaté.
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1.17

1.18

1.19

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészité informacidk
A Vb a helyszini szemle soran a repul6gép térzsének alsé fellletén nagy

mennyiségul olajlerakodast talalt. Ebbél arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a motor
rendellenes miikodését az olaj elfolyasa okozhatta.

A hiba feltarasa érdekében a helyszinen tartézkodé tulajdonos és a piléta, a Vb
kérésére levette a motort burkold lemezeket. Ekkor valt lathatéva, hogy a motorrol
leépitették a vakuumszivattyut, és annak helyét zaro fedéllel nem zartak le.

A vakuumszivattyu lezaratlan helye.

A tulajdonos a helyszini szemle soran nem tudott a tipusra érvényes karbantartoi
szakszolgalati engedélyt bemutatni.

A repuléshez torténd elbkészités soran a pildta a repulégépben ,A repllégép
uzemképtelen” feliratu figyelmeztetd tablat nem talalt.

A 2042/2003/EK rendelet 1. Mellékletének VIII. figgeléke tartalmazza a pilota-
tulajdonos altal végezhetd korlatozott karbantartds munkapontjait, amely alapjan
nem jogosult a vakuumszivattyu leszerelésére.

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok mikoédésével kapcsolatosan a Vb az alabbiakat allapitotta meg: a
vakuum szivattyu altal miikoddtetett navigacidés berendezések Ulzemképtelenek
voltak.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
szikség.
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ELEMZES

A Vb megallapitotta, hogy a felszallast koveté 6tddik percben allt le a légijarmi
motorja.

A repilégép motor azért allt le, mert a N° 2 dugattyd hajtdkarjat 6sszefogd csavarok
elszakadtak és az elszabadult hajtdkar a henger szoknyajat belehajtotta a forgattyus
haz mélyedésébe. Az Osszefogd csavarok térését az elégtelen kenés miatt
tulmelegedett, beallt csapagy idézte elé.

A csapagy nem megfelel6 kenésehez a tartdlyban mar nem volt megfelel6 mennyiségl
olaj, mivel azt a motorrél a leszerelt vakuumszivattyu fedéllel le nem zart helyén
keresztll az olajszivattyu kinyomta a motortérbe.

A Vb azt is megallapitotta, hogy a piléta Uzemeltetésébe atadott repulégéprél a
tulajdonos nem épithette volna le a vakuumszivattyut, mivel ezt a miveletet nem
tartalmazzak a piléta-tulajdonos altal végezhet6 korlatozott karbantartas munkapontjai
és az eset idejéen nem rendelkezett a repulégep tipusra érvényes karbantartoi
szakszolgalati engedéllyel.

Tovabba a tulajdonos a nem tartotta be a Kobo-Coop '96 Kft-vel 2010.08. 02-an kotott
Uzembentartasi szerz8dés 1./2 pont 9. bekezdésében foglaltakat, vagyis nem
tajékoztatta az Gzembentartét a légijarmiivon elvégzett munkardl.

A tulajdonos a jogosulatlan megbontdsos tevékenység befejezése utdan a
repulégépben nem helyezte el ,A repulégép Uzemkeéptelen” felirata figyelmeztetd
tablat. A figyelmeztetd tabla elhelyezésével elkerllhetd lett volna a sulyos
repul6esemeény kialakulasahoz vezet6 olaj elfolyasa.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal, viszont
repulésre alkalmatlan volt.

»A repulégép tuzemkeéptelen” feliratu figyelmeztet6 tabla hianyzott a fedélzetrél.
A repulégépet a tulajdonos és az uzembentartd engedélyével vezette.

Tudomasul vette a tulajdonos azon informacidjat, hogy a vakuumrendszer nem
mikodik.

Az utvonal repllése az idéjaras eés a repllégépen rendelkezésre allé miszerek
alapjan még végrehajthatd lett volna. A repllégép a feladat végrehajtasahoz
szUkséges tuzelb6anyaggal és kenbanyaggal rendelkezett.

A repllést az érvényben Iév6 elbirasoknak megfeleléen kezdte meg a pilota.

A légikodzlekedési baleset elkeriilése csak a jol felkészilt, nagy tapasztalattal
rendelkezé repulbgép-vezetd j6 problémamegoldd képességének kdszonhetd.

A légiforgalmi szolgalatra, a repul6tér jellemzdire és a kiszolgalé szakszemélyzet
tevékenységére kifogas nem merdult fel, az esettel nem hozhat6 kapcsolatba.

Eset oka

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kodvetkeztetésre jutott, hogy a Iégijarmi
tulajdonosanak jogosulatlan és szakszer(tlen javitasi kisérlete miatt a
repulégépmotor olajszivattylja a csapagyak kenését biztositd olajat a motorrdl
leszerelt vakuumszivattyu fedéllel le nem zart helyén keresztiul kinyomta a
motortérbe, és okozta az esetet.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2012. aprilis 03.

Gréz Laszlo Kovacs Mark
Vb vezetéje Vb tagja
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