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Orbottyan allomas
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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

e a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

e a suUlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

o illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgdltatas altalanos szabalyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széld 2001/14/EK iranyelv
modositasardél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

o A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

o A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kozott sulyosabb kdvetkezményl balesethez
vezethettek volna.

e A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

e Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jele

n zardjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2012. szeptember 12-én megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatosag
- MAV Zrt.
- MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSz

Kbvt.

psz.

Vb

MAV-STARt Zrt.

BSS 2000 Kit.
MAV Zrt.

KOFI-fszt.

VPE

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

palyaszam

Vizsgaldbizottsag

MAV-START Vaslti Személyszallitd  Zartkérien  Miikddé
Részvénytarsasag

BSS 2000 Energetikai Szolgaltaté Ipari és Kereskedelmi Kift.
Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikdédd Részvénytarsasag
Veresegyhaz allomas forgalmi szolgalattevGje, aki a vonalon
(Vacratot és  Rakospalota-Ujpest kizarva) a  kodzponti

forgalomiranyitoi feladatokat is ellatja.

Vasuti Palyakapacitas-eloszto Kift.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzébmeghaladas, valtéfelvagas

Az eset idépontja

2011. majus 10., 23 6ra 52 perc

Az eset helye

Orbottyan

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Vonatnem

mozdonyvonat (munkagép) és
regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -
Erintett vonatok szama 2391, 2458

Uzembentarté

BSS2000 Kft., MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: az esemény helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2011. majus 11-én 1 6ra 03 perckor jelentette a MAV Zrt.
halézati félzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2011. majus 11-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Rézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Gula Florian balesetvizsgalo
Nyari Zoltan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az esemény vizsgalata soran
— helyszini szemlét tartott;
— az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta;
— az érintett személyzetet meghallgatta;
— a menetird regisztratumokat kiértékelte;
— ahangrdégzité berendezés altal rogzitett kommunikaciét meghallgatta;
— a biztositoberendezés mikodeési napldjat kiértekelte;
— a biztositéberendezés mikodésére vonatkozdéan probat tartott.
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Az eset rovid attekintése

2011. majus 10-én 23 6ra 52 perckor, a 2391-es vonatszamban kozlekedd, Vacrol
Csomad allomasra tarté felsévezetéki karbantarté gép Orbottyan allomason a ,K’-jeli
kozds kijarati jelzé6t meghaladta, a 2. sz. valtét felvagva kihaladt az Orbottyan-
Veresegyhaz allomaskdzbe, és Veresegyhazig menetengedély nélkiil lekdzlekedett.

A valtofelvagast a biztositéberendezés ILTIS-kezel6feliilete nem jelezte a KOFI-fszt.-
nek, mert a hajtdbmi kiszakadt a talpfakbdl, és igy a biztositoberendezés a
valtéfelvagast nem észlelte.

Az engedély nélkili menet kozlekedése alatt Veresegyhaz allomason a 2458 sz.
vonatot, a hasznalhatatlan kijarati jelz6rél irasbeli rendelkezésen torténd értesités
utan, indulasra felhatalmazta a KOFI-fszt. A vonat azonban nem indult el ajtézarasi
nehézségek miatt, majd a KOFI-fszt. kézijelzéssel Megallj!-jelzést adott, igy csak a
munkagép beérkezése utan hagyta el Veresegyhaz allomast.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az eseményhez Orbottyan allomas kézés
kijarati jelz6je altal adott jelzés nem megfelel értelmezése, valamint a kell§ figyelem
hianya vezetett.

A biztositdberendezés logikai miikddésével kapcsolatosan a KBSZ biztonsagi ajanlast
ad ki.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az esemény lefolyasa

2011. majus 10-r6l 11-re virradé éjszaka a BSS2000 Kft. munkavallaléi
novényzet-ritkitast terveztek végezni Csomad 4&llomason. Ennek érdekében
menetvonal-igénylést nyujtottak be, amelyre a VPE menetvonalat engedélyezett
és 2391 vonatszamban engedélyezte a kézlekedést.

Az esti 6rdkban Veresegyhaz forgalmi szolgalattevéje telefonon egyeztetett a
munkavégzéssel kapcsolatosan és a 2458 sz. vonat utani kiérkezésben egyeztek
meg a munkagép vezetdjével.

A munkagép Vac allomasrol majus 10-én 23 éra 28 perckor indult el, Vacratot
allomason athaladt 23 6ra 39 perckor.

Az Orbottyan allomast tavvezérlés utjan iranyitd, veresegyhazi forgalmi
szolgalattevé a biztositoberendezésen végpont feléli athaladé programot kezelt,
mert Veresegyhaz allomason tervezte a 2391 sz. és a Rakospalota-Ujpest
allomas fel6l menetrend szerint kozeledé 2458 sz. személyszallité vonat
talalkozasat. Korulbellil 2 perc elteltével ugy itélte meg, hogy a tervezett
vonattalalkozas csak a 2458 sz. vonat megkésleltetésével lenne megvaldsithato,
ezért Orbottyan allomasra helyezte at a vonattalalkozast.

A biztositoberendezésen az 6rbottyani automatikus Uzemet kikapcsolta annak
érdekében, hogy az elbézetesen programozott és részben felépilt athaladé
vaganyutat kényszeroldassal feloldja. Az automatikus Uzem kikapcsolasa utan a
végponti bejarati jelz6t6l és a kezdb6ponti kijarati jelz6t6l kényszeroldast
kezdeményezett, ami azonban csak a bejarati oldalon volt sikeres. A kijarati
vaganyut a lll. sz. vaganyrol lezarodott és a kdzos kijarati jelzbn egy zold fény
jelent meg.

A 2391 sz. vonat Hivéjelzéssel bejart Orbottyan allomas Il. sz., kitérd
févaganyara, és ahelyett, hogy megallt volna, azon végighaladt és 23 éra 52
perckor a helytelendl allé 2. sz. valtét felvagva, a szamara tovabbhaladast tilté
koz0s kijarati jelz6 mellett elhaladva, menetengedély nélkul kihaladt Veresegyhaz
allomas iranyaba. A valtdfelvagast a biztositoberendezés nem jelezte.

A biztositdberendezésen a menetirany Orbottyan allomasrél Veresegyhaz felé
mutatott, azt az 6rbottyani kijarati jelzén 1évé zold fény és lezart vaganyut miatt
megforditani nem lehetett

A KOFI-fszt. az érbottyani Hivojelzés kivezérlése utan a 2458 sz. vonat részére
irasbeli rendelkezést allitott ki, amely szerint Veresegyhaz Megallj!-allasu kijarati
jelz6je mellett kihaladhat. A killitott irasbeli rendelkezést kb. 23 6ra 51 perckor
kézbesitette a 2458 sz. vonat mozdonyvezetjének, felhatalmazta a
mozdonyvezetét az inditasra, majd azonnal visszament a forgalmi irodaba, ahol
az ILTIS kezeléfelilletére ranézve azt észlelte, hogy a Veresegyhaz-Orbottyan
allomaskdz foglalt. A balesetveszélyes helyzetet felismerve kisietett, és a 2458 sz.
vonatot, amely ajtézarasi problémak miatt még nem indult el, kézijelzéssel
Megallj!-jelzést adott.

A forgalmi irodaba visszatérve mobiltelefonon felhivta a munkagép vezetéjét, aki
kozolte, hogy Veresegyhaz bejarati jelz6jének elbjelzbjéhez kbdzelednek. A
munkagép Veresegyhaz allomasra jelzbkezeléssel haladt be, majd a 2458 sz.
vonat menesztést kdvetben a kijarati jelzé6 tovabbhaladast engedélyezé jelzése
mellett elindult.
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A 2458 sz. vonat csak Orbottyan allomas bejarati jelz6jéig kozlekedett, bar a
biztositoberendezés a szabad jelzékezelést engedélyezte volna, a KOFI-fszt. a
felvagott valtét a forgalombdl kizarta. A vonat Orbottyan allomasra 3 éra 07
perckor haladt be.

A tovabbhaladasban akadalyozott 2458 eés 2468 sz. vonatok utasainak
elszallitasarol, bar tobb valtozat is felmerllt, a MAV-START a valtén valo
kozlekedés engedélyezéseéig, kb. 3 6ran at nem gondoskodott.

1.2 Személyi sérulés
Személyi sérilés nem tortent.
1.3 Vasuti jarmivek sérilése
Jarm( rongalédas nem keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A 2. sz. valté hajtomive, és a valtd hajtomiivének leerdsitését szolgald talpfak
sulyosan megrongalodtak. A 2. sz. valtdé csucssinje olyan mértékben elgorbdilt,
hogy azt ki kellett cserélni.
1.5 Egyéb kar
Az esemény kovetkeztében sulyos forgalmi fennakadas keletkezett, mert a valtd
egyenes iranyba volt csak jarhatd, ezért a majus 11-én délelbttig tartd
helyredllitasig a vonalon a személyszallit6 vonatok 10-20 perc késéssel
kozlekedtek.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 2391 sz. vonat személyzetének adatai:
Jarmiivezeto
Kora 41 év
Neme férfi
r . 1991-ben dizel,
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 2000-ben villamos mozdonyra
Vonalismeret rendben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. juniusig
1.6.2 A 2458 sz. vonat személyzetének adatai:
Mozdonyvezetd
Kora 26 év
Neme férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 2008. aprilis
Vonalismeret rendben
Tipusismeret rendben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. aprilis
KBSZ 9/23
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1.7 A vonatok jellemzéi
Vonatszam 2458
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Motorvonat palyaszama 90 55 6805 017-3
Mozdonyok tulajdonosa MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 4
Teljes tomeg 207 t
El6irt fékezettség 66%
Tényleges fékezettség 2551 (123%)
Vonatszam 2391
Vonat neme mozdonyvonat (munkagép)
Menetvonal szam 2011/77495/0
Munkagép palyaszama FJIM-003
Munkagép tulajdonosa BSS 2000 Kft.
Teljes tomeg 28t
El6irt fékezettség 64%
Tényleges fékezettség 86% (24 t)
A Vb megallapitotta, hogy a 2391 sz. vonat vonatszama helytelen. A Szolgalati
menetrendkdnyv alapjan a vonatszam a Vac-Ferencvaros kozoétt, a 70. sz.
vonalon kozlekedd szolgalati vonatok részére van fenntartva,

A Vac-Vacratét-Rakospalota-Ujpest kdzott, a 71. sz. vonalon kdzlekedd szolgalati
vonat részére a 2471-2499 vonatszam-csoportbdl kellett volna vonatszamot adni.
Szolgalati vonatok

1 2 3 4
Viszonylatok max_ 40 kmh max. 60 km'h | max 120 km'h
Rakosrendezd — Bp. Nyugati 12171121749 22171-221759 -
Vasuttorieneti Park — Bp. Nyugati 12181-121849 22181-22189 -
max_ 50 kmh max. 80 km'h max_ 120 km'h
Vac — Bp. Nyugati 12371-12379 22371-22379 2371-2379
\‘-"‘;j‘(‘:-‘—_a:._xg.m.-j ......................... TR "2'233‘1‘—'22'339-----.233_1;2_2%%?
'2:{;’1_(:__—_.|f.eren|:vér-as 12391-12399 | 22391-22399 23_5_:_1_—_2_@&&'.’-
Starovo — Szob — BT Tyagati===reere=r b k22442270 [ - 22271222279 | 2171-2179
Stirovo — Szob — Bp. Keleti 12281-12280 | 22281-22280 | 2181-2189
Stdrovo — Szob — Ferencvaros 122091-12209 22291-22299 22091-22599
.............................. — T
VGE— Vacratot — Bp. Nyugati 1247112470 | 2247122479 | 2471-2478.
.:f'éc—\-“écrétét—E!D. Keleti 12481-12489 22481-22489 2481-2489‘.:
‘J"ﬁo-.,\{g'{_c.r.é.tét — Ferencvaros 12491-12499 22491-22499 :7_‘:!:'3!_1_-_2499'
R
Rendkiviili vonatok operativ szamcsoportja (Szolgalati vonatok)
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1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Orbottyan allomason két vonatfogadd févagany és egy raktari vagany van. Az
allomason kdzds kijarati jelz6k Uzemelnek.

A vasuti palyan 60 km/h az engedélyezett sebesség. A csatlakozé nyiltvonal
Versegyhaz iranyaban szik sugaru ivvel, bevagasban fut. Veresegyhaz és
Orbottyan allomasok kozott allomastavolsagu kdzlekedés van érvényben.

Orbottyan allomas biztositdberendezése jelfogofiiggéses, WSSB rendszerd,
egykdzpontos, valto- és vaganyfoglaltsagos biztositéberendezés. A j6l mikddd
biztositoberendezés a vonatok szembekozlekedését megakadalyozza. A
biztositoberendezést Veresegyhaz allomasrol a KOFI-fszt. vezérli, szamitdgépes
ILTIS tavvezérld rendszerrel.

Orbottyan allomasra killénbdzé programok kivezérlésére van lehet6ség
(athaladas kezd6- vagy végpont felél; vonattalalkozas, vonatmegel6zés), amely
programok a kozlekedd6 vonatok hatasara automatikusan végrehajtasra kerulnek.

Az eseményt megel6z6en fennalld biztositoberendezési hibarol a Vb nem szerzett
tudomast.

1.9 Allomasi adatok

Orbottyan allomas a Rakospalota-Ujpest-Vacratét-Vac egyvaganyl vasutvonal
kdzépallomasa. Az allomas forgalmat a Veresegyhaz allomason dolgozo forgalmi
szolgalattevé tavvezérelt médon iranyitja. Az allomas vaganyhaldzatat, valtoit és
jelzbit a 4. sz. abra, az esemény helyszinét az 5. sz. abra mutatja.

VEp=—==1'y§] —
@/*;14\
4 2 3
..x/é Oo+B(O—BEj

! O = }\
A E—Q A—<0O v
\ / SR2 SR1
4. abra

Orbottyan allomas torzitott helyszinrajza
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5. abra

Orbottyan allomas 2. sz. valtoja és a kdzos kijarati jelzé

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 2391 sz. vonatként kozlekedd munkagépen Kienzle gyartmanyu, 125 km/h

meréshatari sebességmérd és adatrogzitd berendezés van, melyben az
esemeény idépontjaban 125 km/h méréshataru korong volt (3. abra).
A 2458 sz. vonaton |évé adatrogzitd berendezések kozil kizardlag a

Mozdonyfedélzeti Berendezés altal rogzitett adatokra tdmaszkodott a Vb, mert
ennek adatai elégségesek voltak az események lancolatanak rekonstrualasara.

x

Ty

i,

3.

QO

bra: a munkagép menetiréjanak regisztratuma
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszk6zok az eseményre nem voltak hatassal.

Meteorolégiai adatok

Az esemény idején nyugodt éjszakai id6jaras volt, a tavolbalatas nem volt
korlatozott.

A tulélés lehetbésége

Az eset kapcsan kozvetlen életveszély nem alakult ki, azonban a kd&zponti
forgalomiranyitd néhany masodperccel késébbi reagalasa esetén sulyos baleset
veszélye kovetkezett volna be a munkagép és a 2458 sz. vonat nyilt vonalon
torténd szembekozlekedése miatt.

Probak és kisérletek

A Vb 2011. majus 25-én 13 o6ra 15 perc és 13 ¢dra 35 perc kozott a
biztositoberendezés miikodésére vonatkozéan Orbottyan allomason probat
végzett. A miikddési proba végrehajtasaban a MAV Zrt. Biztositdberendezési
Alosztaly Bp. Kelet, Vac Blokkmesteri Szakasz munkatarsai is kozremikodtek. A
proba soran a KOFI-fszt. altal az esemény alkalmaval végrehajtott kezeléseket
ismételte meg a Vb, és a 2. sz. valto felvagasat szimulalta.

A préba soran meger6sitést nyert, hogy az athaladé program torlése utan, a
bejarati jelzére térténé vaganyut-térlés parancs kiadasa utan a kijarati oldalon a
vaganyut lezarodik, és a forgalmi szolgalattevd altal nem szandékoltan, a kijarati
jelzdén tovabbhaladast engedélyezé jelzés jelenik meg.

A proba soran a helyreallitott valté felvagasat a biztositoberendezés rendben
érzékelte.

Az érintett szervezetek és a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek és azok munkaszervezése nem volt hatassal az
eseményre.

Szabalyok és szabalyzatok

A Rakospalota-Ujpest-Vacratét vonal kdézponti forgalomiranyitasra berendezett
vonal, amelyen a forgalom lebonyolitasat kilon végrehajtasi utasitas szabalyozza.

Figyelési kotelezettség

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 1.3.4 pontja a jelzések folyamatos figyelését irja elb.

1.3.4. A vonatkozlekedés vagy tolatas kdzben adott jelzést folyamatosan figyelni kell, mert a
jelzés id6kozben rendkiviili ok vagy veszélyelharitas miatt megvaltozhat.

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas a jelzbk kezelésével kapcsolatosan az alabbi
eléirasokat tartalmazza:

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas

2.3.1. A szabvanyos allasukban tovabbhaladast megtiltd jelzést ado f6jelzéket csak akkor
szabad tovabbhaladast engedélyezd allasba allitani, ha a vonat biztonsagos tovabbhaladasara
minden intézkedés megtortént.

2.3.1.3 A tovabbhaladast engedélyez6 f6jelzdket veszély esetén azonnal tovabbhaladast
megtilto allasba kell allitani.
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Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas az alabbiakat irja el6 a figyelési kotelezettséggel
kapcsolatosan:

Figyelési kotelezettség

16.2.2. Menet kézben a vonat elején lévé mozdonyvezetd és a mozdonyvezetd mellett
tartézkodd masodik dolgozo, tolt vonatnal pedig az elsd jarmivon tartdzkodd vonatkiséré eldre
és hatra tekintéssel koteles figyelni:

— a vonatot,

— a palyat és a szomszédos vaganyokat,

— az utétjarokat,

— a figyelmeztetd jeleket, a jelzokkel és jelz6eszkdzdkkel adott jelzéseket,

— a valtora torténd rahaladas elétt pedig a lehetéségekhez képest a valtéo allasat, a
vaganyutat és a biztonsagi hatarjelzdk utani térséget.

Fentieket a mozdonyvezetd mellett figyelé szolgalatot ellatd dolgozo is kdteles megfigyelni, ha
mas szolgalati tevékenysége a figyelést megengedi, vagy ha a mozdonyvezets figyelésre
utasitja.

Eljaras helyteleniil allé valté esetén

16.2.3. Ha a vonatszemélyzet helytelendl 4ll6 valtét vesz észre, vagy ha a valtd helyes alldsa
tekintetében kételyei tdmadnak, tovabba akkor, ha a jelzett iranyban valé ki- vagy behaladast
nem tartja megengedhetdnek, akkor koteles a vonatot lehetéleg még az elsé helytelenil allé
valté elétt megallitani.

Fojelzbk
Az F.1. sz. Jelzési Utasitas a fOjelz6k kezelésére vonatkozéan az alabbiakat irja
el

2.3.1. A szabvanyos allasukban tovabbhaladast megtilté jelzést adé féjelzdket csak akkor szabad
tovabbhaladast engedélyezé allasba allitani, ha a vonat biztonsagos tovabbhaladasara minden
intézkedés megtortént.

A vonalon alkalmazott fény k6zds kijarati jelzdk jelzési képeit az F.1. sz. Jelzési
Utasitas 2.5 fejezete hatarozza meg az alabbiak szerint.

2.5.25. Szabad legfeljebb 40 km/h sebességgel. A kovetkezé jelzén a
vonatnal alkalmazhat6 legnagyobb sebességgel tovabbhaladast engedélyezé
jelzés varhato.

Egy sarga fény a f6lap alatt kiilén jelz6lapon és a f6lapon egy z6ld fény.

2.5.2. Szabad a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel. A
kovetkezé jelzé6n a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel
tovabbhaladast engedélyezo jelzés varhato.

Egy z4ld fény a félapon.
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1.16.3

1.16.4

1.17

A megallas helye

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.5.3 pontja szerint a mozdonyvonattal a
forgalmi iroda el6tt kell megalini.
15.18.5.3. A mozdonyvonatot a forgalmi iroda elétt kell megallitani, majd a mozdonyszemélyzet

szUkséges tajékoztatasa utan a forgalmi szolgalattevé &ltal meghatarozott helyen Kkell
varakoztatni.

Athaladas esetén kdvetendé eljarasok

P-323/2008. sz. Vegrehajtasi utasitas a kozponti forgalomiranyitasra kiépitett
Rakospalota-Ujpest—Vacratét vonalszakaszon a forgalom lebonyolitasara
alapjan:
6.7.3. A kOz6s fény kijarati jelz6 egy zdld fénnyel az atmend févaganyon kézlekedd vonatok
részére ad tovabbhaladast engedélyezd jelzést.

A zold fény alatt kilon lapon egy sarga fény a kitér6 févaganyon allé vonat részére ad

legfeljebb 40km/h sebességgel haladhat.
6.7.6. Menetrend szerint athaladé vonat mozdonyvezetdéjének felhatalmazasa az athaladasra:

Fot, Csomad és érbottyén allomasokon a menetrend szerint athaladd vonat az allomasra csak
akkor haladhat be, ha a forgalomiranyitd6 mozdonyradion illetve mobiltelefonon a
mozdonyvezetét élészéval is felhatalmazta az athaladasra. Amennyiben az athaladé vonat
akadalytalan athaladasa barmely ok miatt nem biztosithatd, a vonatot a bejarati jelz6 el6tt meg
kell allitani. A mozdonyvezetd koteles a vonat bejarati jelzénél valé megallitasat a forgalmi
vonaliranyiténak jelenteni. Ha a vonatot barmely ok miatt athaladtatni nem lehet, illetve az
athaladas csak hosszabb id6 utan valik lehetévé, akkor a vonatot a bejarati jelzénél élészoval
(mozdonyradion vagy mobiltelefonon) tortént értesités utan — ha lehetséges jelz6kezeléssel —
kell a szolgalati helyre bejaratni.

Egyéb adatok

A Vb a vizsgalat soran visszahallgatta a hangrogzité készilékrél a KOFI-fszt és a
forgalmi menetiranyitdé kozotti beszélgetéseket. A beszélgetések soran tobb
esetben jol érzékelhetd, hogy a menetiranyitas tanacstalan a 2458 sz. és a 2468
sz. vonaton tartézkodé utasok tovabbszallitasaval kapcsolatosan. Rovid idén beldl
egymasnak ellentmondé tajékoztatasokat és utasitasokat adnak. PI.

e 0 ora 49 perc: Autdbuszt fognak kildeni a 2458-as és a 2468-as vonat
utasaiért Veresegyhaz allomasra, a 2458-as vonat azonban még ne toljon
vissza, mert még nincs végleges dontes.

e 0 6ra 56 perc: Mindenki maradjon ott ahol van, majd, ha szabadul a palya
mennek tovabb a vonatok, nem lesz autobusz.

e 2 6ra 02 perc: ,,Olyat mondott a START, hogy a 2458-as vissza hozzad
(ti.: Veresegyhdzra—Vb megjegyzése), téled Palota, amikor az 58-as beér
hozzad, akkor a 68-as elmegy az utolsé megalléig, majd onnan
visszafordul és az is megy Palotdra megint. Visszamennek Palotaig,
felmennek Véacra, onnan Orbottyanig lemennek és onnan a szerelvények
vissza V4cra.

llletve a 2468-asrol az 2458-asra szalljanak at az utasok, mert az le fog
menni Orbottyanig Vacrol.”

e 2 6ra 06 perc: ,,Valtozott a terv: a 2458-as toljon vissza Vicziantelepre, aki
rajta van, az szalljon le és taxival fogjak elszallitani 6ket. A 2458-as térjen
vissza Veresegyhazra. A 2468-as kimegy Vicziantelepig, taxival elszallitjak
az utasokat Viczianteleprdl, a szerelvény visszatol Veresegyhazra.

2458-as induljon el!”
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2 6ra 16 perc: A Veresegyhazon szolgélatot teljesité KOFI-fszt. értesiti a
forgalmi menetiranyitét, hogy a START-os iranyitd a mozdonyvezetének
azt mondta, semmiféle taxi nincs, hanem kdrbe megy Palotara.

2 6ra 21 perc: ,,Ne menjen a 2458-as sehova, mert fél 6ra mulva
helyreallitjak a valtét és tudnak menni.”

3 ora 05 perc: A vonatkdzlekedés megindulhat.

Az utasok végul vonattal folytattak utazasukat kézel 3 6ras varakozas utan.

Korabbi hasonlé esemény

Az esemény bekovetkezte el6tt hasonld eseményt Orbottyan allomason nem
vizsgalt a KBSZ. Ezt az eseményt kovetben tobb jelzbmeghaladas, illetve
szembekozlekedés tortént a jelen eseményben is szerepld vasutvallalat
érintettségével:

2011. szeptember 21-én 5 6ra 24 perckor Kapolnasnyék allomasrdl a
24591. sz. vonatot (FJ-207, BSS2000 Kift.) elézetes értesités nélkil, a
kijarati jelzd tovabbhaladast tilto jelzése mellett, a beallitott menetirannyal
szemben, a helytelen jobb vaganyra jarattdk ki és igy kdzlekedett
Martonvasar allomasig. Az eseményt a KBSZ 2011-471-5 szam alatt
vizsgalja.

2011. december 13-an 11 6ra 05 perckor Albertfalva allomas 1 sz.
vaganyarol a 14789-2 sz. vonatként kézlekedd DMM 360 (99 55 9436 100-
9) psz. felsévezetéki karbantartd motor (Uzemelteté: BSS2000 Kft.) a
tovabbhaladast tilté jelz6t meghaladta, a részére helytelentl allé 5. sz.
valtét felvagta és szembe kozlekedett a 4647 sz. személyvonattal. A két
vonat egymastél 1100 m-re allt meg. Személyi sérilés nem tortént. Az
eseményt a KBSZ 2011-622-5 szam alatt vizsgalja.
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2.1
2.1.1

2.1.2

ELEMZES

A vonatok mozgasa

A 2391. sz. vonat mozgasa (munkagép)

A 2391 sz. vonatként kozlekedd fels6vezetéki karbantartd munkagép Vac
allomasrél Csomad allomasra volt uton. Vacratét allomason szabalyos
jelz6kezelés mellett haladt at 23 6ra 39 perckor.

Orbottyan allomas bejarati jelz6jéhez kdzeledve a jelzén tovabbhaladast tiltd
jelzést latott a jarmivezetd. Ennek megfeleléen a munkagépet a bejarati jelzénél
megallitotta, majd mobiltelefonon bejelentkezett a KOFI-nél. A KOFI-fszt.
eértesitette a jarmivezetdt, hogy biztositoberendezési hiba miatt a bejarati jelzére
nem tud tovabbhaladast engedélyezé jelzést kivezérelni, hanem ,Hivojelzés”-sel
fognak behaladni Orbottyan allomas 2. sz. vaganyara. A bejarati jelzén megjelend
Hivojelzés utan a jarmilvet meginditotta és 15 km/é sebességgel behaladt
Orbottyan allomas Il. sz. vaganyara.

A biztositoberendezés fuggésége miatt a ko6zos kijarati jelzén egy zold fény
vilagitott, amely az allomas lll. sz. vaganyardl engedélyezte a kihaladast egyenes
iranyban allé valtékon at. A Il. sz. vaganyon folyamatosan haladé munkagép
vezetbje ezt a jelzést magara vette, azaz sajat menetére vonatkozo
tovabbhaladast engedélyez6 jelzésnek tekintette.

A jarmi sebességét 38 km/6 sebességre ndvelte, a valté allasat, és a jol lathato
kijarati jelz0 jelzési kepét figyelmen kivll hagyva a 2. sz. valtot felvagta és kihaladt
Orbottyan allomasral.

Az allomast elhagyva a jarml sebességét 60km/6 sebességre novelte, és ezen a
sebességen tartotta Veresegyhaz allomas bejarati jelzdjének elbjelzbjeig. it
megallt, mert a KOFI-fszt. mobiltelefonon felhivta és értesitette, hogy Orbottyan
allomasrol egy valtét felvagva menetengedély nélkil haladtak ki, és kdzlekedtek a
megallasi helyig.

A helyzet tisztazasa utan Veresegyhaz allomas bejarati jelz6jének eldjelzbjétél
tovabbindultak és szabalyos jelz6kezelés mellett behaladtak Veresegyhaz
allomas IV. sz. vaganyara.

A 2458 sz. személyvonat haladasa

A 2458. sz. vonat Budapest Nyugati pu.-rol Vacratéton at Vacra kozlekedett.
Menetrendszerinti id6ben érkezett meg Veresegyhaz allomas Il. sz. vaganyara. Az
utasok le- és felszallasa utan a kijarati jelz8 hasznalhatatlansagardl kiallitott 50.
sz. lrasbeli rendelkezés 4taddsa utan a KOFIfszt. felhatalmazta a
mozdonyvezet6t inditdsra. A mozdonyvezeté az indulas el6tt szikséges
kezeléseket és miveleteket végezte, azonban a kdzponti miikddtetésl ajtok elsd
probalkozasra nem zarédtak be. A masodik prébalkozas soran a KOFI-fszt.
kisietett a forgalmi irodabdl kézijelzéssel ,Megallj!”-jelzést adott, és kozolte a
mozdonyvezetdvel, hogy a vonat nem indulhat.

A vonat Veresegyhaz allomason varakozott a 2391 sz. vonat beérkezéséig. A
KOFI-fszt. mar a menesztéskor felhivta a mozdonyvezet figyelmét, hogy
Orbottyan allomason varhatéan nem fog bejarati jelzét kezelni, ezért, amikor
odaérkezett jelentkezzen be. A menesztésig azonban nem érvénytelenitette a
korabban a Veresegyhaz allomas kijarati jelz6jének hasznalhatatlansagarél szolo
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irasbeli rendelkezest, és azt a mozdonyvezetd sem kérte. Veresegyhaz allomasrol
a vonat szabalyos jelz6kezelés mellett haladt ki Orbottyan allomas iranyaba.

A 2458 sz. vonat 0 6ra 10 perckor megallt érbgttyén allomas ,A’-jell bejarati
jelzdje elbtt, a mozdonyvezetd bejelentkezett a KOFI-fszt.-nél mobiltelefonon, aki
varakozasra utasitotta bizonytalan ideig.

A megallast kdvetéen 0 6ra 21 perckor a mozdonyvezetd tajékoztatast kapott,
hogy a rendkivuli esemény vizsgalata, a felvagott 2. sz. valtd vizsgalata és
helyreallitasa miatt hosszabb ideig a bejarati jelz6 el6tt kell majd varakoznia.

2 ora 07 perckor utasitast kapott, hogy cserélien vezet6allast, kdzlekedjen le
Vicziantelep megalldhelyre, mert a vonaton maradt utasokat onnan fogjak
elszallitani.

Vicziantelep megalldhelyen a vonat megallt 2 éra 20 perckor, azonban az
utasokért nem érkeztek kozuti jarmivek.

2 dra 45 perckor ismet utasitast kapott a mozdonyvezetd, hogy cserelien
vezetballast, és kozlekedjen Orbottyan allomas bejarati jelzéjéig.

3 6ra 05 perckor a KOFI-fszt. telefonon engedélyezte Orbottyan allomas bejarati
jelzéjétdl vald tovabbhaladast, a 2. sz. valtdn legfeljebb 5 km/6 sebességgel.

A vonat végiil 3 éra 07 perckor, 186 perc késéssel érkezett meg Orbottyan
allomasra.

A kozponti forgalomiranyité tevékenysége

A KOFI-fszt a 2391 sz. vonat (munkagép) Orbottyan allomasrdl valé legkésébbi
indulasi idejét a 2458 sz. vonat tekintetében helytelentl allapitotta meg. Ezért az
ILTIS-kezel6feliileten Orbottyan allomason elészor a paratlan szamu vonatok
részére athaladd programot allitott be, amelynek végrehajtasat a
biztositéberendezés megkezdte. Amikor a KOFI-fszt. észlelte, hogy a 2391 sz.
vonat és a 2458 sz. személyszallitd vonat Veresegyhazra tervezett
vonattalalkozasa nem valdsulhat meg a személyvonat megkésleltetése nelkil, a
programot tordlte. A Vb szamitasa szerint a 2458 sz. vonat kb. 4 perc késést
szenvedett volna.

A program torlése utan a Kezelési Szabalyzatban el&irt médon el6szér a bejarati
vaganyuton inditott el egy kényszeroldasi folyamatot, majd a kijarati oldalon. Ez a
kezelés a bejarati oldalon sikeres volt, azonban a kijarat jelz6n — a forgalmi
szolgalattevé szandékaval ellentétes mdédon — tovabbhaladast engedélyezé
jelzés jelent meg, a vaganyut kényszeroldasa pedig nem valosult meg.

Ezt kdvetden a KOFI-fszt. a 2391 sz. vonat bejaratasaval kezdett el foglalkozni. A
nem szandékolt tovabbhaladast engedélyezd jelzést a ,K’-jelli kd6zds kijarati jelzb
Megallj!-allasba allitasat a Jelz6M!-kezeléssel nem kisérelte meg, pedig az F.1.
sz. Jelzési Utasitas ezt veszélyhelyzetekre elbirja.

Orbottyan allomas bejarati jelzéjénél idékézben megallt a munkagép, és annak
vezetbje mobiltelefonon bejelentkezett. A KOFI-fszt. kitérd iranyba allitotta az 1.
sz. valtot és Hivojelzéssel jaratta be a munkagépet Orbottyan &llomasra. Ez a
telefonbeszélgetés 2 perc hosszu volt, azonban a munkagép vezetjét nem
tajékoztatta arrol, hogy Orbottyan allomason fognak talalkozni a 2458 sz. vonattal,
és emiatt meg kell allniuk az allomason.

Kb6zben megérkezett Veresegyhaz allomasra a 2458 sz. vonat, amely részére a
kijarati jelz6t nem tudta tovabbhaladast engedélyezé allasba allitani, mert az
Orbottyan allomas kijarati jelz6jén 1évé szabad jelzés a szembekodzlekedés
megakadalyozasa érdekében a menetirany-valtast megakadalyozta. A
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hasznalhatatlan kijarati jelzérél kiallitotta az 50. sz. irasbeli rendelkezést, azt
kézbesitette a mozdonyvezetd részére és a mozdonyvezetdt felhatalmazta az
inditdsra. A KOFI-fszt. a menesztés utan, de még a vonat induldsa elétt
visszament a forgalmi irodaba, ahol a biztositoberendezés kezelSfellletén
megjelend visszajelentések kiértékelése alapjan megallapitotta, hogy a
Veresegyhaz-Orbottyan allomaskdz foglalt, Orbottyan allomas vaganyai pedig
szabadok.

A balesetveszélyes helyzetet felismerve kisietett az ajtdézarasi problémak miatt
még az allomason tartézkod6 2458 sz. vonathoz és kozolte, hogy a vonat nem
indulhat. A forgalmi irodaba visszatérve a 2391 sz. vonat jarmilvezet6jét hivta
mobiltelefonon, aki ekkor a jarmivével mar Veresegyhaz 4&llomas bejarati
jelzéjének el6jelzéjéhez kozeledett. Szamon kérte a KOFI-fszt. a jarmivezetdtol,
hogy miért haladtak ki Orbottyanbdl, majd a beszélgetés végén engedélyezte a —
még a beszélgetés kezdetekor megallitott jarm(ivel valé —tovabbhaladast. A 2391
sz. vonatot jelz6kezeléssel bejaratta Veresegyhaz allomas szabad IV. sz.
vaganyara.

A 2458 sz. vonatot szabalyos jelz8kezeléssel térténd kijaratasa utan a KOFI-fszt.
felkérte Orbottyan allomas személypénztarosat, hogy nyujtson segitséget az
esetleges valtéfelvagas megallapitasahoz. A személypénztaros korabban masik
szolgalati helyen dolgozott, a biztositéberendezés mikodését ismerte,
kezelésébdl korabban vizsgaval is rendelkezett, igy aktiv kdzremikoddése
hozzajarult a helyzet tisztazasahoz.

A KOFI-fszt. utasitast adott az &rbottyani biztositoberendezés helyi lizembe
kapcsolasara, majd kérte a 2. sz. valté egyéni allitdsat. Az egyenesbdl kitérébe
végalldasa nem volt a valtonak. Egyenes iranyba torténd visszaallitaskor a
felvagott felvaltonak egyenes irdanyban végallasa volt, zavart nem jelzett. Az ILTIS
kezelbfellletén azonos értelm(i visszajelentések és zavarjelzések voltak.

A biztositéberendezés a valtofelvagast nem érzékelte, és nem jelezte; a felvagott
valton torténd kozlekedést egyenes iranyban, a megengedett legnagyobb
sebességgel, jelz8kezeléssel engedélyezte volna, de a rendelkezésére alld
informéacidk birtokaban a KOF|-fszt kizarta a forgalombdl Orbottyan allomas 2. sz.
valtojat és azon nem kodzlekedtetett vonatot.

A biztositoberendezés miikodése

A Vb bekeérte a biztositdberendezés szamitdgepes uton rogzitett mikodesi
napléjat. A mikdédési naplé adatai alatamasztottak a KOFI-fszt. altal
elmondottakat.

A Vb prébat is végzett (1.14 pont), amely alatdmasztotta, hogy az athalado
program torlése utan a Kezelési Szabalyzat szerint végzett bejarati vaganyut
kényszeroldas kezelés esetén a kozos kijarati jelz6n tovabbhaladast engedélyez6
jelzés jelenik meg.

Orbottyan allomas 2. sz. kitéroje

A 2 sz. valtdé Siemens elvi, elektromechanikus, Ganz TRT gyartasu villamos
valtéhajtomivel van felszerelve. A valtdhajtdmi jobbos kialakitasu,
biztositoberendezésbe bekotott kdzponti  allitasu  valtd, folyamatos végallas
ellendrzéssel.

A kiter6 vissza van jelentve Veresegyhaz KOFI ILTIS-berendezésébe, és
Orbottyan allomason lévé kezel6készilékbe is.
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A Vb a kitérévizsgalatokrol készilt jegyz6konyveket bekérte. A kitérévizsgalati
adatlap és a valtéerémérési jegyz6konyvek alapjan megallapitotta, hogy a
vizsgalatok alkalmaval a valtét Gzembiztos allapotban talaltak.

Az esemény soran a valtot felvagd jarma az elallé csucssint megnyomta, amely
az allitéradon keresztll kiszakitotta a hajtdomivet a kitéréfabdl. Tekintettel arra,
hogy az allitd6 és az ellenérzd rudak egyuttmozogtak a hajtémiivel a
biztositéberendezés nem érzékelte a valtofelvagast. A Vb a kibontott kitéréfat
felkutatta, azt megvizsgalta. Megallapitotta, hogy a kitéréfa belllrdl kifelé haladva
korhadasnak indult. A korhadt faanyag a hajtdmiivet nem tudta megtartani a
fellépé erdhatasokkal szemben.

A kitéréfa maradvanyainak fellletén nem voltak olyan jelek vagy nyomok, amelyek
alapjan annak korhadasat szemrevételezéssel észlelni lehetett volna.

6. abra
A korhadt kitérofa

Elemzés osszefoglalasa
A fejezetben leirtak figyelembevételével a Vb az esemény lefolyasat, az arra haté
legfontosabb tényez&ket az alabbi folyamatabran mutatja be (7. sz. abra).
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7. abra
Az esemény folyamata
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az

eset bekovetkezésével kozvetlen Osszefiiggésbe

hozhaté ténybeli megallapitasok

Az eseményt a Vb a munkagép személyzetével kapcsolatos emberi
tényezbkre, a kell6 figyelem hianyara vezeti vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A 2391 sz. vonat 6rbottyani indulasa tekintetében a legkésébbi indulasi id6
rosszul kerllt megallapitasra, ezért valt szikségessé a vonattalalkozas
athelyezése, és a biztositoberendezésen beallitott athaladé program
torlése, a vaganyutak kényszeroldasa.

Orbottyan allomas 2. sz. kitéréjében a valtéallitomi régzitésére szolgald
kitér6fa belseje korhadt volt, abban a rogzitécsavarok mar nem tudtak
ellensulyozni a valtéfelvagaskor fellépd erbket, és az allitdbmi rogzitése
kiszakadt. Ezaltal a hajtomi a felvagott valtd csucssinével egyltt mozgott,
és a biztositoberendezés nem jelezte a valtofelvagast, és a felvagott valton
az engedélyezett legnagyobb sebességgel torténd kdzlekedést
engedélyezte.

A biztositéberendezésen a korabban beallitott athaladé program torlése,
és a kényszeroldasok bejarati oldalon térténé megkezdésének hatasara a
kijarati jelzén tovabbhaladast engedélyezé jelzés jelenik meg. Ennek a
jelzési képnek a megjelenése nem a forgalmi szolgalattevd altal
szandékolt tovabbhaladast engedélyezd jelzés kivezérlése, ezért sulyosan
balesetveszélyes. A Vb Biztonsagi ajanlast ad ki.

Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A vonaton rekedt utasok tovabbszallitdsa érdekében tébb 6ran at nem
tortént megfelelé intézkedés. Azok az utasok, akik varakozas koézben a
vonat elhagyasa mellett dontottek az ajtokat vésznyitdkkal kinyitottak, majd
sotétben, magas toltésli agyazaton, ivben fekvd palyan 1évé bevagasban
hagytak el a vonatot, amely szintén balesetveszélyt rejt magaban.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2011-203-5-01: A vizsgalat soran a Vb megaéllapitotta, hogy Orbottyén &lloméason
4thaladé program tériését kévetéen a bejarati vaganyut kényszeroldasaval egy id6ben
a kijarati oldalon a végényut lezarédik, és a kijérati jelz6n — a forgalmi szolgalattevo
akarata ellenére — tovabbhaladést engedélyezé jelzés jelenik meg. Ezért a Vb az
alabbi biztonséagi ajanlas kiadasat javasolja:

A KBSZ javasolia a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy a
biztositoberendezés logikai fiiggdségeit vizsgalja feliil, és a feliilvizsgalat
megallapitasai alapjan a sziikséges intézkedéseket tegye meg.

Az ajanlas elfogadésa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint biztosithato,
hogy a forgalmi szolgélattevd, csak kifejezetten erre iranyulé cselekvéssel tudja a
kijérati jelz6t tovabbhaladést engedélyezé allasba allitani.

Vélemények, megtett intézkedések

A Nemzeti Kézlekedési Hatésag a MAV Zrt. TEB Féosztalyanak képviselbivel kézosen
felulvizsgalta a biztositoberendezés miikodését, logikai figgéségeit és megallapitasaik
szerint fliggéségi beavatkozasra nincs sziikség.

JAthaladé program kivezériése esetén az éllomasi biztositoberendezes a
menetbeallitdst megkezdi. A bejérati és kijarati jelz6kén a ,Szabad” szinkép az
allomasi sorompék zérva tartasi idejének csOkkentése miatt nem jelenik meg. A
sorompé a behatési pont meghaladdsakor lezarédnak a véaganyutban fekvo
fénysorompok és a jelz6kén megjelenik a szabad szinkép. A kijarati jelzére a
tovédbbhaladast engedélyez6 jelzési kép a bejarati jelz6 kényszeroldasa esetén is
megjelenik, ha az athaladé menetet a forgalmi szolgélattevé el6zetesen kivezérelte. A
kijérati jelzére a tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép kivezériese a forgalmi
szolgélattevé tudatos tevékenységének hatésara kovetkezik be, amelynek ,Megallj”
alldsba kapcsoldsa a jelz6 megaéllj vagy a kényszeroldd nyomégomb kezelésevel
kezdeményezhetd.”

A fentiek miatt a biztonsagi ajanlassal a Nemzeti Kézlekedési Hatosag nem ért egyet.

A MAV Zrt. ugyanakkor arrol tajékoztatta a KBSZ-t, hogy moédositotta a berendezés
kezelési szabalyzatat, kiemelve, hogy athaladé program toriése esetén, elészor a
kijarati vaganyutat kell kényszeroldassal visszavonni, majd ennek megtdrténte utan
keriilhet sor a bejarati vaganyut visszavonasara. Forditott kezelési sorrend esetén
ugyanis a kijarati jelzén meg fog jelenni a tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép. A
modositasrol a kezelé személyzetet soron kivili oktatasban részesitették.

Budapest, 2013. oktéber,
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