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A szakmai vizsgalat célja a legikdzlekedesi baleset és a repuléesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések

kezdemenyezese, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megaéllapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replldéesemények vizsgalatardl és
megelézésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szolé 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikozlekedésrdl szolé 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdél szold 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél szélé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a legikdzlekedesi
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairol szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kodzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairél szélé 2004. évi CXL. torvéeny
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
eléforduld esemeények jelentésérél szold 2003. janius 13-i 2003/42/EK eurodpai
parlament és tanacsi iranyelvnek megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedesbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikbzlekedési rendellenessegeket, amelyek
megitélése szerint mas koérulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAQO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Legijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezdé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdemeényezheto.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetienség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EU Eurépai Unid
EK Eurdpai Kézb6sseg
GKM Gazdasagi és Kozlekedeési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedesi események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. evi
CLXXXIV. térvény

NKH LH Nemzeti Kézlekedési Hatdésag Legugyi Hivatal
MRSZ Magyar Repulé Szdvetseg
PPL/A Privat Pilot Licence/Aeroplane

Maganpiléta Szakszolgalati Engedély/Repulégép
SGPL Student Glider Pilot Licence
Novendeék Vitorlazé-repulégép Piléta Szakszolgalati Engedély
Vb Vizsgalobizottsag
VFR Visual Flight Rules
Latva repulési szabalyok
VMC Visual Meteoroligical Conditons
Latva repulési meteoroldgiai feltételek
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja légikdzlekedesi baleset
Osztalya vitorlazé repulégép
GVAartSi WSK Delta Swidnik
b yartola Lengyelorszag

Logijarma Tipusa SZD-30 Pirat
Lajstromjele HA-4381
Uzembentartdja Magyar Repiilé Szévetség
.Na"pja e 2011. augusztus 05. 12:56

Eset idében
Helye Jakabszallas repuléter legtere

A légikdzlekedési baleset soran a légijarm(i vezetdje nem sérult meg.
A légijarm( sulyosan megrongalddott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. augusztus 5-én 13 6ra 05 perckor az NKH LH
munkatarsa jelentette be.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ fdigazgatdja az eset vizsgalatara 2011. augusztus 5-én az alabbi
vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje: Bird Ottd balesetvizsgalo
tagja: Kiraly Peter baleseti helyszinelé

Biré Otté balesetvizsgald kormanytisztviseléi jogviszonya a vizsgalat idétartama
alatt megsziint.

A vizsgalobizottsag vezetésével a KBSZ Fdigazgatoja 2013.07.22-én Hay Gyérgy
balesetvizsgalét bizta meg, valamint tagként Maréti Gergely balesetvizsgald
csatlakozott.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb a bejelentést kévetéen helyszini szemlét tartott. Fényképeket készitett,

méréseket vegzett és meghallgatta a légijarmii pilétajat, valamint az érdemi
informacidval rendelkezé szemtanukat. A pildta a képzettségére és a légijarmire
vonatkoz6 okmanyokat a Vb rendelkezésre bocsatotta.

A szakmai vizsgalat soran a Vb biztonsagi ajanlas kiadasara tett javaslatot az
NKH-LH fele, amely végrehajtasat a Hatosag elutasitotta.

A KBSZ 2012. majus 15-én a NKH LH munkatarsaival a KBSZ targyalétermében
megbeszéelest folytatott le, amelynek az NKH LH iranyaba tett biztonsagi ajanlas
elutasité indokldsanak megvitatasa volt a témaja.

A Vb tovabbra is fenntartotta allaspontjat a biztonsagi ajanlas tekintetében igy az
érintettek részére kikuldott Zardjelentés-tervezetben is valtozatlan formaban
szerepelt. A Zarojelentés-tervezetben szereplé ajanlast az NKH-LH tovabbra is
ugyanazon indoklassal utasitotta el, az NKH LH észrevételeit jelen zarojelentés
melléklete tartalmazza.
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Ezt kovetben a Vb az esemény vizsgalat soran beszerezte az érintett
repulégéptipus dokumentaciojanak azon részét amely a farokcsuszd pontos
kialakitasat tartalmazza.

A dokumentumok attanulmanyozasat kovetéen a Vb a korabbiakban
megfogalmazott ajanlasat nem kivanta fenntartani, uj ajanlast fogalmazott meg a

szakmai vizsgalat lezarasaként.

Az eset rovid attekintése

A légijarmi pildtaja csorlésbdl szallt fel. Induldas utan a starthelyre kihuzott, a
vontatdsahoz nem hasznalt masodik csorlokotél az elstartold replilégép
farokcsuszojaba beakadt. A felakadt kotél végeén lévo kis fékezd erny6 kinyilt és az
a kotelet elkezdte athuzni a farokcsuszd kialld peremén. A csoérlés befejezéséig
mintegy 100 méter kotélrész huzodott igy at. Leoldas utan a csorldkezeld a
felakadt kotelet elvagta és azt a repllégép maga utan vonszolta ugy, hogy az
egyik szalnak a végén a fékezbernyé is nyitva volt. A repulégép az erds fékezd
hatas és kedvezétlen tomegkdzépponti helyzet miatt intenziven veszitette
magassagat, terepre szallt és sulyosan megrongalodott. A repulégépvezeté nem
serult.

A balesetet szenvedett replilégép farokcsuszoéjan olyan 5-6 mm-es perem volt
kialakitva, amely lehetévé tette a drétkotél felakadasat, amelyben az fel is akadt. A
csuszé feluleten mas olyan kopas és egyéb Uzemszerl igénybevétel okozta
elvaltozasok is megfigyelhetéek voltak, amelyekbe a drétkétél szintén
beakadhatott volna. (1. kép)

A hasonlé esetek megelézése érdekében a KBSZ az NKH LH felé azonnali
intézkedesre tett javaslatot. A javaslatot az NKH LH elutasitotta.

A felakadt k&tel altal Eg\yfzb Ieheté_ség a
okozott kireszelodés kotel beakadasara

1.kep
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TENYBELI INFORMACIO
1.1 Repilés lefolyasa

A kiképzés alatt allé novendék ,C" vizsga utani vitorlazé tipusatképzest hajtott
végre egylléses vitorlazé repllégépre. Az atképzési program harmadik
felszallasat csorlésbél készult végrehajtani. Miutan a két csorldkotelet kihuztak, a
jobb oldali kotélre akasztottak ra a repulogépet. A masik kotélvéget a
startligyeletes elmondasa alapjan a szokasos meértékben (kb. 6-8 m) oldalra
elhuztak.

A csoérlés megkezdése utan, miutan a szarnyvéget tarté személy a szarnyvéget
elengedte, fémes csikorgas hallatszott. A csikorgast az okozta, hogy a repulégep
farok csuszoéja racsuszott a masik csorlékotélre és abba beakadt. Amikor a
repllégép elemelkedett, lathatova valt, hogy a farokcsuszéjaba beakadt
csorlokotelet magaval vonszolta. Az aramlas hatasara a felakadt kotel fékezd
erny6je kinyilt. A kinyilt ernyd elkezdte a kotelet athizni a farokcsuszo kiallé
peremén. A starthelyen lévok megfigyelték, ahogyan a gép elemelkedett ugy egyre
hosszabb kétéldarab huzodott igy at. A csorlé kezeldéje, amikor érzékelte a
problémat, ugy dontétt, hogy befejezi a csérlést és ha a felakadt kétel tovabbra
sem esik le, akkor elvagja azt. Ezt kesébb végre is hajtotta.

A piléta elmondasa szerint a csorlés alatt még nem figyelt fel kulénésebb
szokatlan jelenségre, de az feltint neki, hogy a tervezettnél joval kisebb
magassagot tudott csak elérni (180 m).

A csorlés befejezésekor atnyomta a repulégépet, a vonokotelet leoldotta és
azonnal érzékelte repulégépéenek megvaltozott, szokatlan kormanyozhatdsagi
tulajdonsagait. A botkormany nagymeértékl elérenyomasaval, megndvelt
slllyedéssel tudta csak sebességét tartani. Nem tudta, hogy mi térténhetett,
repulégépe replléképességének megdrzésére koncentralt. Ugy itélte meg, hogy
egy szlk iskolakért végre tud hajtani és le tud szallni a kijeldlt leszalléhelyen, ezért
szinte egyben hajtotta vegre az elsd, illetve a masodik fordulot. Mar a hosszufal
elején latta, hogy ez sem lesz elegend6 ahhoz, hogy beérjen a repulétérre, ezért
szlikebbre, befelé a negyedik forduldé iranyaba helyezkedett. Repulégépe
kormanyozhatésaga ekbzben tovabb romlott, sebessége tartasahoz egyre jobban
elére, végul mar teljes mértékben elére kellett nyomnia a botkormanyt. Sullyedési
sebessége folyamatosan novekedett, ezért a pil6ta a negyedik forduld helyére
vezetd iranyon, a leszalléhely traverze elétt volt kénytelen a gépet letenni. A
normal kormanyzott leszallas végrehajtasat a fennallé6 kormanyzasi elegtelenségek
nem tették maradéktalanul lehetévé. Emiatt, valamint a kedvezétlen
terepviszonyok miatt, a repulégép foldetéréskor nagymertékben megrongalédott. A
piléta nem sérdilt.

A repulégep palyajat, a foldetérés helyét, a vonszolt csorlokétél helyzetét, a
repuléter eplleteit és az eset szempontjabol érdekes tereptargyakat (fa) a 2. kép
mutatja.
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Szalloda ds parkold

o

1.2 Személyi sériilések
Személyi sériilés nem tortént.
1.3 Légijarmi sérilése
A replloégep torzse a vezérsikok el6tt kettétort. (3. kep)
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1.4

1.5
1.5.1

1.6

1.6.1.

18.4

Egyéb kar

A vonszolt drotkotél a jakabszallasi Aero Hotel elétti parkoléhelyen tartozkodd ket

auté tetejének festését illetve hatso szélvédd Uvegét megkarcolta.

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

18 éves, magyar, nd

Szakszolgalati
engedélyének

. PPL/A
Tipusa SGPL
Szakmai érvényessége SGPL: 2012.07.21.
Egészségigyi 2014.06.12
érvényessége o
Képesitései SGPL

egyedul repllés végrehajtasa
i 1- és 2 Uléses vitorlazo

Jogositasai

repulégépen, repllés oktatd
jelenléte mellett

Repiilt ideje/
felszallasok
szama

Osszesen vitorlazon

172 felszallas; 16 éra 47 perc

Megel6z6 90 napban

20 felszallas; 3 6ra 18 perc

Megel6z6 7 napban

4 felszallas; 0 éra 52 perc

Megel6z6 24 oraban

1 felszallas; O éra 06 perc

Erintett tipuson 6sszesen

2 felszallas; 0 6ra 08 perc

Légijarmu adatai

Altalanos adatok

Osztalya vitorlazé repulégép
Gyartoja WSK Delta Swidnik
Tipusa SZD-30 Pirat
Gyartasi ideje 1977

Gyartasi szama S-08.33

Felség és lajstromjele HA-4381
Lajstromozé allam Magyarorszag
Uzembentartéja MRSZ

A hibas alkatrész leirasa.

A légijarmu egy idében be nem hatarolhatdé idépontban térténé karbantartasa
soran a farokcsuszéra olyan acéllapbdl készult kopdfellletet szegecseltek
amelynek alakja nem felelt meg a gyar altal rendelkezésre bocsatott miszaki
darab rajznak. A kopdlemez elejének mindkét oldalan kb. 5-6 mm-es kiallé perem
keletkezett. Ez a peremrész a nekifutas soran a drotkétel ala kerllt, és mintegy
horogként viselkedett, ezért tudott beleakadni a kotél (4. kép). A kinyilé fékezd
ernyd a kotelet elkezdte athuzni ezen a perem részen, ezaltal azon olyan
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bereszelédés alakult ki, amely a hatrafelé iranyulé huzéerd segitségével a csorlés
kozbeni razkodasok, illetve a bal forduld végrehajtasa alatt is képes volt a
csorlékotelet a peremrészen megtartani.

4. kép

A farokcsusz6 gyari miszaki darabrajzan jol lathaté, hogy az eredeti alkatrész
felépitésekor nem keletkezik peremrész. (5. kép).

A Vb bekért egy robbantott abras rajzot (6. kép, A5-2 tétel) az érintett
farokcsuszordl egy hazai Uzemeltet6tél amely alapjan megallapithatd, hogy a
széban forgd légijarmlvén talalt farokcsuszé koptatd lemeze annak megfeleld
kialakitasu.

Nincs perem

5. kép
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A5-6
SZD-30,Pirat T\ @ i

6. kép

Ugyanezen (zembentartd aki a robbantott abras rajzot biztositotta a Vb szamara,
atadott egy szintén gyartétdl rendelt farokcsuszd lemezt amely a gyari miszaki
darabrajz szerinti kialakitasu (7. kép). Azonosito jelzéseket amelyek alapjan az
alkatrész gyartéhoz vagy cikkszamhoz lenne kétheté nem tartaimaz.

Az eseményben érintett légijarmd Hazai lizemeltet6tél kapott,
farokcsuszoja a gyari robbantott gyarto altal biztositott,
abra szerinti peremrész peremrész nélkiili farokcsuszo,
kialakitassal amely a gyari miiszaki darabrajz
1 szerinti kialakitasu.

7. kép
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

A Vb-nek azonosité jelzések és informacié hianyaban nem all maédjaban
megallapitani, hogy az eseményben érintett |égijarmivon talalhatd farokcsuszo
koptaté lemez milyen gyarté altal lett bevezetve. Tekintettel arra, hogy az érintett
légijarml tipus kifutdéban van, a jovére nézve a problémat megoldja, ha az
uzemeltetdk a Vb javaslatanak megfeleléen mellézik ezek hasznalatat.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, VMC viszonyok mellett, emlitésre mélté meteorologiai jelenség
nélkll tortént. A szél a baleset idején balrol, keletrdl fujt és 1-3 m/s eréssegu volt.
Az idéjarasi kérilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezéslk nem szikséges.

Navigaciés berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezéslk nem szikséges.

Osszekottetés

A repllési feladatra a piléta radidkésziléket nem vitt magaval.
A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezert
reszletezesik nem szukseges.

Repiilétéri adatok

A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezeésik nem szikséges.

Légijarmi adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett legijarmdi tipusra nincs eléirva.

Roncsra és a becsapodasra vonatkozo6 adatok

A kormanyzasi nehézségekkel kUzdd pilota a leszallast nem volt képes
eldirasszerlen vegrehajtani, a foldetérés helyét, illetve annak végrehajtasat
repllése végén mar nem volt mddja érdemben befolyasolni.

A repulégép a 46°45'05,30'N és a 019°36'14,00"E ponton egy 6t méter széles
vizes arok el6tt ert foldet. Azt keresztezve a magas ndvényzetben megpordult és
az arok szemkozti partjan mintegy 120 fokot balra elfordulva kertlt nyugalomba.
(8. kep)
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1.13

1.14

1.15

118

8. kép

Orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerult sor.

Taz

Az eset kapcsan tlz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége
Személyi sérulés nem tortént.

A repulégép a repulés végén a sulypont nagymeértékld hatramozdulasanak
kévetkezmenyeként kormanyozhatésaga hatarahoz érkezett.

A féldén nyitott fékezbéernydvel vonszolt kotél a tereptargyak (éplletek, autok, fak)
kézott barmikor elakadhatott volna, amelynek kovetkezménye szerencsétlen
esetben akar a repllégép lerantasa, vagy a kotél elszakadasa esetén a
sebességvesztés miatt annak kis magassagu atesése.

A kormanyozhatdsag elvesztése miatt bekovetkezett balesetek tulélési mutatéi
rendkivil kedvezétlenek.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.
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1.18

1.18

Szervezeti és vezetési informaciok

A KBSZ az eset kapcsan az NKH LH-n keresztil a farokcsuszoés vitorlazo
repllégépeket Uzemeltetd és karbantartd szervezetek felé azonnali intézkedést
javasolt a farokcsuszok felllvizsgalata és azok rendszeres ellenérzése érdekében.
Az NKH LH az azonnali biztonsagi ajanlast elutasitotta, mert allaspontja szerint a
repllégép szerkezetének és boritasanak ellenérzése a napi repulés el6tti
ellendrzési rutin része, illetve jogszabalyra hivatkozva az alkatrész atalakitasat,
lecserélést sem rendelheti el.

Kiegészité informaciok
A Vb a fenti tényadatokon kivll kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok

megtétele szempontjabdl egyéb kortlmeényt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 maédszerek alkalmazasara nem volt
szukség.
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2.

ELEMZES

A vitorlazd repllégépek csorlésbdl torténd inditasa soran kétdobos csoérldket
hasznalnak. A koteleket egy erre a célra atalakitott jarmi huzza ki a gépek
starthelyéig. A kihuzott két kotél egymassal parhuzamosan fekszik a talajon
egymastol alig tobb mint egy méter tavolsagra. Az elsé gép inditasa elétt ezért az
éppen nem hasznalt kotél végét oldalra elhlzzak a startold gép koézelébdl,
megakadalyozandd, hogy az rafusson arra. A start kezdetén, a féldén
labkormannyal térténé iranytartas alatt, a nem elég preciz iranytartas, az esetleges
tulkormanyzas, illetve a nem egyenesen kihuzott vagy nem megfeleléen
mértékben elhuzott masik csérldkotél miatt eléfordulhat azonban, hogy a
repulégép ennek ellenére raszalad a szomszédos kotélre. (A két kotél kozotti
tavolsag a nekifutas alatt folyamatosan csdkken). Ez normal esetben kulénésebb
problémat nem jelent, hiszen még ha a kétél egyenetlensége miatt nem is fekszik
szorosan a talajon a fut6 atfut, a farokcsuszé pedig gond nélkll atcsuszik rajta.

A Pirat farokcsuszoja idoben nem behatarolhatd, feltételezett javitas
eredményeképpen rendelkezett olyan peremrésszel, amelynek bal széle a kotél
ala szaladt és mintegy horogként mikodott.

A Vb megkeresett hazai Uzemeltetoket, amelyek elmondasa alapjan megallapitast
nyert, hogy egy idében be nem hatarolhatd intervallumban a gyarté vagy annak
mar nem beazonosithaté beszallitéja olyan farokcsuszot biztositott U]
alkatrészkent, amely a gyari dokumentacioban talalhaté 6sszeallitasi rajz szerinti
kialakitasu. Ennek megfeleléen rendelkezik egy nem kelldképpen lekerekitett
peremrésszel (4.kép, 6.kép). Az eredetinek tekintheté kialakitas viszont
megfigyelhetd a gyartdi mulszaki darabrajzon (5.kép), amely kell6 mertékben
lekerekitett sarokrésszel rendelkezik, igy abban idegen targy elakadasa nem
lehetseges. A jelenleg meg Uzemeld tipusokon eléfordulhat mindket kialakitasu
farokcsuszo.

A nekifutas alatt a kétél beleakadt ebbe a perembe elemelkedés utan azt elemelte
a talajtol. (A szarnyvéget tarté szemely miutan elengedte a szarnyvéget fémes
csikorgd hangot hallott a gép felél.) Az aramlas hatasara az ily médon felemelt
kotél fékezbernydje kinyilt, ami elkezdte athuzni a kotelet a farokcsuszén lévé
peremen. A kétél ennek hatasara fokozatosan bereszelédott a perembe. (1. kép)
Emiatt az leoldas utani bal forduléban sem csuszott le a peremrél.

A csorldkezeld mar a meredek emelkedési szakaszon érzékelte a kotél
felakadasat. A csoérlést nem allitotta le, hanem azt a gép leoldasaig folytatta. A
meredek emelkedes kozbeni csoérlés ledllas az azonnal fellépd kormanyzasi
elégtelenségek miatt a repllégép atesését idézhette volna el6. (A
sulypontvandorlas miatt a magassagi kormany hatékonysaga olyan mértékben
csdkkent volna, hogy a siklasba tortend atvitelt a repulégép sokkal lassabban lett
volna képes végrehajtani, ami miatt intenziv sebességvesztés, majd atesés
kovetkezhetett volna be).

A piléta a sulypontcsoérlés kézben, annak sajatossagai miatt, még nem érzékelt
kllénosebb valtozast a repllégép viselkedésében. A farokcsuszéra felakadt kotél
témege a magassag emelkedésével azonban folyamatosan nétt (100 m kotél
tomege 6-7 kg). Az athuzott résszel egyltt a csorlés végére elérhette, so6t
meghaladhatta a 20 kg-ot. Ekkora témeg a farokrészen mar komoly sulypont
elvandorlast eredményezett, ami mar énmagaban is a kormanyozhatésaganak
hatarara sodorta a repulégépet. (A Pirdat engedélyezett elsé és hatsd
sulyponthelyzete kdzétt minddssze 14,6 cm a rés, legnagyobb megengedett res
tdmege 257 kg, hossza 6,8 m.)
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A Kkinyilt csorlokotél fékezbernyé fékezdé hatdsa szintén negativ iranyba
befolyasolta a repllégép kormanyozhatdsagat. A piléta elmondasa szerint leoldas
utan azonnal érzékelte, hogy a repulégép vezetéseben jelentés valtozas
kévetkezett be. A vartnal alacsonyabbra csérolt és a gépet csak nagymeértékben
elérenyomott botkormany mellett sikerllt sikldhelyzetben tartania. Sullyedési
sebessége is nagyobb volt a szokottnal, ezért szlk iskolakérrel azonnal leszallni
indult.

A repllés e szakaszatol kezdve azonban a kotél foldon fekvé részének vonszolasa
is fokozatosan elkezd6doétt, oly médon, hogy a féldon vonszolt kotélrész hossza
folyamatosan novekedett. A repllégép minél jobban tavolodott a leoldasi ponttol,
annal nagyobb kotélszakaszt kellett a foldon vonszolnia, eleinte még oldaliranyba
is. A magassag folyamatos csokkenése is a foldon fekvd kotélszakasz hosszat
novelte. A foldon vonszolt kotélrész surlodd ellenallasa hozzaadddott a kotél
sulyahoz, ezaltal fokozatosan novekedett a repllégép farokrészére kétéliranyban
hato erd. A fenti hatasok miatt a repllégép kormanyozhatésaga fokozatosan
romlott, magassagat egyre nagyobb Utemben veszitette. A pildéta emiatt a sz(kre
vett leszall6 mandvert sem tudta végrehaijtani.

A fentebb emlitett eréhatasok a repllégépet - nem az elére meghatarozott helyen
és modon - a foldre kényszeritették. A pilétanak gyakorlatilag teljes mértékben
elérenyomott botkormany mellett sikerllt a foldetérésig a gépét repuléképes
allapotban tartania. A leszallast a kormanyozhatosag nagymerték( csokkenése
miatt nem volt médja eléirasszerlien végrehajtani, ezért a repulégép leszallaskor
megrongaladott.

A csorlékotél felakadasa a repulégép farokrészére azért kilondsen veszélyes,
mert egyrészt a fellépé erék miatti sulypontvandorlas a repllégép
kormanyozhatésaganak nagymeértékli romlasat, esetleg telies elvesztését
eredményezheti, masrészt a foldon, kuléndsen az oldaliranyban vonszolt kétél,
illetve a kinyilt fekezbernyd, tereptargyakban elakadhat, ami a repulégépet
szerencsétlen esetben leranthatja, vagy kis magassagon atejtheti.
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3.

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején az adott repulési feladatra megfelelé jogosultsaggal, és
képesitéssel rendelkezett.

Tipusatképzése harmadik felszallasat hajtotta végre, tehat ezen a gépen csak
keves repllési tapasztalattal rendelkezett.

A replilést az érvényben lévé eldirasoknak megfeleléen hajtotta vegre.

A légijarmil — a veszélyes kialakitasu farokcsuszét leszamitva - repulésre alkalmas
volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az okmanyai
alapjan az érvényben |évo eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfeleléen felszerelték.

Be nem azonosithaté forrasbél és idéintervallumban, olyan kialakitasu farokcsuszo
kerllt beépitésre, amelynek kialld6 peremrészén a parhuzamosan kihuzott
csorlékotél felakadt.

A légijarmi témege és annak eloszlasa indulaskor az elirt hatarok kozétt volt.

A repulés soran a felakadt kétél sulya, a kinyilt fékezéernyd fékereje, valamint
leoldas utan a foldon vonszolt kotélrész surlédd ereje olyan merteki
sulypontvandorlast eredményezett, amely a repllégép repllési paramétereit és
kormanyozhatésagat a sullyedés alatt folyamatosan és egyre nagyobb mértékben
lerontotta.

A kormanyzasi nehézségekkel kizdd piléta a leszallast nem volt képes
eléirasszerlien végrehajtani, a foldetérés helyét illetve annak végrehajtasat
repllése végén mar nem volt médja érdemben befolyasolni.

Eset oka

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekévetkezésének kozvetlen oka az volt, hogy a piléta a repiloképességét és
kormanyozhatésagat - a gyarté vagy annak mar be nem azonosithaté beszallitéja
altal biztositott, farokcsuszoban felakadt csoriékotél miatt - egyre ndévekvd
mértékben elvesztd repulégéppel a leszallast kedvezétlen terepviszonyok mellett
volt kénytelen végrehajtani, valamint az el6irt leszallé6 mandvert a fenti okok miatt
nem volt modja eléirasszerlen kivitelezni.
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlas

A Vb javaslatara a szakmai vizsgalat soran a KBSZ 2011. augusztus 11-én az
alabbi biztonsagi ajanlast adta ki.:

BA2011-163-4P-1A A Vizsgalobizottsag a vizsgélat soran azt tapasztalta, hogy,
hogy a balesetet szenvedett repllogep farokcsuszojanak kialakitasa illetve az
tizemszerti igénybevételbdl adddo rajta lévo elvaltozasok olyanok voltak, amelyek
lehetévé tették, hogy abba idegen targy, tébbek kdzétt a foldén fekvd csoribkotel
beleakadjon. Az eset ismételt bekiOvetkezésének megelézése érdekében a
Vizsgalobizottsag javaslatot tesz az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasara.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Nemzeti Kozlekedési Hatésag
Légiigyi Hivatalanak, hogy hivja fel az lizembentarté szervezeteket, hogy az
altaluk ilizemeltetett farokcslszos gépeken a farokcsuszok allapotat
vizsgaljak feliil és azt rendszeresen ellendrizzék. Minden olyan kialakitast,
vagy hibakat sziintessenek meg, amelyek idegen targyak beakadasat teszik
lehetévé kiilénds figyelemmel a csorldkotélre.

Az ajanlas remélhetd elfogadasa es (zemeltetOk altali vegrehajtasa esetén a
csorlbkotel vagy egyeb idegen targy farokcsuszoba tértéend beakadasanak
kockazata megszinik.

Az NKH LH a 2011. augusztus 11-én kiadott, és a 2012. majus 08-an kikuldott
Zardjelentés-tervezetben megismételt biztonsagi ajanlast ugyanazon indokolassal
elutasitotta, mert allaspontja szerint a repllégép szerkezetének és boritasanak
ellendérzése a napi repllés el6tti ellendrzési rutin része, illetve jogszabalyra
hivatkozva az alkatresz lecserélését sem rendelheti el. (Lasd Mellékletek)

A Vizsgalobizottsag a Zardjelentés-tervezet kiklldése utan birtokaba kerilt gyartéi
dokumentacié alapjan a fenti biztonsagi ajanlast nem javasolja fenntartani, hanem
uj biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja a KBSZ-nek.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
BA2011-163-4P-2 A Vizsgaldbizottsag a szakmai vizsgalat soran beszerezte az

farokcsuszo koptato feliletének pontos kialakitasat. Az eseményben érintett
repulégép farokcsuszoja korabban, egy be nem hatéarolhaté idépontban javitasra
kerilt, az uj farokcsuszo cseredarabot a gyéarté vagy annak be nem azonosithaté
beszallitéja biztositotta, amely a korabbi darabtdl kis mértékben ugyan, de eltért.
Eltérés a farokcsuszé koptatd feliletének kialakitasaban mutatkozott melynek
eredményeképpen annak kiallo peremében a csoériékétél beakadhatott ezzel
veszélyes helyzetet teremtve. A Vizsgalobizottsagnak informacié illetve azonosité
Jelzések hianyaban nem &ll modjaban megallapitani, hogy az eseményben érintett
legijarmivon talalhaté farokcsuszé koptaté lemez milyen gyarté altal lett
bevezetve. Tekintettel arra, hogy az érintett légijarmd tipus kifutéban van, a jévére
nézve a problémat megoldja, ha az iizemelteték a Vizsgalobizottsag javaslatanak
megfeleléen mellbzik ezek hasznalatat.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Nemzeti Kozlekedési
Hatosag Légligyi Hivatalanak, gondoskodjon arrol, hogy az érintett tipus
hazai lizembentartéi csak olyan kialakitasu farokcsuszoval rendelkezdé
repiilégéppel repiilhessenek, amely a gyartéi darabrajz szerinti
kialakitasiu és nem rendelkeznek a be nem azonosithaté gyarto altal
biztositott darabokon talalhaté veszélyes peremrésszel amelyben idegen
targy vagy csorlékétél beakadasa megvalésulhat.

Az ajanlas remélhetd elfogadasa és végrehajtasa esetén a csorlbkétél vagy egyéb

idegen targy veszélyes kialakitasu farokcsuszoba tértéené beakadasanak
kockazata jelentés mertékben lecsokken.

Budapest, 2014 junius Ldr !

- a

L7 ek,

J 24 Gyor / ~ Kiraly Péter
vezetdje Vb tagja

——MarotirGergely
Vb tagja
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MELLEKLET

Az NKH LH észrevételei a BA2011-163-4P-1A szamu azonnal végrehajtando
biztonséagi ajanlassal kapcsolatban.

Nemzeti
Kozlekedési -—
Hatdsa =
____g_ = Léglgyi Hivatal
Kizlekedésbiztonsagi Ikt. szim: RB/B/138/0/2012.
Szervezet Ugyintézt’i: Molnar Gyula,
Szabd Arpad
dr. Becske Lérand Targy: 2011-163P azonnal
foigazgato végrehajtando biztonsagi ajanlas
Telefon: 36 1 273 5543
Budapest [ 1 szervezet
Pf. 62 B : . lminsatkozi RepilGtér 1. termindl
1675 T L S
el 652 /2 [0y TFo
2. ]KerZAERKJ
- | Balma OS¢
Tisztelt Foigazgaté Ur! sren, | .

A 2011. augusztus 05-én, Jakabszallas repiilétéren, HA 4381 lajstromjelt, SZD-30 Pira
tipust légijarmiivel bekoévetkezett légikdzlekedési balesettel kapcsolatban a KBSz alal
kiadott BA2011-163-4P-1A szadmu azonnal végrehajtandé biztonsagi ajanlasra a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag Légiligyi Hivatal a kovetkezd észrevételt teszi: 2017 MARC 14

WBA2011-163-4P-14 A Vb juvasolja az NKH LH-nak, hogy hivia fel az uzembentarto
szervezeteket, hogy az dltaluk lizemeltetett farokcsiuszés gépeken a farokcsuszok dllapotat
vizsgaljak felil és azt rendszeresen ellendrizzéx. Minden olyan kialakitdsokat, vagy hibakat
sziintessenek meg, amelyek idegen targyak beakaddsat teszik lehetdvé, kilonos figyelemmel a
csorlékotélre. ™

Az NKH LH elutasitja a biztonsagi ajanlast az alabbi okok miatt:

- A Hatdsag altal jovahagyott, SZD-30 Pirat tipusu légijarmiivekre vonatkozo MRSZ
(lizembentart6) Karbantartasi Program 1.1.9. pontja a kévetkezoket irja elo:

1. A napi repiilések elitt ellenérizziik a kivetkeziket:

a. a repiilogép alkalmassagi bizonyitvanyat;

b. a repiilégép teljes szerkezetét és boritisat;

c. a szerelések helyességét;

d. a szerelési elemek biztositasat;

c. a kormanyrendszerek mikodését,

f. a kabintetd helyes nyitasat és zarasat;

g. a statikus elektromossag kisiito kefék allapotat;

h. a keréknyomast, 1,8-nak kell lennie;

i. a bek616 hevedereket;

j. a sebességmeérd mikodését;

k. a statikus nyomas érzékeld nyildsok dllapotat;

l. az elfordulas jelz6 miiszer mik&dését;

m. az oxigén berendezést a Légitizemeltetési Utasitas 2.10.3. szerint;

n. a radi6 berendezést a kezelési utasitas szerint.

Repulésbiztonsagi Osztaly
H-1675 Budapest, Pf.. 41 Telefon +36 1 273 5543 Fax. +36 29 354 221 Internet: www.nkh.gov.hu
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3. Repiilés utin ellenérizziik:

a. végezziik el a repiilés elétti ellendrzéseket;

b. tavolitsuk el a szennyezodéseket, és javitsuk meg sziikség szerint a sériilt
részeket;

c. vezessiik be a sziikséges adatokat a sarkinykinyvbe;

d. ha a gép megazott, tavolitsuk el az esdé nyomait, viztelenitsiik a statikus
csoveket, végiil a teljes repiilgépet apoljuk le.

Fentiek alapjin a Hatésig nem litja indokoltnak, hogy olvan dologra kiilin felhivia az
iizembentartok figyelmét, ami a Hatdsag felhivdsa nélkiil is kitelességiik.

- Az Eurdpai Bizottsag légijarmilivek és kapcsolédé termckek, alkatrészek és
berendezések Iégialkalmassagi és kornyezetvédelmi tanisitasa, valamint a tervezo és
gyartd szervezetek tanuUsitasa végrehajtasi szabélyainak megallapitasarol szolo
1702/2003/EK rendelete szerint:

21A.91 A tipusterv modositdsainak osztalyozasa

A tipusterv modositasai kis és nagy modositasokra oszthatok. ,,Kis modositas™
az, amelynek nincs észlelheté hatdsa a témegre, egyensulyra, szerkezeti
szilardsagra, —megbizhatosagra, lizemeltetési jellemzokre,  zajszintre,
tiizeldanyag-kieresztésre, égéstermék  kibocsatasra vagy a  termék
légialkalmasségat befolyasold egyéb tulajdonsdgra. A 21A.19 pont sérelme
nélkill ennek az alrésznek az értelmében minden egyéb mddositds ,nagy
modositasnak™ minosil. A nagy és kis modositasokat a koérilményektol
fiiggden a 21A.95 vagy 21A.97 pontnak megfeleléen hagyjak jova, és
megfeleléen meghatarozzak.

21A.92 Jogosultsag

a) Kizarolag a tipusalkalmassagi bizonyitvany tulajdonosa kérelmezheti

valamely tipusterv nagy modositdsanak jovahagydsat ezen alrész ¢riclmében; a

tipusterv nagy modositasa jovahagydsanak minden mas kérelmezoje az E. 1
alrésznek megfelelden nyihjtja be kérelmét.

b) Barmely természetes vagy jogi személy kérelmezheti valamely tipusterv kis

modositasanak jovahagyasat ezen alrész értelmeben.

21A.307 Alkatrészek és berendezések forgalomba hozatala beszerelésre

A szabvinyos alkatrészeket Kivéve alkatrészt vagy berendezést kizirdlag
abban az esetben lehet beszerelni tipusalkalmassagi bizonyitvannyal
rendelkezo termékbe, ha:

a) M7 Csatoltak hozza iizemképességi tanuisitvianyt (1. szama EASA
drlap), amely igazolja, hogy a darab gydrtisa jévahagyott tervadatoknak
megfeleléen tirtént, és a darab biztonsigos lizemkész dllapotban van;
valamint

b) Jelzése megfelel a Q. alrésznek.

A 1702/2003/EK rendelet alapjin a Hatdsdg nem sziintetheti meg a beakadas lehetdségét
a szabvanvos alkatrész lecserélésénck elrendelésével.
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Ezzel szemben a Hatésag el tud fogadni egy olyan biztonsagi ajdnlast, amelyben a Vb
javasolja a repiil6tér {izembentartéknak a kordbbiakban alkalmazott eljarast, miszerint a két
kihtizott csorlokotél egymastol vald lefektetési tavolsdga minimum egy fesztavolsagnak
megfelelé tavolsag legyen. Ezzel elkeriilheté lenne, hogy a nem hasznalt kétél barmilyen
moédon beleakadhasson a csorlésbdl felszallast végrehajto légijarmi barmelyik kiallo
alkatrészébe.

Budapest, 2012. marcius 07.

¢ Gyori Gyula
" légiigyi elndkhelyettes
hivatalvezetd

L
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