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Légikozlekedési baleset

Siéfok-Kiliti
2011. augusztus 03.

UL A1 légijarmii
30-025

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, koriiményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repiléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
el6forduld események jelentésérél széld6 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ATS Air Traffic Service
Légiforgalmi szolgalat

FIC Flight Information Centre
Repulési Tajékoztatdé Kdzpont

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

HC HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zartkdriien Mikddd
Részvénytarsasag

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikigyi Hivatal

trajk Sarkanyra, (sikléerny6re) csatold taggal (tagokkal) felfiiggesztett
meghajté egységgel felszerelt kocsiszerkezet

TWR Tower (iranyitotorony)

Vb Vizsgalbbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja Légikozlekedési baleset
Osztalya UL Al
s szarny:  Bogdola Janos
Gyartoja trajk: ismeretlen
Légijarmii Tipusa S_zar.ny: 'BB—02
trike: ismeretlen
Azonosito jele 30-025
Uzembentartéja a tulajdonos
i . R 2011. 08. 03-an. 18 6ra 35 és 18
Eset Napja és idépontja helyi id6ben 6ra 45 perc kzott
Helye Siéfok-Kiliti

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen:
Meghalt: 2 személy.
A légijarmi az eset soran megsemmisiilt .

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. augusztus 03-an 20 6ra 49 perckor a Siéfok Kiliti
TWR Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2011. augusztus 03-an 22 6ra 23 perckor tajekoztatta az NKH LH ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2010. augusztus 04-én az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Ferenci Miklos balesetvizsgalo
tagja Gréz Laszlé balesetvizsgald
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. augusztus 04-én 10 6ra 00 perckor érkezett a helyszinre. A baleset
helyérél szemlejegyz6kdnyvet, fényképfelvételeket készitett és egy szemtanut
meghallgatott. Siofok-Kiliti (LHSK) repll6téren tovabb folytatta a tanuk meghallgatasat
és a fellelheté okmanyok begyUjtését.

A Zardjelentés a helyszini szemlén tapasztaltak, a tanuk nyilatkozatai, a megszerzett
okmanyok elemzése, a rendbrség altal kirendelt szakértd véleménye és az
érintetteknek a Zardjelentés-tervezethez fizott észrevételei alapjan készdlt.
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1.

Az eset rovid attekintése

A balesetet szenvedett sarkanyrepuld pildéta utasaval 18 éra 30 perckor szallt fel Siéfok
Kiliti repulétérrdl, rovid — legfeljebb 15 perces — repulésre. TObb mint egy 6ra elteltével
sem adott életjelet magardl. A napnyugtaig rendelkezésre allo révid idében a kutatas
sikertelen volt. A sarkanyrepllét, a pilotat és az utast masnap reggel talaltdk meg a
kozeli kukoricafolddn. A piléta és utasa halottak voltak.

A piléta és utasa halalat, valamint a sarkanyrepllé tonkremenetelét a folddel valo
meredek palyan orral torténd, nagy sebességli litkozés okozta.

A vizsgalat soran a piléta képesitése és jogositasa, valamint a trajk muiszaki
alkalmassaga és annak dokumentalasa tekintetében hianyossagok sorara derdlt fény.

A FIC az eset tudomasara jutasakor nem rendelte el a kutato-ment6 alakulat elinditasat

A Vb a vizsgalat soran a 16/2000.(XI. 22.) K&ViM rendelet 1. szamu melléklet 4.
fejezete 4.1 pontja és az ICAO Annex 11 — Airtraffic Services, CHAPTER 5,
ALERTING SERVICE 5.1.1 — ideértve annak a 2007. évi XLVI. torvénnyel kihirdetett
magyar nyelvi szovegét is - megfelel6 részei kozott jelentds szdvegeltérést talalt.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlasok kiadasat tervezi.

TENYBELI INFORMACIOK

Repllés lefolyasa

Az 1-es szamu tanu — a balesetben elhunyt pildta klubtarsa — elmondasa szerint a
piléta utasaval 10-15 perces repulést tervezett. 18 éra 30 perckor — eltérd repulési
tervvel — egyltt szalltak fel, majd kb. 6t perc repllés utan Siéfok déli hataranal
szétvaltak. Az 1-es szamu tanu 90 perces repulést tervezett a Balaton kérnyéken,
ezért tervezett utjan tovabb haladt, mig tarsa Kiliti iranyaba visszafordult

A replilétér kdzelében dolgozd 2-es szamu tanu, amig latta a sarkanyrepulét
figyelte a repllését. EImondasa szerint a téle délre Iévé fasornal alacsonyabban
dél-délkeleti iranyba haladva a kukoricast észak-északnyugatrél hatarold fasoron
atemelkedve a fasort szinte érintve repult, majd a fasor takarasaban kikerilt a
latoterébdl.

Az 1-es szamu tanu kozel egy oras repllés utan visszatérve nem taldlta sem a
pilétat, sem annak légijarmivét a repll6téren. Pilotatarsaval telefonon probalt
kapcsolatba kertlni, mivel arra gondolt, hogy esetleg kényszerleszallast kellett
végrehajtani. A hivast nem fogadtak, ezért sarkanyrepul6jével ujbdl felszallt és az
eltint keresésére indult.

A repulétér kérnyékén probalkozott a kereséssel, mert a 10-15 percesre tervezett
repulés ezt indokolta. A rohamosan kdzeledd napnyugta, csak rovid idejd keresést
tett lehetbvé, a keresés nem jart sikerrel.

A repul6tér egyik dolgozoja — a 3-as szamu tanu — jelentette a FIC-nek a
sarkanyreplild eltlinését, de az a kutatast azzal az indokkal nem rendelte el, hogy
a sarkanyrepuld pilétaja nem adott le repulési tervet.

Az eltint sarkanyrepulét az este folyaman a repllStéren allomasozé készenléti
rendérség éjjel latod készllékkel ellatott helikopterével is keresték, de ez a keresés
is sikertelen volt.
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A pilétat és utasat masnap, a repulétérrdl keresésére felszallo repllégép vezetdje
talalta meg és adta meg a rendéroknek a baleset helyét. A helyszinre érkezé
renddrok a pildtat és az utasat is holtan talaltak.

A légikozlekedési baleset helye: Siofok-Kiliti mez6gazdasagi terulet, koordinatai:
N46° 51’ 18,16” E 018° 04’ 47,47”.

1.2 Személyi sérulések
Személyzet .
Sériilések Haj6z6 Utasok Egyéb
személyek
Halalos 1 1 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 0 0
1.3 Légijarmii sérulése
A légijarmi az eset soran megsemmisult.
1.4  Egyéb kar
Siofok- Kilitin a P19 jel(i tablan kb. 1000 m? teriileten a kukoricat le kellett vagni a
helyszini szemle és a roncs elszallitasa miatt.
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 53 éves, magyar, férfi
Tipusa UL Al
Szakmai érvényessége Nincs adat
Egészségligyi F
Vezetoi érvényessége 2012.05. 13-1g
engedélyének | Kgpesitései Trike pilota
A startkbnyvben a
Jogositasai képesitéshez nincs
hozzarendelve jogosultsag
A rendelkezésre allé dokumentumokbdl nem allapithaté meg, hogy a piléta mikor
mennyit repudlt, illetve milyen szakmai gyakorlattal rendelkezett.
A startkdnyvben talalhato képesitéshez, nincs hozzarendelve jogosultsag, igy nem
tudhaté, hogy a ,trike pilot” képesités mire jogositja a pilétat.
KBSZ 7120
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1.6 Légijarmii adatai
1.6.1.  Altalanos adatok
Osztalya UL Al
e Szarny: Bogdola Janos
Gyartdja trike: ismeretlen
. . . . Szarny: BB-02
Tipusa / altipusa (tipusszama) Trike: ismeretlen
PV Szarny: 2005
Gyartasi ideje Trike: 2006
Gvartasi szama Szarny: 2005/02/05
y Trike: 2006
A szarny azonosito jele 30-025
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja a tulajdonos
A légijarmivel repllt id6 és a leszallasok szama nem allapithatdé meg
egyértelmien.
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama MKSSz 2009/0236/A1
Légialkal . . | Kiadasanak ideje 2009. 04. 19.
cglatkalimassagl I'e, .,y ességének ideje 2011. 0?. 30.
bizonyitvanyanak = —
Utolsé felulvizsgalat ideje 2010. 07?. 30.
Bejegyzett korlatozasok A mrepulés tilos!
A légijarmi alkalmassagi kartyajan az alkalmassagi vizsgalat és az érvényesség
datuma nem allapithaté meg egyértelmien.
1.6.3. Alégijarmii hajtomu adatai
Fajtaja boxer elrendezésii négyltem( dugattyus
Tipusa Subaru EA 81
A hasznalt tizel6anyag fajtaja: 95-6s dlommentes benzin.
1.6.4. Légijarmii terhelési adatai
A légijarmi terhelési adatai a megengedett hatarokon belll voltak, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korulmények az eset lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseéges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Osszekottetés

A légijarmivon nem volt kommunikacios berendezés.

Repulétéri adatok

A repul6tér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra nincs eléirva.
Roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

A légikdzlekedési baleset helye: Siofok-Kiliti mezégazdasagi terilet,
koordinatai: N46° 51’ 18,16” E 018° 04’ 47,47” (1. szamu kép)

A helyszinen a baleset idején, nagy teruleten, embernél magasabb kukorica allt.

A roncs kis terlleten volt megtalalhatd, szérédas nélkul olyan helyzetben, amely
rendkivul nagy hosszddlési, meredek palyan torténé becsapddasra utalt.

Orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat

A pilétanak és utasanak halalat nagy ereji tompa erébehatasbdl — az Gtkdzésbél —
szarmaz6, az élettel Osszeegyeztethetetlen sériilések okoztak. Eletiik
megmentésére azonnal érkezd, szakszerl segitség esetén sem lett volna
lehetbség.

A piléta és utasa a halaluk idépontjaban nem allt alkoholos befolyasoltsag alatt.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A pildtanak és utasanak halalat az élettel Osszeegyeztethetetlen seérilések
okoztak. Eletuk megmentésére azonnal érkezd, szakszerl segitség esetén sem
lett volna lehetdség.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

A pilota startkonyvében talalhatd képesitéshez nincs hozzarendelve jogosultsag,
igy nem tudhato, hogy a ,trike pilot” képesités mire jogositja a pil6tat. (7. szamu
kép) Az Uzembentartd szervezet vezetbje — szobeli megkeresésinkre — azt felelte,
a képesités kiallitdja tudja megmondani, vagy a kiallitaskor érvényben lévd képzési
tematikaban talalhato, hogy milyen jogositas tartozik a nevezett képesitéshez.

A startkbnyvben talalhaté bejegyzésbdl sem a kiallitd nevét, sem a kiallitas

datumat nem lehetett meghatarozni, igy — kézponti nyilvantartas hianyaban — a
piléta jogositasat nem ismerjuk.
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A légijarmi mdiszaki alkalmassagi kartyajan (8. szamu keép) talalhatdé utolsé
bejegyzés datuma nem Aallapithaté meg egyértelmiien, igy — kdzponti nyilvantartas
hianyaban — nem tudjuk, hogy a légijarmi a baleset id6pontjaban rendelkezett-e
miszaki alkalmassaggal.

A FIC, az egyik tanu szerint azzal az indokkal nem értesitette a kutaté menté
szolgalatot, mert a pilé6ta nem adott le replilési tervet. A vonatkozé jogszabaly
értelmében, repullési tervet leadni nem kotelezd. A légi kozlekedésrél szol61995.
évi XCVII. térvény szerint a légiforgalmi szolgalat feladata ,/légi jarmi eltlinése,
vagy kényszerhelyzetbe Kerlilése esetén a sziikséges intézkedés — kutatas-
mentés, valamint egyéb segitségnyujtas — kezdeményezése;” (61/A. § (3)
bekezdés f) pont). A hivatkozott jogszabalyhely nem tesz kivételt, e szerint
minden eltint |égijarmlvet kerestetni kell. Ebben az esetben a késlekedés nem
rontotta a sarkany pildtajanak és utasanak tulélési esélyeit, azonban mas
esetekben a keresés meginditasanak késedelme jelentds tovabbi kart okozhat.

A Vb a vizsgalat soran a 16/2000.(XI. 22.) K&ViM rendelet 1. szamu melléklet 4.
fejezete 4.1 pontja és az ICAO Annex 11 — Airtraffic Services, CHAPTER 5,
ALERTING SERVICE 5.1.1 — ideértve annak a 2007. évi XLVI. térvénnyel
kihirdetett magyar nyelvii szdvegét is - megfeleld részei kozott jelentbs
szOvegeltérést talalt.

Az ICAO Annex 11. megfelel6 hivatkozott szabalya:

ICAO Annex 11 - Airtraffic 2007. évi XLVI. torvény melléklete —

Services, CHAPTER 5, ALERTING
SERVICE

5.1.1 Alerting service shall be
provided:

a) for all aircraft provided with air
traffic control service;

b) in so far as practicable, to all other
aircraft having filed a flight plan or
otherwise known to the air traffic
services; and

¢) to any aircraft known or believed
to be the subject of unlawful
interference.

Annex 11 — Légiforgalmi szolgalatok, 5.
Fejezet - Riaszté szolgalat

5.1.1 Riaszt6 szolgalat biztositando:

a) minden |égijarminek, amelynek
légiforgalmi iranyito szolgalatot
nyujtanak;

b) a gyakorlati lehetéségek hatarain
beliil minden egyéb légijarmiinek, amely
replilési tervet toltétt ki vagy amely a
légiforgalmi szolgélati egységek altal
egyéb mddon ismert; valamint

c) barmely Iégijarminek, amelyrdl ismert
vagy feltételezett, hogy jogellenes
beavatkozas alatt all.

A 1égi forgalom iranyitdsanak szabalyairdl sz6l6 16/2000.(XI. 22.) K6ViM rendelet
1. szamu mellékletének, a riaszté szolgalat nydjtasardl szélo 4. Fejezete

értelmében:

4.1.1. A légi jarmivek kényszerhelyzete, eltiinése, a riaszté szolgélat nyujtasa a
repllétéri kenyszerhelyzeti szolgalati egységek sziikség szerinti riasztasat, a
mentés Koordinalasara kijelolt szerv riasztasat, valamint az érintett legi jarmdii
lizemben tartdjanak, az esetlegesen érintett ATS egységek és a
kényszerhelyzetben lévé légi jarmi kbzeleben mikodé legi jarmiivek értesitését
jelenti.
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1.18

1.19

2.

4.1.2. Riaszto6 szolgéalatot kell nyujtani:

a) minden olyan légi jarmiinek, amely szamara légiforgalmi iranyité szolgalatot
nyujtanak;

b) a replilési tervet benyujtott légi jarmiivek szamara, a miikbdésrél kapott
informaciot kévetben, a replilési terv lezarasaig terjedd id6szak alatt;

c) az AFIS egységgel rendelkezd replilbterek forgalmaban résztvevé valamennyi
ismert légi jarmii széamara;, és

d) barmely légi jarmi részére, amelyrdl tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes
beavatkozas alatt all.

Kiegészitd informacidk
Az eredetileg Bogdola Janos altal gyartott trajkot ismeretlen személy atalakitotta, a
Subaru EA 81 tipusu motor az atalakitas soran kerllt beépitésre. A trajk igy
elvesztette eredeti tipusat és alkalmassagat.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kkivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.

ELEMZES

A helyszini szemlén tapasztaltak szerint a sarkany tonkremenetelét valamint a
pilétajanak és utasanak halalat nagy hosszddélésli palyan, nagy sebességgel
torténd, folddel valod Utkozés okozta.

A meredek becsapddast bizonyitjdk azok a kukoricaszarak, amelyek a trajk és a
szarny kozott, illetve kdzvetlenul a trajk mogott (2. és 5. szamu kép) szinte
erintetlendl eredeti helyzetikben allnak. A szarny és a trajk nagyjabdl egy idében
kissé balra délve orral itkdz6tt a talajjal, majd a trajk a bal oldalara csapodott, ezt
bizonyitja a bal oldali futdé, amely a szokott Uzemi terheléssel ellenkezé iranyu
terhelés hatasara torott el. E szokatlan torést a nagy szdogben torténd becsapddas
és a trajk vazszerkezetének nagymértékii deformacioja (3. szamu kép) tette
lehetéveé, amely kovetkeztében a trajk hatso fele a deformacid koévetkeztében
elcsavarodva, szinte hathelyzetben talalkozott a talajjal. A becsapdédaskor mindkét
szarnyvégi vitorlarégzités elszakadt (4. és 5. szamu kép). Ez a sarkany orral valo
Ukozésének kdvetkezménye.

A motor az (tk6zés idején nagy teljesitményen mikoédoétt, ezt bizonyitjak a
légcsavar sérulései (6. szamu kép) és a sérllt tollak nyoma a talajban.

A szarny szerkezeti elemei maradéktalanul fellelhetéek voltak és rajtuk anyaghiba,
gyartasi rendellenesség, vagy szerelési hiba nem volt megfigyelhetd.

A vizsgalat id6pontjaban a motor fétengelye akadalymentesen atforgathaté volt, az
Uzemanyagtartélyban volt benzin és a forgattyushazban is volt olaj.

A vizsgalat alapjan kijelenthet6, hogy a sarkany nagy fordulaton jaré6 motorral, nagy
— 60~75 fokos — hosszdbléssel. Enyhe bal beddntéssel, ép repuléképes szarnnyal
Utk6zott a talajjal.

A vizsgalatbdl levonhatd kovetkeztetések szerint a piléta nagy sebességgel
(legalabb 100 Km/h), kis magassagban, a felszint kdvetve repllt a kukorica felett.
Felvételbdl szarmazé akaratlan orsézé mozgés, vagy szandékolt balforduld
kovetkeztében a bal szarnyvég beleért a kukoricaba, az igy el6allé nagy nyomaték
kovetkeztében a szarny durvan kifordult balra és orral lebukott a fold felé. Az igy
kialakult helyzetben a trajk a forduldban lemaradva, nagy hosszdéléssel és
sebességgel, a szarnnyal nagyjabdl egy idében, orral a foldnek Utk6zott.
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3.1

3.2

A fentebb leirt eseménysor magyarazatot ad a trajk, a szarny és a fedélzeten
tartdzkodok sériléseire.

3. KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

Nem allapithatd meg, hogy a piléta az adott repllési feladatra az eset idején
rendelkezett—e megfeleld, képesitéssel és jogosultsaggal.

Nem allapithatd meg, hogy a légijarmi az eset idején rendelkezett—e miszaki
alkalmassaggal, de — a szemtanuk beszamoldja alapjan — kijelenthetd, hogy a
baleset el6tt a repullésre fizikailag alkalmas volt.

A légijarmivet a replléshez megfelelé minéségl és mennyiségl tlizelbanyaggal
feltoltottek.

A Vb nem taldlta jelét annak, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely
rendszere az eset elbtt meghibasodott volna és ez el6idézéje, vagy oka lett volna
a baleset bekovetkezésének, vagy hozzajarult volna annak lefolyasahoz.

A replilés j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A piléta nem tartotta be az érvényben lévé eléirasokat, amikor alacsonyabban
repult a 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 2.1.2. Minimalis repllési magassagok
pontjaban meghatarozott magassagnal.

A piléta a repuléshez nem nyujtott be repllési tervet, de azt jogszabaly szamara
nem is irja eld.

A FIC a légijarmi eltiinésének bejelentésekor — a repulési terv hidnyara hivatkozva
— nem inditotta el a kutatast.

A Vb az légiforgalom iranyitasanak szabalyairél sz6lé 16/2000. (XI. 22.) KéViM
rendelet, és a nemzetkdzi polgari reptilésrél Chicagdban, az 1944. évi december
hoé 7. napjan alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérdl széld 2007. évi XLVI.
torvénnyel kihirdetett ICAO Annex 11 — Air Traffic Services, CHAPTER 5,
ALERTING SERVICE beidézett szbvege kozott jelentbs eltérést talalt.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének bizonyithatd kiinduld oka az volt, hogy a Iégijarml vezetéje
alacsonyabban repult, mint a 14/2000 (K6ViM rendelet) 3.4 pontjaban
meghatarozott minimalis repllési magassag és kis magassagon, a felszint
kdvetve — felvételbdl, vagy iranyvaltoztatasi szandékbal el6allé ors6z6 mozgas
kovetkeztében — a bal szarnyvéggel el8bb a névényzettel, majd ennek
kovetkeztében a talajjal Utkozott.
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4.

Buda

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlasokat teszi:

BA2011-160-4P-1 A Vizsgaldbizottsag az eset vizsgalata soran azt tapasztalta, hogy
a légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl szol6 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet 1.
szamu mellékletének, a riaszté szolgalat nyudjtasardl szolé 4. Fejezete, és a
nemzetk6zi polgari replilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek a 2007. évi XLVI. térvénnyel kihirdetett, Annex 11 —
Légiforgalmi szolgalatok 5. Fejezet Riaszté szolgalat szbévege kozbtt eltérés
tapasztalhato. Az eltérés hivatkozasi alapot teremt a replilési terv leadasa nélkdil
repll6k kutatas-mentésének megtagadasara. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumnak, hogy tegyen intézkedéseket a fentebb megjelolt
szovegekben fellelhet6 eltérés megsziintetésére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
egyértelmiivé valik, hogy egy légijarmii eltiinése esetén az érintett szervezeteknek
milyen kotelezettségei vannak.

BA2011-160-4P-2 A Vizsgalbbizottsag az elmult évek baleseteinek vizsgalata soran
azt tapasztalta, hogy azoknak a lajstromozasra nem kételezett légijarmiivekkel
replilbknek, akiknek vezetésre jogosultsagot addé dokumentuma nem szakszolgalati
engedély, a képzettséget és a jogosultsagot igazol6 dokumentumait a képzésre
jogositott szervezetek egy-egy szakteriileten beliil sem egységes tartalmi és formai
kévetelmények szerint adjak ki. Igy ezekbdl a dokumentumokbdl az esetek
tébbségében nem derithet6k ki a szakmai vizsgalat szempontjabodl lényeges adatok.
Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Nemzeti Kozlekedési
Hatésag Légligyi Hivatalanak, hogy tegyen megfelelé intézkedéseket
annak érdekében, hogy a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivekkel
repilék  képzettségeinek és jogositasainak dokumentalasa -
szakaganként — egységes tartalmi és formai kovetelményeknek feleljen
meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
minden esetben egyértelmiien meghatarozhatd lesz, hogy azoknak a lajstromozasra
nem koételezett légijarmiivekkel replilbknek, akiknek vezetésre jogositdé dokumentuma
nem szakszolgalati engedély, vezetbi engedélyében talalhaté képesitéshez milyen
jogositas tartozik.

pest, 2013. szeptember 10.

Gréz Laszlo Pataki Ferenc
Vb tagja Vb tagja
Ferenci Miklos
Vb vezetbje
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MELLEKLETEK JEGYZEKE

Képmellékletek

. szamu kép — A helyszin kdrnyezetének légifotdja.

. szamu kép — Labon allé kukorica a roncs mogott.

. szamu kép — A trajk vizszintes fétartéjanak alakvaltozasa és a bal futé torése.
. szamu kép — A bal szarnyvegdfeszité szakadasa és az arboc sértilései

. szamu kép — A jobb szarnyvégfeszitd szakadasa és a trajk helyzete.

. szamu kép — A légcsavarsériilése és nyoma a talajban.

. szamu kép — A pilota startkdnyvének képesitéseket tartalmazo lapja.

. szamu kép — A segédmotoros sarkany miszaki alkalmassagi kartyaja.
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Képmellékletek
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