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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiléesemény okanak, koérilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelé6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
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vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikézlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EK eurépai parlamenti és tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéseérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a |égikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Khvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repilésben
eléforduld események jelentésérél széldé 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarm balesetek Kivizsgalasi Kézikbényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Mivel a zaréjelentés-tervezettel kapcsolatban a hivatkozott térvényben meghatarozott

hataridén belll irasbeli észrevétel nem érkezett, ezért jelen zarojelentés a tervezet
tartalmat valtoztatas nélkul kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

FI (A) Flight Instructor (Aircraft)
Repulés Oktato (Repulégép)

HVK Hajtomivezérl6 kar

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

LHSN Szolnok, nem nyilvanos allami repllések céljara szolgalé repulétér

LI Légugyi Igazgatdsag

NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikozlekedési Ilgazgatésaga
(2007. junius 30-ig)

MR Magneses rezonancia vizsgalat

MHOHP Magyar Honvédség Osszhaderénemi Parancsnokséag

REBIO Repulésbiztonsagi Osztaly

OITI Orszagos ldegtudomanyi Intézet

RHTEK Repulési, Hajozasi és Tengerészeti Egészségugyi Kozpont

SEP Single Engine Piston

Egymotoros dugattyus
Vb Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
Osztalya gazturbinas repulégép
Gyartdja PZL WSK

Légijarmii Tipusa UTI MiG-15
Felség- és lajstromjele HA-UTI
Uzembentartéja Jet-Stream 2004 Kit.

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2011. jalius 18. 13 6ra 45 perc
Helye LHSN

A légikozlekedési baleset soran;

Személyi sérilés nem tortent.

A légijarmii az eset soran jelentésen megrongalddott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2011. julius 18-an 14 6ra 24 perckor az MH OHP REBIO
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2011. julius 18-an 14 o6ra 37 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2011. julius 18-an az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Dusa Janos balesetvizsgalo

tagja Kovacs Mark balesetvizsgald

tagja Burda Pal baleseti helyszineld
szakért6 Dr. Maté Rébert repuléorvosi orvosszakeértd

Kovacs Mark balesetvizsgalé munkaviszonya a szakmai vizsgalat idétartama alatt
megszint, helyére mas bizottsagi tag nem kertilt kijelolésre.
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a légikdzlekedési baleset bekdvetkezését kovetden Szolnok repllétéren a
helyszinelést lefolytatta, az els6dlegesen rendelkezésre all6 dokumentaciot
begyljtdtte, masnap a hangarban a repllégép hidraulika rendszerét, a
kormanyszervek és a fékszarnyak miikddését megvizsgalta.

A Vb a repllégép parancsnokat julius 25-én, majd oktdber 17-én ismét meghallgatta. A
mérnok-pildta julius 20-an a repllés elézményeirél, az el6készitésrél, a szemeélyzet
felkészulésérdl a Vb-t részletesen tajékoztatta.

Az esemény lefolyasanak leirasa a pilotak elmondasa és vided felvételek alapjan
tortént.

A repllégépvezetd egészseégi allapotaval, alkalmassagaval kapcsolatos okmanyokat,
vizsgalati eredményeket az érintett szervezetektél a Vb bekérte az orvosszakértdi
vélemény kialakitasa érdekében. A repulbéorvosi orvosszakérté véleményt a jelentés
kivonatosan tartalmazza a személyiségi jogok védelmének érdekében.

Az eset rovid attekintése

A 031 lajstromszamu MiG-15 UTI (SB Lim-2) tipusu repulégép pilétaja - tébbéves
repuléképessé torténd helyreallitdsi munkalatok utdan -, a repllégép berepulési
program negyedik feladatat kezdte meg a szolnoki repul&téren.

A pildta a felszallast a berepllésre megfelelé idéjarasi kdrilmények kdzott, a 20-as
futopalya iranyon kezdte meg. A nekifutas soran, kb. 160 km/dra sebességnél
megtortént az orrkerék elemelkedése a betontdl és folyamatosan nétt a repulégép
allasszoge, amig a torzs hatsé also részén lévo acél védbecsuszo a betont el nem érte.
A repulégép igy futott mintegy 250 m-t és elemelkedett. A pilota a kibontakozdé
veszélyes szituacio kialakulasanak megakadalyozasara, illetve megszintetésére nem
reagalt. A repulégép az elemelkedéssel egyid6ben atesett, mert a tovabbi szabalyos
emelkedéshez nem volt meg a megfelelé sebesség és elébb a bal szarnyvéggel, majd
az orr résszel visszaesett a betonra. Rovid csuszast kdvetéen ismét elpattant és a
palyatol balra a flives mezdn ért talajt, ahol mar futdék nélkul tovabb csuszva allapodott
meg a beton palya szélén.

A baleset emberi tényez6ére, replilégép-vezetési hibara volt visszavezethet, amit a Vb
a piléta pszichomotoros tevékenységben bekdvetkezett valtozasnak valdszindsit.

Személyi sérulés nem tortént, de a repulégépen jelentés, gazdasagosan nem javithato
roncsolodasok keletkeztek.

A tlzolték elévigyazatossagbdl a repuilégépet hab oltdanyaggal beteritették.

KBSZ

6/21



2011-151-4P

1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A légikdzlekedési balesetben érintett MiG-15 UTI repllégép 2006. julius 10-én
kerllt Magyarorszagra és az Uzembe helyezéséhez sziikséges engedélyek
birtokaban, 2007. februarban kezd6détt meg a felujitasa.

A felujitasban résztvevdk nagy gyakorlattal és tapasztalattal rendelkez6 személyek
voltak, akik a tipus magyarorszagi 1975-0s kivonasaig részt vettek a rendszeres
uzemeltetésben, karbantartasban, ipari javitasban.

A nagyjavitas eredeti dokumentaciok, technolégiak szerint, az NKH (LI) LH
feligyelete mellet 6t év alatt (25 000 munkadraval) lett vegrehajtva. 2011. judliusra
a repulégép eredeti ujszerl allapotban, korszerisitett navigacios rendszerrel,
repulésre kész volt. A légi alkalmassag megallapitasahoz amerikai és lengyel
dokumentacié alapjan nyolc felszallasbol allé Gzemi, illetve hatésagi berepulési
program készuilt.

A repulbgép berepulését julius 11-én kezdték meg, és a végrehajtott harom
repulési feladat alapjan kiegyensulyozottsaga, kormanyozhatésaga és a hajtomi
teliesitménye jol megfelelt az eredetileg eldirt paramétereknek. A masodik feladat
keretében a repulégépet TokoIrél atrepulték a szolnoki repulétérre, ahol a tovabbi
bereplilések végrehajtasahoz megfeleld légtér allt rendelkezésre.

A negyedik felszallas julius 18-an 09 orara volt tervezve, de a repullétéren zajlo
egyéb programok miatt csak 13 o6ra utan lehetett megkezdeni. A miszaki
személyzet a repllégépet a repulési feladatnak megfeleléen, a 400 literes
pottartalyok teljes feltdltésével és az elirt ellendérzéseket végrehajtva adta at a
repulégép személyzetnek.

Az idb6jaras a berepllésre alkalmas volt, zavaré meteorologiai korulmény a
repulétér kdrzetében nem volt.

A légijarmi személyzete 13 6ra 35 perckor kapott hajtomi inditasi engedélyt. Az
inditas utan ellenérizték a hajtomi parameétereket, rendszereket,
kormanyszerveket. Az ellendrzést az els6 kabinban lév6 gépparancsnok hajtotta
végre, a folyamatot a hatsé kabinban Ul mérndk-pildta checklist alapjan
ellenérizte. Mivel az ellen6rzés soran eltérést nem tapasztaltak, a fékszarnyat 20°-
os helyzetbe téve kigurultak a 20-as futopalyara. A piléta elmondasa szerint: ,a
jobb oldalszél miatt a futépalya jobb oldalara helyezkedtiink, hogy ha a szél
befolyasolna a felszallast, akkor is az elemelkedésig a palydn maradjunk,
elkertlendd a felesleges fékezést.”

A nekifutdas megkezdésétdl szamitott 14 mp mulva, kb. 160 km/éra sebességnél az
orrfutd elemelkedett és a repllégép orranak emelkedése megallas nélkdl
folytatodott a farokrész betonhoz éréséig. A repllégép bolintasi szdgének
novekedése még ekkor sem allt meg, hanem tovabb folytatddott oly médon, hogy
elébb a repul6gép jobb féfutdja valt el a betontdl, majd az egész replilégép (23.
mp). Az elemelkedéssel egyiddben a repll6gép balra bedblve ,atesett” (26. mp),
és bal szarnyvég, pottartaly, féfutd, orrfutdval a palyanak Utkdzott, majd jobb
oldalara atvagoédva a jobb péttartaly leszakadt. Mindekézben a piléta szinte
passziv szerepet t6lt6tt be a repllégép mozgasaban.

A kuls6 videofelvételeken jél lathaté a repulégép elemelkedése utan a cslrélapok
kitéritése a beddlés ellenében, a piléta reflexszerli kormanyzasa abbdl a célbdl,
hogy a repllégépet vizszintes helyzetben tartsa. A repllégép a meglévd mozgasi
energiajaval kb. 8-10 m magassagra elpattant (30. mp) és révid, 320 m-es repulés
utan visszaesett a flives palyara (34. mp) amikor a bal poéttartaly is széttort. 220 m
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csuszas utan a flves palyardl a repulégép visszakertlt a betonra és 60 m-t jobbra
traverzalva megallt. A hajtdmivet a mérnok-piléta a gyorsleallité csappal leallitotta.

.,C()OE‘ '

A felszalldas megkezdésétdl a megallasig 44 mp telt el, a pilétdk a repulégépbdl
sértetlendl szalltak ki és a tlzoltok az esetleges tlz keletkezésének
megakadalyozasara azonnal megkezdték a hab oltéanyaggal torténd beteritést.

1.2 Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént.
1.3 Légijarmii sérulése
A légijarmiiben helyrehozhatatlan sérilések, deformalodasok keletkeztek.
KBSZ 8/21
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1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
15.1 Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 58 éves, magyar férfi
Tipusa PPL (A)
Szakmai érvényessége 2013. 07. 31-ig.
Szakszolgalati | E9¢szsegugyi 2011. 12. 09-ig.
engedélyének ervenyessege -
Képesitése SEP 1971. 04. 30-tol.
Jogositasai FI (A) 1999. 05. 06-tdl,
9 berepull6
Osszesen 3624 6ra
Megel6z6 90 napban 4 ora 50 perc
Repiilt ideje Megel6zd 7 napban 1 6ra 40 perc
Megel6z6 24 6raban nem repult
Erintett tipuson 6sszesen 80 ora
e L-39, MiG-15, MiG-21, MiG-29,
Repiilt tipusok Yak-52, Z-326
Az orvosi mindsités folyamata részletezve az 1.18, 2, és 3.1 pontokban.
15.2 Mérnok-pilota adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 32 éves, magyar férfi
Tipusa ATPL (A)
Szakmai érvényessége 2015. 10. 12-ig.
Szaksz’olgalatl I’Ege’szsegu’gyl 2012. 01. 13-ig.
engedélyének | érvényessége
Képesitése repulégépvezetd
Jogositasai B 737-6-900
Osszesen 6 700 dra
Megel6z6 90 napban 80 ora
Repiilt ideje Megel6zd 7 napban 20 6ra
Megel6z6 24 6raban nem repult
Erintett tipuson 6sszesen 3 6ra
Rebiilt tibusok PO-2, PZL-104, Yak-50, Z-50,
putt tip AN-2, CRJ 100/200, B-737
Legutébbi képzésének ideje 2008
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1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja PZL WSK
Tipusa / altipusa (tipusszama) MiG-15 UTI SB Lim-2
Gyartasi ideje 1957
Gyartasi szama 1A090-02
Felség és lajstromjele HA-UTI
Lajstromozé allam Magyarorszag
Tulajdonosa Master Sky Szolgaltato Kift.
Uzembentartéja Jet-Stream 2004 Kft.
Az eredetileg 1954-ben gyartott egyszemélyes, MiG-15bisz vadaszrepilégép 1957-
ben lett atépitve kétszemélyes, MiG-15 UTI (SB Lim-2) oktato-gyakorld
vadaszrepulégeppé.
1990-t6l volt a repulésbdl kivonva és tarolasra lekonzervalva 2007. februarig.
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 2 266 ora na.
Utolsé nagyjavitas 6ta 1 6ra 40 perc 3
Utols6 idészakos nem volt nerm volt
karbantartas 6ta
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama EK/KS/B/17/2/2011
Léaialkal . . | Kiadasanak ideje 2011. 07. 08.
cglatkalimassagl I'e .,y ességének ideje 2011. 12. 31.
bizonyitvanyanak T——— —
Utolsé feliilvizsgalat ideje nem volt
Bejegyzett korlatozasok nincs
Az eredetileg katonai repiilégép, tipus alkalmassagi bizonyitvany helyett
»Permit to fly” engedélyt kapott polgari lajstromjellel, az EU 216/2008/EK
rendelet Il. fejezet (a) (ii) pontjaban leirtak alapjan az NKH LH-t6l.
1.6.3. A légijarmi hajtomii adatai
Fajtaja gazturbinas hajtéomi
Tipusa VK-1 Lis-2
Gyartmany lengyel
Gyartasi szama 526327
repiilt idd / ciklusszam
Gyartas ota 10 6ra
Utols6 nagyjavitas 6ta | 10 6ra
Utols6 idészakos
karbantartas 6ta nem volt
A hasznalt tizel6anyag fajtaja: JET-Al
KBSZ 10/21
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.6.4 Légijarmii terhelési adatai
Ures témeg 3904 kg
Tiizeléanyag tomege 1402 kg
Hasznos terhelés tomege 160 kg
Felszallé6 tomege 5 466 kg
Repiilési tomege az eset idején 5400 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 5 506 kg
Megengedett max. leszallé tomeg nincs korlatozva
Tomeg kozépponti helyzete az eset idején 29,7 KAH%
Megengedett tomegkozéppont helyzet 215-315 KAH%

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteoroldgiai jelenség
nélkul tértént.

Szél: 260°-rdl 4 m/sec
Hémérséklet: 30° C, harmatpont: 15°C
Légnyomas: 754 hgmm QFE

Latas tavolsag: 10 km felett

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repul6téri adatok

Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikddési engedélye volt.
Futépalya mérete: 2000x70 m

Palyairany: 202°/022°

Tengerszint feletti magassag: 89 m

Anyag: beton, érdesitett aszfaltboritassal

A repllétér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarma tipusra nincs elbirva. A
kabinban elhelyezett kamerakbdél a repllésre vonatkozéan részleges
informaciokhoz lehetett jutni, a hajtdmi mikoédésére vonatkozé érdemi adatokat
kinyerni nem lehetett. Viszont az elhelyezett GPS-bdl értékelhet6 sebesség

adatokhoz lehetett jutni, a repulési palya a kulsé videofelvételekkel egyutt jol
rekonstrualhaté volt.
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1.12 Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok
A légijarma jelentésen megsérult. A jobb szarny fétartdja, a szarny bekotések, a
szivocsatorna  deformalddtak. A futomlivek  kitértek, a  péttartalyok
szétroncsolddtak. A hajtomi szintén sérllt, javitasa gazdasagtalan.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
A 1égikodzlekedési baleset kapcsan a légijarmi személyzete lathaté sértlést nem
szenvedett. A kiérkez6 mentbegység kezdeményezte a kérhazba szallitast, de a
parancsnok piléta az orvosi ellenérzést elutasitotta.
Késbbb, 2011. szeptemberben és oktdberben a parancsnok piléta a Kecskeméten
2010 novemberében megkezdett éves id6szakos repuldorvosi vizsgalataihoz
tartozé, de elmaradt vizsgalatokat befejezte, amelyekkel az éves vizsgalatok teljes
terjedelemben végrehajtasra kerlltek és lezarultak. Repllést akadalyozé
elvaltozas, probléma nem mertilt fel.
Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetésége
A mentdegységek a helyszinen tartézkodtak, ezért a mentés megkezdése nem
szenvedett késedelmet.
A személyzet a repul6gépet a megallas utan egy perc alatt elhagyta.

1.16 Proébak és vizsgalatok
Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

1.17  Szervezeti és vezetési informacidk
Az érintett szervezetek jellemzsi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szlkseges.

1.18 Kiegészitd informacidok
A piléta a korabbi szokasatol eltéerben a hajtomd inditasat és a repulbgép
ellendrzését kdvetd checklist felolvasas utan az olvasdészemiivegét nem vette le, a
repulést igy kezdte meg.
A Vb vizsgalta a légijarm0 parancsnok repulSorvosi vizsgalatainak korilményeit és
a mindsitéseket, kulonos tekintettel a 2010. szeptember 04-én bekodvetkezett,
sériléssel jaro kerékparos balesetével kapcsolatosan, amely rovid kérhazi kezelést
igényelt.
A piléta 2010. november 23-an jelentkezett az MH Kecskeméti Repulékérhazban
repulSalkalmassag vizsgalatra. A kerékparos balesete utan készilt vizsgalati
leletek alapjan repllé szakszolgalat ellatasara ,ideiglenesen alkalmatlan”
mindsitést kapott és az Orszagos lIdegtudomanyi Intézetbe utaltak konzilium
céljabdl, ahol 2011. marciusban négy napos vizsgalatban és kezelésben részesiilt.
A vizsgalat és kezelés eredményeként kifogastalan allapotban volt otthonaba
bocsatva, ,egyelére kifejezett fizikai terheléstél tartézkodjon” véleményezéssel.
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1.19

Az OITI kontroll vizsgalatra kérte aprilis veégére, majd junius 02-an MR felvételek
készitését is szlikségesnek tartotta.

Az MR felvételek junius 03-an a kaposvari Kaposi Mér Oktatdé Kérhazban
készlltek el, amelyek alapjan az Orszagos Idegtudomanyi Intézet junius 15-én
gyogyult allapotot véleményezett.

Tekintettel, hogy a MiG-15-6s repuilégép berepuilésének ideje mar kdzeli volt és a
kecskeméti Repiléalkalmassagi és Vizsgald Intézet mindsitésével a piléta még
nem rendelkezett, repll6orvosi vizsgalatat kezdeményezte a Repulési Hajozasi és
Tengerészeti Egészségligyi Kdzpontban Budapesten. Az itt elvégzett vizsgalatok
alapjan a 2011. junius 15-én kiadott min6sités az 1. ed. osztalyban 2011.12.09-ig
»<Alkamas” bejegyzést tartalmazott. Ugyanekkor azonban a 2010 szeptemberében
bekovetkezett kerékparbalesetérdl, ami kérhazi ellatast is igényelt, a piléta nem
szolt, a hatdsagi repuldorvosi mindsités adatlapjanak kitoltésénél a valdésagnak
nem megfelel6 nyilatkozatot tett.

A kecskeméti Repul6orvosi,- Egészségvizsgalod és Kutatéintézetben 2010.11.23-
an kezdeményezett alkalmassagi vizsgalatat a parancsnokpildta a kodzbensd
vizsgalatok miatt 2011.10.18-an fejezte be ,hangsebesség feletti repllégép
vezetésre alkalmas” mindsitéssel, negativ terheléssel jaré mirepllést nem
végezhet korlatozassal.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

A MiG-15 UTI SB Lim-2 tipusu repulégép helyreallitasa, izemképessé tétele az eredeti
dokumentacidk, javitasi technolégia alapjan tértént. A nagyjavitast végzék a sziikséges
ismeretekkel, felkésziiltséggel rendelkeztek. A rész ellen6érzések, valamint a végsé
minéségellenbrzés paraméterei a gyari eléirasban meghatarozott értékek tiréshatarain
joval belll voltak, amely az elvégzett munka rendkivili alapossagat és az atgondolt
tevékenységet tikrozte. A balesetet megel6z8 harom repllés alapjan a repulégép
stabilitasa, kormanyozhatdésaga megfelelt a kdvetelményeknek, tdmege és sulypontja a
légilizemeltetési utasitasban meghatarozottak szerinti volt. A géppuska részleges
kiszerelése miatt az orr-részben 70 kg-os nehezéket helyeztek el.

Sulypontmérés

A repllégép tdémegkdzéppontjanak valtozasa 0,5KAH% értéken bellil maradt,
fuggetlenll attdl, hogy 260 vagy 400 l-es péttartalyok lettek felfliggesztve, illetve
mekkora volt bennuk a feltdltétt tizeléanyag mennyiség.

A NKH Léglgyi Hivatal az eredményes hatdsagi ellenérzés utan a repllés
megkezdéséhez sziikséges okmanyokat kiadta.

A repulégép a negyedik felszallasahoz az el6készitésre vonatkozd el6irasnak
megfeleléen lett felkészitve, a szlkséges folyadékokkal és gazokkal feltdlive és a
miszakiak igy adtak at a repllégép vezetdknek. A légijarm{ parancsnok és a mérndk-
piléta a repllégépet a miiszaki személyzettél atvette, a hajomi beinditasa utan, illetve
a felszallas megkezdése elétt a repulégép mikodését ellendrizte és rendben talalta.

A Vb-nek semmi olyan informacié nem jutott a tudomasara, ami arra utalna, hogy a
légikozlekedési baleset a hajtomi vagy a repllégép barmely egyéb muiszaki
berendezésének meghibasodasa miatt kdvetkezett volna be.

Az id6jaras megfeleld volt a bereplilési feladat végrehajtasahoz.

A mérndk-pildta a repllégép megndvelt sulya (2x400 | tele pottartaly) és az idéjaras
paramétereinek ismeretében elvégezte a felszallasra vonatkoz6é szamitasokat az UTI
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MiG-15 repulégép, miszaki leirds, els6 konyv, a repllégép repulési jelleggorbeéi
alapjan. Szamitasba vett adatok:

Légnyomas 754 hgmm QFE, hémérséklet 30° C, jobb oldal/szembe szél 260°-rol 4
m/sec.

Fékszarny 20°-os felszallo helyzetben.

A miszaki leiras (12. tablazat, 90. 91. abra) és a szamitas szerint a felszallas:

referencia adatai szamitott adatai
felszallé tdmeg, 5180 kg 5466 kg
nekifutas hossza 665 m 948 m
elemelkedés sebessége 235 km/éra 268 km/éra

(5%-0s bélintasi széggel)

A repulégép hajtdmi inditasat hosszu varakozas elézte meg, eredetileg reggel 9 érara
volt tervezve a felszéallas. A 13 o6ra 35 perces inditast még két ,folosleges”
nekikészilédés, illetve gépbellés el6zte meg. A pildta stresszhelyzetnek élte meg a
start idejének tdbbszori mddositasat.

A repllégép hajtémi inditasat és a rendszerek ellenérzését a parancsnok piléta feltett
szemuvegben végezte, amelyet elmondasa szerint korabbi repuléseikor a kigurulas
el6tt mindig levett, most azonban magan hagyta. Magyarazat nem volt ra. A kabinban
elhelyezett kamera felvételén jol lathatd, hogy a repuléshez alkalmatlan kialakitasu
szemlveg zavarta a pildtat. A guruldas megkezdésétdl tobbszdr is igazgatta
szemilvegét, ezért érthetetlen a Vb szadmara, hogy legkésébb a felszallas megkezdése
el6tt miért nem vette le.

A szemlveg megigazitdsa a
felszalldas megkezdése utani 8.
masodpercben.

A piléta ke nem a HVK-n van.

A szemlveg ismételt igazitast
igényelt a kritikus alldsszdggel
torténé elemelkedés fazisaban,
(22. masodperc) bar ekkor mas
fontos teendd lett volna.
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A baleset bekdvetkezése utani
megallasnal a szemiveg lég,
megint nincs a helyén!

A kabinban toérténteken kivil még lathatd volt kivilrél, hogy a 70 m széles futopalyan a
kdzépvonal helyett a jobbszélétél 12-13 m-re allt a pildta a felszalldas megkezdéséhez,
elmondasa szerint az oldalszél miatt. Ez a piléta feliletességére utal. A MiG-15
repulégép repllégépvezetd utasitasa szerint ,nekifutas kdzben a repllégép biztosan
tartja iranyat és nincs kitérési hajlama, a 10 m/mp erésségii és 90° szogi oldalszél
nem befolyasolja a nekifutds egyenesvonalusagat.” Kdvetkezésképp a kézépvonalra
helyezkedés lett volna helyes, bar az esemény bekdvetkezésében nem jatszott

szerepet.
MiG-15 Szolnok 2011.07.17.
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A nekifutasnal, kb. 160 km/éra sebesség elérésekor a repulégép orra elkezdett
emelkedni a magassagi kormany semleges helyzeténél és folyamatosan emelkedett,
amig a farokcsuszé el nem érte a betont, ami 12°%os rendkiviili bélintasi szdget jelent.
A Vb nem taldlta jelét, hogy a pildta a repiilégép 5° kérili bolintasi szégének
megtartasara, illetve a tovabbi orremelkedés csdkkentésére kisérletet tett volna.
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A repiilégép a 12°%o0s bdlintasi széget 600 m nekifutas utan érte el és tartotta 200 m
hosszan, az elemelkedésig. A magassagi kormany a semleges helyzetében allt.

Amikor a farokcsuszé elérte a betont, a piléta - elmondasa szerint - erés ,zugast”
hallott és a kabinba tekintve a hajtoml ellenérzd miszereknél kereste a valaszt,
mikdzben figyelmen kivul hagyta a rendkivili bélintasi szoget. Elmulasztotta az ilyenkor
elvarhato tevékenységet, illetve megoldast, azaz a felszallas azonnali megszakitasat.
A szokasos gyakorlat szerint a MiG-15 pilétaja a felszallas megkezdésekor teljes
toléer6t ad és ekkor ellenérzi a hajtomi mikoédését a miszerek szerint. A
tovabbiakban nem néz a kabinba, hanem elére tekint egészen a futomi behuzasig, a
repulégépet érzékszervei szerint vezeti, rendellenesség észlelésekor a felszallast
azonnal megszakitja.

A felszallas megszakitasa helyett, a piléta a Vb szamara megmagyarazhatatlan
mozdulatot tett. A magassagi kormanyt tovabbi emelkedés helyzetbe téritette ki,
aminek hatasara 800 m nekifutdsnal bekovetkezett a szamitott elemelkedési
sebességnél — 268 km/ 6ra - Iényegesen kisebb, kb. 225 km/éranal a futépalyardl
torténd elemelkedés és ezzel egyidében az atesés, balra térténd bedbléssel. A balra
délés oka a jobb oldalrdl fujo szél, amely a replilégép jobb szarnyan tobblet felhajtéerot
eredményezett a bal szarnyon Iév6 felhajtéer6hdz viszonyitva.
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A magassagi kormany kitérése, amely az elemelkedésnél az azonnali atesést okozta.

Horizont helyzet a
kabinkerethez viszonyitva.
Orrfut6é a betonon, a repllégép
viszonylagos bolintasi szoge 0°

A megfelels, kb. 5%os
horizont helyzet és a
tényleges 12°%o0s
bolintasi szog szerinti
horizont  helyzet a
kabinkerethez
viszonyitva, az
elemelkedés el6tt.

A fenti képek mutatjak a repulégép horizonthoz viszonyitott bélintasi szogét a nekifutas
soran, a szlkséges és az annal lényegesen nagyobb tényleges bdlintasi széget a
repulégép elemelkedése el6tt. A zold szinnel jelolt vonalnal kellett volna megallitani a
repulégép bolintasi sz6gének tovabbi ndvekedését és tartani az elemelkedésig, illetve
a kezdeti emelkedés soran.
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Miért torténhetett mindez?

Az orvosszakért6i vélemény szerint:

1) a pilétanal fellépd figyelemzavar, amelynek kovetkeztében a pildta nem
korrigalta a nekifutasnal kialakult, el6irtaktol eltér6 paramétereket,
2) az észrevevés és ismeretfeldolgozas valtozasa, amikor a farokcsuszo elérte a

betont, a hangjelenséget a piléta nem tudta azonositani, félreismerte és nem
alkalmazta a megfeleld szabalyt a szituaci6 megoldasara, azaz nem szakitotta
meg a felszallast.

A légijarmi parancsnok szakszolgalati engedélyének egészséglgyi érvényessége
formailag rendben volt, de megszerzése nem felelt meg a 14/2002 (11.26.) K6Vim-EuM
egyuttes rendelet 4.§ (1)-(2) bekezdésében és 15.§(1) bekezdés b) pontjaban
meghatarozottaknak.

A piléta az RHTEK-nél kitoltott vizsgalati adatlapon nem tlintette fel az egészségugyi
allapotaban tortént valtozasokat:

- a 2010 szeptemberében tortént kerékparbalesetet és az utana kdvetkezdé korhazi
kezeléseket, vizsgalatokat,

- az MH Kecskeméti Repulékérhazban megkezdett és folyamatban 1évé vizsgalatokat,
ahol ideiglenesen alkalmatlan mindsitést kapott,

- a megtortént beavatkozasokat és korhazi kezeléseket.

igy az RHTEK-nél végrehajtott repiléorvosi vizsgalat és mindsités fontos
egészseglgyi informaciok hidnyaban tortént, ezért kiegészité vizsgalatok elvegzésére
nem kerllt sor, amelyek a teljes egészségligyi adatok ismeretében szikségessé
valhattak volna a pildta egészségi allapotanak megitéléséhez és ennek alapjan a
mindGsitéséhez.

A Vb az orvosszakért6i vélemény alapjan azt valdszinUsiti, hogy a baleset a pildta
pszichomotoros  tevékenységét hatranyosan  befolyasold  elvaltozas  miatt
kovetkezhetett be. A Vb szerint nem lehet mas magyarazata annak, hogy a tébb mint
harom és félezer repult éraval, kulonbozé jet-repulédgépek repllési tapasztalataval
rendelkez6 pilota a hibak ilyen sorozatat - amely még kezdd pilotaknal sem jellemzd —
kdvesse el.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A hajozoszemélyzet az eset idején rendelkezett megfelel6 képesitéssel, az adott
repulési feladatra. A replléseket a tervezett és a hatésag altal jovahagyott
programnak, eléirasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A légijarmi repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes lajstromozasi
bizonyitvannyal és repulési engedéllyel. Az okmanyai alapjan az érvényben lévo
eléirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és
karbantartottdk. A 1égijarmd témege, és annak eloszlasa az el6irt hatarok kozott
volt. A Ilégijarmivet a repuléshez megfelel6 minéségli és mennyiségl
tizelbanyaggal feltoltottek. A Vb nem talalta jelét annak, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna és ez
el6idéz6je vagy oka lett volna a baleset bekdvetkezésének, vagy hozzajarult volna
annak lefolyasahoz.

A replilés a repulési tervnek megfeleléen j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok
mellett zajlott le.

A légiforgalmi iranyitasra, a repulétér jellemzdire és a kiszolgalé szakszemélyzet
tevékenységére kifogas nem mertilt fel, az esettel nem hozhaték kapcsolatba.

A repiilégép felszallashoz torténé nekifutasa a szilkséges 5°-0s bdlintasi szog és a
hozza tartozd szamitott 268 km/h-s elemelkedési sebesség helyett a repllégép
12~13%0s  bolintasi szbgénél, a tulzottan korai 225 km/h-val t6rténd
elemelkedésének a kdvetkezmeénye az azonnali atesés. Az bdlintasi szognek ilyen
durva mértékli elengedése, a magassagi kormany nem megfelel§ kitéritése
normalis korilmeények kozott nem kdvetkezhet be. A pildta olyan hibat kdvetett el,
amely a Vb szerint nem vezethetd vissza repul6gép-vezetési gyakorlatlansagra,
inkabb valamilyen neuropszicholdgiai tényez6 hatasara.

A parancsnok piléta replil§-egészséguigyi alkalmassagi jogositasa (minésités) nem
a 14/2002. (11.26.) KéVIM-EUM egyuttes rendeletnek megfeleléen tortént, mert az
RHTEK esetében hianyos egészségugyi adatok alapjan készult.

Az orvosszakértd szerint, az RHTEK-nél nem a valésagnak megfeleléen kitoltott
adatlap kizarta, hogy specialis neuropszicholégiai vizsgalat elvégzésének
szukségessége meriljon fel.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi okai voltak:

— a pildta altal elkovetett repul6gép vezetési hiba azzal, hogy a repulési
(felszéllasi) paramétertdl valé eltérést nem akadalyozta meg, illetve nem
helyesbitette, amely hiba ezért egyre ndvekedett és a repllégépnek az
elemelkedésével egyidejl atesését, majd foldhdz csapddasat okozta,

— a farokcsuszo betonhoz érésekor a keletkezett hanghatast a piléta nem tudta
azonositani, a kialakult vészhelyzetet nem ismerte fel, a felszallast nem
szakitotta meg,

— a piléta pszichomotoros tevékenységében bekdvetkezett hatranyos valtozas,
amely lehetett meglassult gondolkodas, emlékezetzavar, a meglévd
ismeretanyag felhasznalasanak hianyossaga, csoékkent aktivitas vagy a
motorium lassulasa.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan korulményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
Budapest, 2012. oktéber 03.

Dusa Janos Burda Pal
Vb vezetéje Vb tagja
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