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A szakmai vizsgalat célja a legikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, kortilményeinek
feltdrasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/Eu eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
el6forduld események jelentésérél széldo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korudlmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

IR

KBSZ

Kbvt.

KHVM
KLH
LHBS
NKH LH

PIC

PPL(A)

Vb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgéari Repullési Szervezet

Instrument Rating
Mdiszer jogositas

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
Katonai Légugyi Hivatal

Budaors repulétér

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal

Pilot in command
Parancsnokpilota

Private Pilot Licence (Aeroplane)
Maganpiléta Szakszolgalati Engedély (repulégép)

Vizsgalobizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Sulyos replléesemény
Osztalya Merevszarnyu repulégép
Gyartodja Cessna Wichita USA

Légijarmii Tipusa Cessna-T210 L
Felség- és lajstromjele D-EHNW
Uzembentartéja tulajdonos

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2011.07.17. 13 6ra 15 perc
Helye LHBS

A légikozlekedési baleset soran;

Személyi sérilés nem tortént.

A légijarmi az eset soran kismértékben megrongalddott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. julius 17-én 13 6ra 40 perckor a repul&téri
tajékoztatd szolgalat jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

2011. julius 17-én 13 6ra 52 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

2011. julius 18-an 10 6ra 52 perckor értesitette az érintett allam kivizsgalo szervezetét
(BFU).

Vizsgalobizottsag

A KBSz f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2011. julius 17-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Dusa Janos balesetvizsgalo
tagja Szilagyi Endre balesetvizsgalo

A vizsgalat lezarta elétt Dusa Janos kormanytisztvisel6i munkaviszonya megszlnt,
ezért a KBSZ f6éigazgatdja Eszes Janos balesetvizsgalot jeldlte ki a vizsgaldbizottsag
vezetdjének.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a sulyos repul6esemény bekoOvetkezését kovetden Budaodrs repulGtéren a
helyszini szemlét az NKH LH munkatarsaval, valamint a rendérséggel parhuzamosan
lefolytatta, a rendelkezésre &ll6 dokumentaciot begydjtotte, a pilotat meghallgatta.
Masnap a hangarban a repuldgép kormanyszerveinek mikodését részletesen
atvizsgalta.

Az eset rovid attekintése

A repulégép pilotaja a repulés megkezdése el6tt elfelejtette az altala csavarhuzobdl
készitett kormanyrdgzitét eltavolitani, ezért a felszallashoz az elemelkedést nem tudta
végrehajtani, de mivel a nekifutast kissé késén szakitotta meg, a repllégéppel a
repulétér végeében 1évé novényzetet, bokrokat attorve a kozlekedési uton allt meg,
szemelyi sérulés nélkul.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Repulés lefolyasa

A piléta 13 érakor inditotta a Cessna-210 tipusu repulégép turbo feltdltés motorjat,
hogy a repulési tervének megfeleléen atrepilést végezzen Minchen repllétérre. A
kabinban rajta kivil csak a fia volt, a jobb Ulésen.

A hasznalatos palyara a gurulast kozvetlenul a tankold helyrdl kezdeményezték,
amit a tajékoztaté a 09-es palya varépontjaig javasolt, figyelembe véve a déli
iranyu gyenge oldalszelet.

A tajékoztatdé a 09-es palyara gurulast és felszallast 13 6ra 11 perckor tudomasul
vette, aminek alapjan a piléta a nekifutast megkezdte. Mintegy 700-720 m-t futott
harom pont helyzetben, amikor a felszallast megszakitotta, mert a repil6gép nem
tudott elemelkedni.

Az elemelkedést a magassagi kormany rudazatdanak mozgasat rdgzité csavarhuzé
akadalyozta. A piléta a repul6géppel balra fordulva a futépalyardl nagy
sebességgel lefutott és intenziv fékezéssel a repul6tér végén lévé bokrokat attdrve
a Kéérberki koézforgalmi uaton allt meg, mikdézben a repllégép jobb féfutdja
becsukddott.

A jobb oldali vizsintes vezérsik sérilése a nyomot eI‘yzetben lévé (rogzitett)
magassagi kormannyal. (Ez a helyzet lehetetlenné tette nekifutas kozben a
felszallashoz, elemelkedéshez szikséges bolintasi szog létrehozasat.)
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1.2 Személyi sériulések

Személyi sérilés nem tortént.

1.3 Légijarmi sérulése

Az érintett 1égijarmi az eset kapcséan kissé megrongalddott, jobb futdé becsukodva.

1.4  Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

Kora, adllampolgarsaga, neme 64 éves, német férfi
Tipusa PPL(A)
Szakmai érvényessége 2013.06.01-ig
Szaksz’olgélati I’Egé’szségﬁ’gyi 2011.10.15-ig
engedélyének | érvényessége
Képesitései PIC 1996.04.29-t6I
Jogositasai IR 2011.04.25-16l
Osszesen 1500 6ra
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 20 o6ra
felszallasok Megel6zd 7 napban 3.5 ora
szama Megel6z6 24 6raban 0
Erintett tipuson 6sszesen 500 ora
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1.6

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.5

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja Cessna Wichita USA
Tipusa / altipusa (tipusszama) Cessna-T210 L
Gyartasi ideje 1975

Gyartasi szama 210-60771

Felség és lajstromjele D-EHNW

Lajstromozé allam Németorszag
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja tulajdonos

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

Szama DE.MG.1006
Ervényességének ideje 2011.11.27-ig
Utolsé feliilvizsgalat ideje 2010.11.27.
Bejegyzett korlatozasok nincs

A légijarmii hajtomii adatai

Turbofeltdltés, boxer elrendezésii négyitemd

Fajtaja dugattyus
Tipusa Continental 10-520-L
Gyartéja Continental Motors Co.

Gyartasi szama

TSI 0520H4B

Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 1015 kg
Tlizel6anyag tomege 242 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 160 kg
Felszallé6 tomege 1417 kg
Repiilési tomege az eset idején 1415 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 1742 kg
Megengedett max. leszallé tomeg nincs korlatozva
Tomeg kozépponti helyzete az eset idején 1,143 m

Megengedett tomegkozéppont helyzet f;)jGt?é m

A hasznalt tizel8anyag fajtaja: 100LL repilébenzin

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szukséges.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre meélté meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént.

Szélirany 165°%-195° kdzott, 4-6 kts erésséggel,
Hémérséklet 30°C
Derdlt égbolt, 10 km feletti latastavolsaggal.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiuk nem szukséges.

Navigaciés berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

Az esetben érintett repllétereknek érvényes mikddési engedélye volt.

Futépalya meéret: 980X60 m, amelyet a pildta a 09-es palyairannyal hasznalt.

A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivdn adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elbirva.
Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

A Vb tudomasara nem jutott olyan informacio, hogy fizioldgiai tényez6k, vagy
egyéb akadalyoztatas befolyasolta volna a piléta cselekvéképességét.

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett. A helyszinre érkezd tlizoltok a jobbra
megddlt repllégép jobbszarnyabdl a talfolyon kifolyt benzint habbal teritették.
Tulélés lehetbésége

A mentdegyseégek értesitése 13 ora 18 perckor megtortént. A mentd és tizolto
egyseégek megérkeztek 13 6ra 28 perckor.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészitd informacidk

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil az esettel kapcsolatosan mas informacioja nincs.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.
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2. ELEMZES

A Vb azt valészinisiti, hogy a piléta a
tlzelbanyag tankoléra gurulas el6tt
helyezte be  kormanyrogzitbként a
csavarhizot, majd a benzin felvétel utan,
a motorinditast megel6z6en azt elfelejtette
kivenni.

A D-EHNW lajstromjelil  repulégépen
szabalytalanul kialakitott kormanyrogzités.
Az indité kulcs hasznalata a rogzitett
kormany ellenére is lehetséges.

Szabalyos kormanyrogzit6, amelynek
eltavolitdsa nélkdl a motor inditokulcs
nem helyezhetd be. (illusztracio)

ARRRENR
2011/09/11

A piléta nem latta a csavarhuzéra erésitett
szalagot, amelyre a ,REMOVE BEFORE
FLIGHT” (repllés el6tt  eltavolitani)
felszélitas van irva. A kormany roégzitett
allapotban maradt. (fénykép a pilota
szemszodgébdl)
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A repulégeép tuzel6anyag tartalyai (340 I) benzinnel teljesen fel voltak toltve, a két
személyen kivll és jelentésebb csomag nélkil a repllégép kdézepesen volt terhelve.
Ekkora terhelés a repulégéep felszallashoz toérténd nekifutasat jelentésen nem
befolyasolta.

A 30°C-os levegé hémérsékletnél a nekifutas hossza 10-15%-al névekszik a standard
alapadathoz képest, ez esetlinkben 360 m helyett 400-420 m-t tesz ki, azaz a fél
futépalyanal el kellett volna emelkedni.

A szélirany nem befolyasolta a palyairany hasznalatot. A 09-es palya a repulétér
kornyezeti beépitését tekintve biztonsagosabb, mint a 27-es, ezért a tjékoztatd
szolgalat, ha lehetséges a 09 palyairany hasznalatat javasolja.

A Vb-nek nincs informaciéja arrél, hogy a piléta a kormany rogzitett allapotat a
nekifutds soran észrevette volna. A Vb feltételezi, hogy a nekifutas megkezdése utan a
kormanyrogzitéként hasznalt csavarhuzét mar nem lehet eltavolitani a kormanylapokon
fellép6é léger6k miatt, még ha azt a piléta esetleg meg is kisérli. Az egyetlen
biztonsagos lehetdség a felszallas miel6bbi megszakitasa volt.
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3.
3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal, és képesitéssel, az
adott repulési feladatra.

A légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az okmanyai
alapjan az érvényben I|év6 el6irasoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A Ilégijarmi tdmege, és annak
eloszlasa az el6irt hatarok kozott volt. A 1égijarmi a replléshez megfeleld
mindségl és mennyiségl tuzelbanyaggal fel volt toltve.

A Vb nem talalta jelét annak, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely
rendszere az eset elétt meghibasodott volna és ez el6idézéje, vagy oka lett volna
a sulyos esemény bekdvetkezésének, vagy hozzajarult volna annak lefolyasahoz.

A repllés a repilési tervnek megfelelen, j6 latasviszonyok mellett kezd6doétt meg.

A repulétéri repuléstajékoztatd szolgalatra, a repulétér jellemzdire és a kiszolgald
szakszemélyzet tevékenységére kifogas nem mertilt fel, az esettel nem hozhat6
kapcsolatba.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithaté oka volt:

— A piléta berdgzitve felejtette a magassagi kormanyt,

— A piléta a szabalyos, motorinditast lehetetlenné tévé kormanyrégzité helyett
olyan, csavarhuzébdl kialakitott kormanyrdgzitést hasznalt, amelynek
eltavolitasa nélkull is lehetséges volt a motor beinditasa.

A fentieken tul a Vb az alabbi valészin(sithetd okot vélelmez:

— A magas nyari hémérséklet ronthatta a pilota teljesitd képességét,
figyelemmegosztasat, a repulégép ellendrzés hatékonysagat.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen eset elkertlhet6, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2013. szeptember ,26 ,,

Eszes Janos Szilagyi Endre
Vb vezetbje Vb tagja
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