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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiléesemény okanak, koérilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
el6forduld események jelentésérél széldo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc

9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés
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alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

dizni

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

lee

luv

m t.sz.f.

NKH LH

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német flggbvitorlazd Szovetség

Szélcsatorna, illetve annak fuvokaként mikodd szikulete
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
Szélalatti oldal

Szélfeldli oldal

Méter tengerszint felett

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal

Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
Osztalya sikléernyd
Gyartéja Paratech

Légijarmii Tipusa P-40
Azonosito jele az eset idején nem volt
Uzembentartéja a tulajdonos
Napja és idépontja helyi idében| 2011. junius 22. 176ra 00perc

Eset ™
Helye Orddgtanya

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;
Sulyosan megsérllt: 116
A légijarmii az eset soran nem rongalddott meg

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. junius 22-én 17 6ra 34 perckor az illetékes
rendérhatésag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2011. junius 22-én 17 o6ra 41 perckor tajékoztatta az NKH LH lgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja az eset vizsgalatara 2011. junius 28-an az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Ferenci Miklés balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. julius 28-an megtekintette a helyszint és felvette a kapcsolatot a
helyszinel renddrrel. Lakasan felkereste és meghallgatta a sériltet és a tanat. A
lehet6ségek adta keretek kdzott megvizsgalta a sikléerny6t.

A baleset vizsgalata kozben Kovacs Mark kormanytisztvisel6i jogviszonya megsz(int,
helyette a KBSZ féigazgatdja a Vb tagjanak Sarkdzi Szilardot jeldlte ki.

A Zardjelentés-tervezet a sérllt és a tanu elmondasa, a sikloerny6 vizsgalata, valamint
a rendelkezésre all6 dokumentumok alapjan készult.

A Zaréjelentés-tervezethez észrevétel nem érkezett, a Zardjelentés Iényegét tekintve
azonos a Zaro¢jelentés-tervezettel.

Az eset rovid attekintése

A balesetben megsérilt — minden el6képzettség nélkili — személyt start gyakorlasa
kézben egy befujas a talajrol elemelte. A sérilt az eseményt nem tudta kontrollaini,
ezért hatszélbe fordulva és a sikléerny6t atejtve a talajjal Utkdzott. Az Gtkdzés
kovetkeztében sulyos sérlléseket szenvedett.

A helyszinen 1év6 tanu értesitette a mentéket, a mentbk a sériltet kérhazba
szallitottak.

A Vb az eset kapcsan nem tervezi biztonsagi ajanlas kiadasat.

KBSZ
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1.

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A sérllt és a tanu az eset el6tt sok évvel egy a sikloerny6zést népszerisité nyilt
napon talalkozott elészér a sikléerny6zéssel. Az ott szerzett éimények hatasara
vettek egy sikloerny6t, de azt az eset napjaig nem hasznaltak. Az eset napjan
minden el6képzettség és oktatdé nélkil mentek az Orddgtanyatdl északra 1évé
domb déli oldalara. Elsé startkisérleteiket — dvatossagbdl — a szerintik erds szél
miatt a domb aljaban, a nagyfeszlltségl elektromos vezeték kdzelében végezték.
Néhany startkisérlet utan ugy értékelték, hogy a szél ereje csokkent, ezért
felmentek a domb magassaganak haromnegyedéig és ott folytattak
startkisérleteiket.

A balesethez vezet6 startban a sérllt repuldhelyzetbe hozott sikléernyével
startpozicidban allt a széllel szemben, amikor egy, az addigiaknal erésebb befujas
a talajrél mintegy tizenoét méter magasra elemelte. Az emelkedéstél a sérult
megijedt és a sikléerny6t erételjesen, aszimmetrikusan megfékezte, amitél az
ateséskozeli helyzetbe kerllt és bal forduldba kezdett. A sérilt a bal forduld
kovetkeztében félhatszélbe kerilt sikloernyét tovabb fékezte, és a fékezés
kovetkeztében atesett sikldoernybvel nagy merulé sebességgel a domboldalnak
Utkozott. Az Utkdzés kdvetkeztében sulyos sériléseket szenvedett.

A tanu értesitette a mentdket, a sériltet a menték korhazba szallitottak.

Személyi sérulések

Sérilések Sikléernydés
Halalos

Sulyos 1
Koénnyi

Nem sériilt

Légijarmu sérulése
Az érintett l1égijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 21 éves magyar férfi
Tipusa nincs
Szakmai érvényessége nincs
Szakszolgalati | Egészséglgyi nem rendelkezett
engedélyének | érvényessége egészségugyi mindsitéssel
Képesitései nincs
Jogositasai nincs
A 14/2002. (1.26) KoViIM-EUM egytlttes rendelet 11.§ (1) bekezdés b) pontja
szerint a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivek vezetése 2. el osztalyu
orvosi min@sitéssel végezhet6 tevékenység. llyen minésitéssel a sérdlt nem
rendelkezett.
A sérllt a légikdzlekedési baleset napjan, minden el6képzettség és oktatoi
felGgyelet nélkil dnalléan prébalt repulni.
KBSZ 7/11
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1.6 Légijarmi adatai

1.6.1. Altalanos adatok

Osztalya sikloernyd
Gyartdéja PARATECH
Tipusa / altipusa (tipusszama) P 40

Gyartasi ideje 1992

Gyartasi szama 205-522
Azonositdja nincs
Tulajdonosa maganszemeély
Uzembentartéja a tulajdonos

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
A légijarmlU tulajdonosa semmilyen, a Iégijarmi alkalmassagara utalo
dokumentumot nem adott at a Vb-nek. A Iégijarmi adattablajan az elsd, a DHV
altal végzett vizsgalat pecsétje lathatd, ennek datuma 1992, tehat a baleset idején
a sikléernyének mar tizennyolc éve nem volt érvényes miszaki alkalmassaga.

1. szamu kép: A sikléernyd adattablaja.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorolégiai adatok

A kérdéses délutan két fronthatas kozoétt, atlanti hidegfront eléoldalan megélénkiilt
a D-DNy-ias légmozgas, de az id6jaras a térségben még nyarias volt, kdzepes
gomolyfelhé képzédéssel. A baleset idején, a kérnyéken a léghdmérséklet 31°C, a
levegd paratartalma mindéssze 35%.

A helyszin — Ordégtanya és Mikofalva ENy-i kiilterlilete — a Matra és a Biikk
hegységek kozott, a Bukkalja er6sen tagolt dombsagaban talalhato, a Bekolcei-
patak csaknem Ny-K-i iranyban huzédé voélgyének D-re nézd oldalaban, a vélgyet
E-rol hatarold, a bekdlcei és balatoni utakat szétvalaszté dombhat — cstcsa a
Glizii-hegy — labanal. Ide Dél felsl, az Eger-patakkal parhuzamos - EENy-DDK-i
futasu - volgyek mentén D-DK-ies iranybdl befuj a D-i szél - s6t, a volgyek ezt még
meg is vezetik, ilyen szelekben ezek a volgyek dizniként viselkednek. D-DNy-i
irAnybdl a helyszint takarja az egercsehi Magas-hegy (457 m t.sz.f.) ill. a korllotte
kb. 10 km?-en elteriil6 dombcsoport.

A baleset napjan a sérilt eleinte lent, a patakpart mellett, a luv oldali dombok
takarasaban gyakorolt — a vélgyben kialakuld, gyenge helyi Iégmozgasban —; majd
felment a D-re nézd domboldalra, ami alkalmanként kiemelkedhet a Magas-hegy
szélarnyékabdl. A domborzat felett viszont mar élénk D-i szél fujt, 7-9 m/s-os
beflvasokkal, ami ilyen szarazsagban altalaban turbulens. Okarél lasd részletesen
a 2010-120-4P szamu Ugyr6l készilt Zaréjelentés mellékletét.

Hasonlo, a gyakorlatlanabb, és a helyi hatdsokat nem ismerd repulé szamara
megtévesztd — bar pontosan kiismerhetd — domborzati hatast talaltunk masutt is,
ahol visszatéréen torténnek balesetek, mint pl. a Komarom-Esztergom megyében
lévé epdli Palko-hegyen.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repul6téri adatok

A légikozlekedési baleset nem repulétéren tortént.

Az eset helyszine a Bekdlcei patakot északrdl hatarold6 dombsor, kezddk
képzésére oktatd jelenlétében is csak korlatozottan alkalmas. A startolasra
hasznalt dombon a délies szél esetén, a patakot délrdl hatarol6 dombsor jelentés
turbulenciat okozhat. A terulet veszélyességét tovabb noveli a domb aljan a
patakkal parhuzamosan futé kdzut és a nagyfesziiltségi elektromos vezeték.
Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elGirva.
Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Orvosi vizsgalatok adatai
A baleset kovetkeztében a sérllt sulyos nem életveszélyes séruléseket
szenvedett.
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
Tulélés lehetdosége
A mentbk értesitése a baleset bekdvetkezésekor azonnal megtortént, a menték a
sériltet korhazba szallitottak.
Prébak és vizsgalatok
Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.
Szervezeti és vezetési informacidk
Az eset jellemzéje, hogy a sérult semmilyen szervezettel nem kerult kapcsolatba,
igy a sikléerny6zésben eérintett oktaté és miszaki alkalmassagot megallapitd
szervezetek az eset bekdvetkezésére semmilyen hatassal sem voltak.
Kiegészité informaciok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudoméasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart sziikségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukség.

ELEMZES

Az els6, a domb aljaban végzett kisérletek az ott jellemz6 gyenge szélben nem adtak
semmilyen repulés élményt, de nem okoztak semmilyen problémat sem. Ez jelentésen
csokkentette a kisérletez6 veszélyérzetét. A I0késes szélben a gyengllés id6szakait
kihaszndlva egyre feljebb lehetett menni a dombon, az igy lehetévé valé kis siklasok
mar a repulés érzetét keltették. A dombon egyre feljebb haladva a szél er6sebbé és
I6késesebbé valt. A befujasok ilyen viszonyok kozott — akaratuk ellenére — fel tudnak
emelni képzett sikléerny8soket is, azonban kell6 gyakorlattal az igy kialakulé helyzet
rendszerint problémamentesen kezelhetd. A hirtelen, akaratlanul szerzett — szamara
nagy — magassagtél a sérult megijedt. Erre az esetre nem volt felkészilve, az ilyen
esemény bekdvetkeztekor kévetendd eljarasrdl semmilyen ismerete nem volt, illetve
erre az esetre semmilyen tervvel nem rendelkezett. Az ijedtség miatti reakcidja — az
erny$ erételjes aszimmetrikus fékezése — a kialakult helyzetben az egyik lehetséges
legrosszabb vélasztas volt. Ennek kovetkeztében félhatszélbe fordulva, az erny6t
atejtve nagy sebességgel a folddel Gtkozott.
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3.
3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A sérult a légikbézlekedési baleset napjan, minden el6képzettség és oktatoi
felligyelet nélkil dnalldéan prébalt repulni.

A sértlt semmilyen siklérepulléssel replléssel foglalkozoé szervezettel sem kerdilt
kapcsolatba.

A sérult sikléerny6jének a baleset idején nem volt érvényes légialkalmassagi
tanusitvanya

A 14/2002. (11.26) K6VIM-EUM egyuttes rendelet 11.§ (1) bekezdés b) pontja
szerint a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivek vezetése 2. el osztalyu
orvosi mindsitéssel végezhet6 tevékenység. llyen mindsitéssel a seérilt nem
rendelkezett.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a sériilt
képzetlensége és a sikldernyés repulésrdl vald altalanos tajékozatlansaga
kovetkeztében nem volt képes megitélni, hogy az adott meteoroldgiai koriimények
kozott, az adott terepen — annak sajatos aramlasi viszonyai k6z6tt — a tulajdonaban
lévé sikléernybvel probalkozhat-e a replléssel.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2013. majus 6.

Ferenci Miklos Sarkozi Szilard
Vb vezetéje Vb tagja

KBSZ

11711



