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Otvés forgalmi kitérd
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A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltdrasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuildéseével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés idb6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A zarojelentés-tervezetre az érintettek részérél a torvényben biztositott 60 napos
hataridén beliil pontositasra vonatkozd észrevétel, irasban a MAV Zrt. és a Nemzeti
Kozlekedési Hatdésag részeérél érkezett, amelyet a Vb jelen a végleges Zardjelentés
elkészitésénél figyelembe vett.

A 2012. februar 7-én megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt., a MAV-TRAKCIO
Zrt., a MAV-START Zrt. és a Nemzeti Kozlekedési Hatosag képviselbi voltak jelen.
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Valtéfelvagas

Vb

Alcatel Kezel6 Felllet

A vezetballason a mozdonyvezetd egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

egyesitett éberségi és vonatbefolyasold berendezés
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kilsé Szolgalati Hely

orszaghatar

Onmiikddé jelzdlizem

Rail Cargo Hungaria Zrt.
Nemzetk6zi Kombinalt Tehervonat

A valtofelvagas a helytelenl all6 valtonak gyokkel szemben halado
jarmi kerekeivel torténd atallitasa. (F.2. sz. utasitas 2.9.4. pont)

Vizsgaldbizottsag

KBSZ

4/25



2011-106-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

Jelzémeghaladas

Az eset idépontja

2011. marcius 6

Az eset helye

Otvds forgalmi kitérd

Vasuti rendszer tipusa

Orszagos

Mozgas tipusa

Nemzetkozi Kombinalt Tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

Palyahalozat miikodtetd

MAV Zzrt.

Rongalédas mértéke

A felvagott valté megrongalédott

Erintett vonat szama

42001-2/48081-2 és 9534

Uzembentarté

Rail Cargo Hungaria Zrt./MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

25-6s szamu Boba — Hodos oh. vasutvonal, Otvés forgalmi kitéré I. sz. vagany. (1., 2.

abra)

1. dbra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. marcius 6-an 13 ora 38 perckor (25 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. marcius 6-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras Balesetvizsgal6
tagja Karosi Robert Balesetvizsgal6

Az eseményvizsgalat attekintése

— AVb 2011. marcius 9-én helyszini szemlét tartott.
— Meghallgatta az esetben részes vonatok mozdonyvezetéit.

— A vonaliranyité és mozdonyvezet§ beszélgetését rogzité hangfelvételt
visszahallgatta.

— Az altala szikségesnek veélt dokumentumokat (mozdonyvezeték Tipus-, vonal- és
allomasismereti igazolas, mozdonyvezetdi esemény jelentések, menetird-
regisztratumok, biztositéberendezés mikdodésével kapcsolatos dokumentumok,
Allomasi Végrehaijtasi Utasitas Zalaszentivan allomas és a hozza tartozo tavkezelt
szolgalati helyek részére stb.) a vasuttarsasagoktol bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

2011. marcius 6-an 13 éra 13 perckor Otvos forgalmi kitérén a 42001-2/48081-2 sz.
tehervonat elézetes felhatalmazas nélkul meghaladta a ,Megallj-allasu” V1 jel( kijarati
jelz6t, egyenes iranyban kihaladt a szolgalati helyrél, az 1 sz. valtét felvagta, a lezart
SR1 jell fénysorompdéval biztositott kdzut-vasut szintbeni keresztezésre rahaladt.
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Ebben az id6épontban Zalabér-Batyk allomas felél kozlekedett a 9534 sz.
személyvonat, melynek mozdonyvezetje észlelte a vele szemben kézlekedd vonatot,
gyorsfékezést alkalmazott, illetve a mozdony lampaival fényjelzéseket adott, melyet a
szembekozlekedd vonat észlelt és az is megallt. Az eset kdvetkeztében személyi
sérulés nem tortént.

A Vb megallapitasai szerint az eset azért kdvetkezett be, mert 42001-2/48081-2 sz.
vonat mozdonyvezetéje nem figyelte meg Otvés forgalmi kitéré bejarati jelzd jelzési
képét, nem készllt fel a megallasra, az erés napsités miatt késén észlelte a V1 jell
fény kijarati jelz6 Megallj-jelzését, s ennek kdvetkeztében annak ellenére, hogy
gyorsfékezést alkalmazott, vonataval nem tudott megallni a Megallj-allasu kijarati jelz6
elétt, s azt fékezés kdézben meghaladva, az 1. sz. valtét felvagta, a lezart Sr1 jeld
utatjaron athaladva allt meg.

A Vb a vizsgalat soran Biztonsagi ajanlasokat fogalmazott meg:

- a tavkezelt allomasokon lebonyolitott egyidejii vonatkeresztezések alkalmaval
kévetendd eljarasokra vonatkozéan,

- atavolbalatas korlatozottsaga esetén kovetendd szabalyozast illetéen.
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11

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 42001-2/48081-2 szamu vonatot Ukk allomastdl tovabbitotta az esetben részes
mozdonyvezet6. A vonattal 13 6ra 04 perckor indult el, megtartotta a vonali
ellenérzd fékprébat, melyet megfelelének itélt meg. Folyamatosan gyorsitott, a
sebesség alapjelet 90 km/h-ra éllitotta be, ezzel a sebességgel haladt. Otvds
forgalmi kitéré bejarati el6jelzéjéhez kdzeledve egy zold fény latott. A bejarati jelzd
jelzésének fényére nem emlékezett. ElImondasa szerint Otvos forgalmi kitérére
behaladva a nap er6sen szembesutott, igy a kijarati jelz6 jelzési képét messzirél
nem latta. Amikor észlelte, hogy azon a Megallj-jelzés van, gyorsfékezést
alkalmazott, de a vonattal megalini mar nem tudott. A ,Megallj-allasu” jelzét
meghaladta, a vaganyutban érintett 1-es szamu valtot felvagta, a 250+90 szamu
szelvényben levd Sr1 jell fénysorompodn is tulhaladt és 13 6ra 13 perckor megailit.
A tovabbhaladast tiltd jelzést add kijarati jelzét kb. 250 méterrel haladta meg.

3. abra: Otvos forgalmi kitéré

Megallas utan észrevette, hogy vonat koézeledik vele szemben és a mozdony
lampaival fényjelezéseket adott. A szembe kdzleked6 9534 sz. vonat is észrevette
a masik vonatot, a két vonat kb. 400 méter tavolsagban allt meg egymastol.

A helyzet tisztazasa utan a 9534 sz. vonat visszatolt Zalabér-Batyk allomasra,
majd a 42001-2/48081-2 sz. tehervonat is lekdzlekedett Otvds és Zalabér-Batyk,
illetve Zalaszentivan allomasok kdzott, ahol a mozdonyvezetét a szolgalatabdl
levaltottak.
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1.2

13

1.4

15

1.6
16.1

méte:
229,34 fok.

4. abra: A két vonat megallas utani tavolsaga (MFB altal rogzitett adatok alapjan)

Személyi sérilés

Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.

Vasuti jarmiivek sérlilése

A vasuti jarmivekben kar nem keletkezett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Otvos forgalmi kitéré 1. sz. kitér6je a valtofelvagas soran kismértékben

megrongalddott.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

A személyzet adatai

A 42001-2/48081-2 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 43 év

Neme Férfi
Szakképesitése Mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején Mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2011. aprilis

A szolgalatba lépés ideje

2011.03.06. 10 o6ra 15 perc

A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez sziikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba lépés el6tt szamara a kotelezé pihendidét a

munkaltatoja biztositotta.
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1.6.2 A 9534 sz. vonat mozdonyvezetdje
Kora 40 év
Neme Feérfi
Szakképesitése Mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején Mozdonyvezet6
A szolgalatba lépés ideje 2011.03.06. 05 6ra 46 perc
A mozdonyvezetd a szolgalatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba |épés el6tt szamara a koételezé pihendidét a
munkaltatéja biztositotta.
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 42001-2/48081-2
Vonat neme Nemzetk6zi Kombinalt Tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V63-014
Uzembentarté Rail Cargo Hungaria Zrt.
Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.
Vonathossz 270 m
Elegytomeg 1132t
El6irt fékszazalék 61%
Tényleges fékszazalék 70%
1.7.1 A vonat jellemzéi
Vonatszam 9534
Vonat neme Személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-1279
Uzembentarté MAV-Start Zrt
Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.
Vonathossz 53 m
Elegytomeg 52t
Eldirt fékszazalék 100%
Tényleges fékszazalék 118%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Otvos forgalmi kitéré: forgalmi szolgalat nélkiili tavkezelt szolgalati hely.
Ukk(kizar)-Andrashida (bezar) iranyitott vonalszakaszon a tavkezelt
forgalomszabalyozas Zalaszentivan allomasra telepitett ELEKTRA tipusu (vonat-
és tolatd vaganyutas, 6nmuikodé, elektronikus rendszeri, ellenmenetet és
vonatutolérést kizard biztositoberendezés), szamitogépes tavvezerlé berendezés
segitségével torténik. A vonal egyvaganyu villamositott févonal. Ukk-Otvos-
Zalabér-Batyk-Pokaszepetk-Zalaszentivan allomasok kozott allomastavolsagu
kozlekedés van. A berendezés kezelése ill. vezérlése a jogosultsagi viszonyoktdl
fuggéen a forgalmi irodaban elhelyezett AKF kezeld rendszer segitségével
torténik.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

A vasuti palya kiépitési sebessége 120 km/h, az altalanos fékuttavolsag 1000
méter. A vonalszakaszon egyedi, vonat altal mikddtetett, a forgalomszabalyozé
szolgalati helyre is visszajelentett, Utsorompot ellenérzé fedezdjelzbvel ellenérzott
nyiltvonali fénysorompok vannak telepitve. Ezek az utsorompét ellenérzd fény
fedezbjelzdk kettds forgalomszabalyzé szerepet toltenek be. Az ilyen fény
fedezdjelzdék az utsorompok miikddésének ellendrzésén kivil a kdvetkezd fény
fedezdjelzbre tortend elbjelzés adasara is alkalmasak.

Allomasi adatok

Otvés forgalmi kitérén a vaganyhaldzat az |. sz. atmend- és a Il. sz. févaganybol
all, melyek hosszisaga egyarant 778 méter. Az allomasi vaganyok lejt viszonya a
241+80 sz. szelvénytdl a 247+28 sz. szelvényig 1,9 ezrelék. Az allomasi
vaganyok és a vasutvonal jelfeladasra nincs kiépitve. Otvos forgalmi kitérd
terliletén egy szintbeli kdzut-vasut keresztezés létesult. A SR1 jeli fénysorompé a
250+90 sz. szelvényben talalhato.

A V1 jelG kijarati jelz6 és a biztonsagi hatarjelz6 tavolsaga 49 méter, a V2 jell
kijarati jelzd és a biztonsagi hatarjelz6 tavolsaga 36 méter.

Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A 42001-2/48081-2 sz. vonatot tovabbité V63-014 psz. mozdony RT 12 tipusu
elektromechanikus, 150 km/h sebességhataru sebességmérével volt felszerelve.
A sebességmérd oraban 150 km/h méréshataru szalag volt beflizve, melyen a
regisztratumok kiértékelhetbek voltak.

Kommunikacios eszkozok

A vonalon kozleked6 vonatok mozdonyai részére elbiras, hogy csak jol mikodo
mozdonyradid, vagy mobiltelefon esetén kdzlekedhetnek, belépés elbtt a
forgalomszabalyozénak ennek meglétérdl (adaspréba) meg kell gybézédni, addig
nem adhat engedélyt. A forgalomszabalyozé és a mozdonyvezet6 beszélgetését
hangrogzité berendezés rogziti.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban csendes, napsitéses, a levegd hémérséklete 4
C° fok volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatdas nem volt
korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az eset kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, kozvetlen életveszély nem
alakult ki.

Prébak és kisérletek

A Vb ilyet nem végzett.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Végrehajtasi Utasitas a tavkezelt szolgalati helyek forgalomszabalyozasara
kiépitett Boba-Bajansenye oh. vonalszakaszon:

»1.7 A tavkezelt szolgalati helyek és a csatlakozé allomaskézok forgalmat a forgalomszabalyozé
forgalmi szolgalattevék (tovabbiakban forgalomszabalyzok) vezérlik az alabbiak szerint:
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1.16

- a forgalomszabalyozé allomas allomasi biztositoberendezésérdl , kbdzvetlenil tavkezeléssel
irényitia a forgalomszabalyozd szolgalati hely, illetve a tavkezelt szolgalati helyek és a csatlakozo
allomaskdz6k forgalmat”

2.3 A tavkezelt vonalra térténé belépés el6tt, illetve a vonalon az indulas el6tt a vonat kiindulasi
allomasarol (forgalmi kitér6, mrh.) a mozdonyvezeté kételes bejelentkezni az els6 érintett
forgalomszabalyzonal, aki a bejelentkezést az elirt széveggel kbteles nyugtazni.”

»2.3.3 A jelentkezést a forgalomszabalyzdé a Fejrovatos elbjegyzési napldjanak kévetkezd soraba
kételes az idépont, a vonatszam és a mobiltelefon széamanak feltiintetésével elGjegyezni.
Amennyiben a mozdonyradié vagy a mobiltelefon prébaja nem tértént meg, a forgalomszabalyzé
nem adhat engedélyt vonat részére,a tavkezelt vonalra térténé belépésre.”

,11.22 Amennyiben a biztositoberendezés nem kézli a forgalomszabalyzéval a vonat teljes
megérkezését (elhaladasat), akkor a forgalomszabalyzo kételes a helyzetet tisztazni az adott vonat
személyzete, vagy az allomason tartézkodd vonatszemélyzet, vagy a teriileti f6lizemiranyito altal
kirendelt dolgoz6 kbzremiikbdésével.”

Az Allomési Végrehajtési Utasitas rendelkezése szerint Zalaszentivén élloméason a szolgélatban Iévé
rendelkezd forgalmi szolgélattevd a szolgélat felénél atadja rendelkezés jogat szoban és irasban a
tablakezel6 forgalmi szolgalattevének. Ekkor a két szolgalattevé helyet cserél egymassal, s a
rendelkezd forgalmi szolgalattevdi feladatokat innentél kezdve a levaltott tablakezeldé forgalmi
szolgélattevé latja el.

Szabalyok és szabalyzatok

Az FA1. sz. Jelzési Utasitas
rendelkezik a fény f6jelz6k jelzési
képeinek értelmezésérél:

»2.5.21. Megallj!

Egy véros fény a félapon.” I

A mozdonyvezetd szamara veszély !

esetén kovetend®d eljarasra az E.2.

sz. Fékutasitas tartalmaz rendelkezéseket. 5. abra: Megallj!-jelzés

,,5.2.15. Ha menet kézben barmilyen rendkiviili esemény vagy veszély azt indokoltta teszi, illetve ha
az valamilyen mas okbdl sziikséges, akkor az énmiik6dé légfék fékezbszelepének fogantyujat
késedelem nélkiil ,gyorsfék” allasba kell helyezni, és egyidejiileg a vészkapcsolét — ennek
hianyaban a vészféket — és a homokolét is miikddtetni kell. A vonderét a gyorsfékezést kbvetden,
haladéktalanul meg kell sziintetni. ...”

F.2. Forgalmi Utasitas Fliggelékei:
5. sz.. figgelék:

»9.1.5 A mozdonyokat:

- mozdonyradiéval és palyatelefonnal, vagy

- mobil telefonnal és palyatelefonnal kell ellatni.

A mozdonyradié és a palyatelefon lizemképes allapotardl, a gépészeti telephelyrdl térténé kijaras
elétt a Kezelési Szabalyzatban foglaltak szerint meg kell gy6z6dni, ezért a mozdonyvezetd a felelés.”
55.3

Ha a vonat Megallj! Jelzést ado, vagy jelzést egyaltalan nem ado6 bejarati, kijarati jelz6h6z érkezik,
akkor a vonatszemélyzet kételes a forgalomszabalyozé forgalmi szolgalattevétél a tovabbhaladasra
engedélyt kérni.

F.2. Forgalmi Utasitas:
15.18.10. Terelési lehetéség nélkiil, kildonleges feltételek mellett az alabbi
egyideji meneteket szabad lebonyolitani:

»3. Ellenkezd iranybol érkezé vonatok egyidejii behaladasa

Ezeket az egyidejii meneteket azonban csak akkor szabad lebonyolitani,ha:

a) a tavolbalatas nem korlatozott;

b) az azonos iranyu vonatok kéziil a szolgalati helyen legalabb az egyik vonat, ellenkezé iranyu
vonatok esetén pedig mindkét vonat menetrend szerint megall és nem terveztek rendkiviili
athaladast sem;
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C) az érkezd vonatok altal hasznalt vaganynak elbjelzével (kiilén elbjelzb,vagy elbjelzést add f6jelz6)
rendelkezd, jol m(ikddé bejarati jelzbje van;

d) a vaganyutakban fekvd valtok le vannak zéarva;

e) a bejarati vaganyutak végén jol mikéd6 egyéni kijarati jelz6 és annak elbjelzbje (kiilbn eldjelzd,
vagy elbjelzést ado féjelzb) van;

f) a kijarati jelz6 el6jelz6je (kiilbn elbjelzb, vagy elbjelzést add fbjelz6) és a kijarati jelz6 k6zbtt a
vaganyutakon sehol nincs 10%o-nél

nagyobb esés;

0) a kijarati jelz6 és az utana kévetkez6 csatlakozasi vagy metszési pont biztonsagi hatarjelzéje
kdzott ellenkezé irdnyu vonatok esetében mind a két vonatnél, azonos iranyu vonatok esetében
pedig akkor, ha az egyik vonat athalad, a megall6 vonatnal legalabb 50 m tavolsag van.”

13.5 Menetrendjegyzék, menetidék tablazatos kimutatasa:

A menetrendjegyzék — 0.00-24.00-ig idérendi sorrendben tartalmazza valamennyi rendes (kijel6lt)
vonat adatait. A Menetrendjegyzéket a szolgalati f6nbkségek a kiadott menetrendek alapjan
kételesek elkésziteni és valamennyi forgalmi irodaban, tovabba .... kifliggeszteni.

A szolgalati f6n6kék a Menetrendjegyzék kifliggesztésével kitelesek az érdekelt személyzetet
értesiteni a vonatkézlekedés rendjérél és az abban tértént valtozasokrol.”

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonlé esemény bekdvetkezésérdl a Vb-nek nincs tudomasa.
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2. ELEMZES
2.1 A  42001-2/48081-2 sz. vonat mozdonyvezetdjének
ténykedése
Az eset napjan a mozdonyvezetd 10 dra 15 perckor jelentkezett szolgalatba a
MAV-Trakcié Zrt. Zalaegerszeg KSZH mozdonyfelvigyazéjanal, majd a 9524 sz.
vonattal utazott Ukk allomasra, ahol levaltotta a 42001-2/48081-2 sz. vonat
mozdonyvezetéjét és onnan tovabbitotta a vonatot. A vonattal 13 6ra 04 perckor
indult el, majd megtartotta a vonali ellendrzé fékprobat, folyamatosan gyorsitott és
a sebesség alapjelet 90 km/h-ra allitotta be, ezzel a sebességgel haladt. Otvds
forgalmi kitéré bejarati eléjelzdjéhez kdzeledve, azon egy zold fényt latott - a
42001-2/48081-2 sz. vonatnak ezen a szolgalati helyen menetrend szerint (6.sz.
abra) nem volt tartozkodasa, - melyekbdl elmondasa szerint arra kovetkeztetett —
a Vb megallapitasa szerint tévesen, - hogy Otvos forgalmi kitérén at fog haladni.
151
[41700-1]41700[41700] TEC H [42001142001 -2[42001] TEC =
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alals]el7]|af o |1 2 3la]s]s s| o
x| |15 15| 96| Székesfehérvar — P |17 176D
EXtle 17| _90 | s.6| Sarszentmihaly -~ P9 49| 90
*] 6 53] 90 | 7.2] cCsér-Nadasdiadany - A || 6 55| 90
%] 6 59 6.6] Varpalota — A [|¥|8 18|{03
*i 6 |16[::116 BO/80] 4.1| Pétfards k| 6 | 18] :180/80
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>k 55]|17}03]|90/90 s.zH Veszprém ~ P10 55]19]00]|90/90
1 17 RE: 14.1] Herend ~ 1 819)L:] 46
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o el I I e 4 27| Dove ™ B 30
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e 4 48 48 K Adnoshdza elag. ok 2
3| S5 53 _80 ;g jénos:éza rrI:hg ~ Pk 5 55| %
x| 3 56| 80 | 26| Nemeskeresztar %] 3 58
k| 7 2 rl.lld(—l\*721l 21kl
<] 9 Otvos forg. kit. ~ K| 8 38
k| 5 ér-Batyk k| 5 43
k| 7 Pokaszepetk ~ k|8 51
k| 9 tivan ~ |¥| 9 |22]00]|22|10
*| 5 Zalaszentivan elag. — [¥|5 15| 90
K| 3 Andrashida eldg. K| 3 18| 90
< 4 Andréashida — A |*]3 21
k| 8 Zalacséb-Salomvar — A |k 8 29|
%kt 9 ZalalévE -~ || 6 35
S 7 Pankasz mrh. ] 7 42
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Menettartam: 8 6. 53 p. 274.9 km l Menettartam: 8 6. 23 p. 274.9 km
6. sz. dbra: a 42001-2 sz. vonat menetrendje
A bejarati jelz6h6z kozeledve hatradélt a széken, hogy a vezetballas hatfala
megtamassza a szék tamlajat, mivel ezzel volt elfoglalva a bejarati jelz6
jelzésének fényére nem emlékezett, azt nem figyelte meg. Otvds forgalmi kitérére
behaladva a Nap er8sen szembesltétt - a Vb helyszini, azonos napszakban
szerzett tapasztalata alatamasztja ezt az allitast, - igy a kijarati jelzd jelzési képét
messzir6l nem latta, amikor észlelte, hogy azon a’Megallj’-jelzés van,
gyorsfékezést alkalmazott, de a vonattal megallni mar nem tudott. A ,Megallj-
allasu” jelz6t meghaladta, a vaganyutban érintett 1-es sz. valtét felvagta, a
250+90 sz. szelvényben levd Sr1 jell fénysorompon is tulhaladt és 13 6ra 13
perckor megallt. A gyorsfékezés el6tt mar nem vontatott, mivel ez a palyaszakasz
enyhe lejtében fekszik. Megallas utan észrevette, hogy vonat koézeledik vele
szemben és a mozdony lampaival fényjelezéseket adott. A szembe kozlekedd
9534 sz. vonat is észrevette a masik vonatot, a két vonat kb. 400 méter
tavolsagban allt meg egymastél. A tehervonat kb. a 251+40 sz. szelvényben allt
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2.2

2.3

meg, kb. 470-500 méter megtétele utan. A fékezést a bejarati jelz6 elbtt kb. 185
méterrel kezdte meg.

A 9534 sz. vonat kozlekedése

A 9534 sz. vonat mozdonyvezetje az eset napjan 5 6ra 46 perckor jelentkezett
szolgalatba a MAV-Trakcié Zrt. Celldémélk KSZH mozdonyfelvigyazojanal.
Folyamatos munkavégzés kézben (9020, 907 o6nk., 9527, 9534 sz. vonatok
tovabbitasa) a 9534 sz. vonattal menetrend szerint indult el Tirje megalldhelyrdl.
A megallohely végén levé AS266 sz. utatjardt ellenérzé fedezéjelzén ekkor zold
fény volt. A megalléhely utan a mozdonyvezeté 100 km/h-ra gyorsitotta a vonatot,
majd hosszu egyenes szakaszra érve azt latta, hogy szemben vonat van felé
atban. Mivel ekkor még messze volt Otvoés forgalmi kitérétél nem tudta azt
behatarolni, hogy a forgalmi kitérén vagy azon kivul, illetve, hogy all vagy mozog a
vonat.

Tovabbhaladva észlelte a mozdonyvezet6, hogy az AS258 jell utatjarot ellenérzé
fedezbjelzdn kettd sarga fény van, a vonat sebességét 40 km/h-ra csOkkentette,
ezzel a sebességgel haladt, késziilt arra, hogy Otvds forgalmi kitérd bejarati
jelzéjénél meg kell allni. A csdkkend tavolsagnak kdszonhetéen felismerte, hogy a
szemben levé vonat talhaladt Otvés forgalmi kitérén, vele szemben haladva, ezért
a mozdony lampait folyamatosan tompitott és fényszord allasba kapcsolta,
gyorsfékezett és a 255 sz. szelvényben 13 6ra 14 perckor megallt. Ebbdl a
tavolsagbdl mar az is megitélhetd volt, hogy a szemben levé vonat is észlelte
jelzéseit, illetve, hogy az is megallt. Rovid id6 elteltével felhivta Ukk allomas
forgalmi szolgalattev6jét — azt gondolvan, hogy 6 a rendelkezd allomas, — aki
Zalaszentivan allomas forgalmi szolgalattevdjéhez iranyitotta. A helyzet tisztazasa
utana a 9534 sz. vonattal visszatolt Zalabér-Batyk allomasra, majd ezt kovetben a
tehervonat is lekdzlekedett.

A forgalmi szolgalat ténykedése:

A tavkezelt szolgalati helyek és a csatlakozé allomaskdzok forgalmat a
forgalomszabalyozé forgalmi szolgalattevék szabalyozzak. A forgalomszabalyozo
allomas  éllomasi  biztositdberendezésérdl, tavkezeléssel iranyita a
forgalomszabalyozé szolgalati hely, illetve a tavkezelt szolgalati helyek és a
csatlakozo allomasok forgalmat.

Zalaszentivan, mint forgalmi szabalyozé allomas biztositoberendezésének kezeld
feluletérdl (Alcatel Kezel6 Felllet) az aldbbi forgalmi ténykedések, illetve az
érintett vonatok kozlekedésével kapcsolatos idéadatok voltak megallapithatok:

Forgalmi ténykedések, vonatok 42001-2/48081-2 9534 sz. vonat
haladasa sz. vonat (idéadatok)
(Idbéadatok)
Menetiranyvaltas 13:07:30
Vaganyutbeallitas 13:08:00
UKk allomasrdl torténd kihaladas 13:08:01
Otvos forgalmi kitérd bejarati jelzé 13:08:03
kezelése
Otvos forgalmi kitérd bejarati jelz6 13:08:04
el6jelzd kezelése
Bejarati vaganyut elkészitése 13:09:39
Bejarati el6jelz6 meghaladasa 13:11:01
Bejarati jelz6 kezelése 13:11:38
Bejarati jelz6 meghaladasa 13:12:11
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Bejarati jelz6 jelzési képe vorosre 13:12:12

valtozik

Bejarati jelz6, ill. el6jelz6 felszabadul 13:12:32

Kijarati vaganyut beallitasa 13:12:37
Kijarati jelz6 kezelése 13:12:43
ElSjelzés a kijarati jelz6re 13:12:45
V1 jell kijarati jelz6 meghaladasa 13:12:52

Bejarati jelz6 visszaesik vorosre 13:12:53
1-es valto és az SR1 szakaszra 13:12:58

rahaladas

Athaladas az SR1 jel(i fénysorompon | 13:13:06

Vonatok megallasa 13:13:12 13:14:08

A fenti tablazat kiértékelésébdl a Vb megallapitotta, hogy a 42001-2/48081-2 sz.
vonat részére Otvds forgalmi kitérén a bejarati jelzé kezelése 13 éra 08 perc 03
masodperckor, a 9534 sz. vonat részére 13 6ra 11 perc 38 masodperckor tortént.
A tehervonat utolso kocsija - Otvds forgalmi kitéréjébe az |. sz. vaganyon beépitett
tengelyszamlald érzékelén - 13 6ra 12 perc 32 masodperckor haladt at.

Az AKF magaban foglal egy 6nmikédd jelzélizem (OJU) funkcidt, amely lehetévé
teszi, hogy az Uzemmdd bekapcsolasa esetén a tervezéssel meghatarozott
vaganyutakat a vaganyszakasz foglaltsagok alapjan onmikddéen allitsa be,
ezaltal csOkkenti a kezel6személyzet kozvetlen figyelési és kezelési
leterheltségét.

A forgalomszabalyozod forgalmi szolgalattevé az 6nmiikédé jelzéizemet (OJU)
alkalmazta, ami azt jelentette a vonatkeresztezés lebonyolitasa szempontjabal,
hogy a tengelyszamlalo érzékelte a 42001-2/48081-2 sz. vonat behaladasat,
utana automatikusan a 9534 sz. vonat részére a kijarati vaganyutat beallitotta 13
6ra 12 perc 37 masodperckor, illetve a K2 jell kijarati jelzbére tovabbhaladast
engedélyezé jelzést vezérelt ki 13 6ra 12 perc 43 masodperckor. A 9534 sz.
vonat részére az athaladas biztositva volt (a be- és a kijarati jelz6k kezelve voltak)
- ugyanis az OJU a tengelyszamlalo atjan latszolag ,meggy6z6détt” arrol, hogy a
tehervonat a biztonsagi hatarjelzén belll megérkezett az allomasra. Jelen esetben
az egyideji menetekre vonatkozd szabalyokat kellett alkalmazni. A vonat
tényleges helyzetérdl (all vagy halad):

e sem személyes meggy6zddés,

e sem tavérzékelés utjan (pl. kamera) nincs lehetéség meggy6z6dni, igy egy
esetleges veszélyhelyzet esetén nincs lehet6ség annak mérséklésére,
vagy megszintetésére.

A forgalomiranyitd feladatat nagyban megkdnnyiti a berendezésnek az a
funkciéja, mely lehetévé teszi - a forgalmi technolégidhoz igazodva — az
onmiikdédd vaganyut-beallitast. A megfeleld lGzemmodd bekapcsolasa utan a
programhoz tartozé vonat-vaganyutak beadllitasa onmikédéen megy végbe,
csokkentve ezzel a kezel6személyzet kdzvetlen figyelési és kezelési leterhelését.

A berendezés OJU lzemmodba allitasaval, jelz6kezelések kozotti idézités nincs
kialakitva. Az ilyen id6zités azt a célt szolgalja, hogy a késleltetés ideje alatt a
vonat megall, vagy ha nem, akkor bekovetkezik a jelzOmeghaladas, melyet a
kezelészemélyzet érzékel, és van lehetésége beavatkozni. igy a megallasrol valo
meggy6z6dés nélkiul is kikliszdbdlhetd az a kockazat, hogy egy esetleges
jelzbmeghaladas idején éppen ott kdzlekedjen egy masik vonat.

A tengelyszamlalo érzékeli a vonat behaladasat és az ellenkez6 iranyu vonat
szabalyos jelzbkezeléssel torténd behaladasa viszonylag révid id6 alatt

KBSZ

16 /25



2011-106-5

megvalosul. A K2 jel kijarati jelz6 szabadra allitasat kovet6en a tehervonat haladt
a ,megallj-jelzést” add V1 jell kijarati jelzd felé, a tovabbhaladast engedélyezé
jelzés kivezérlése utan 9 masodperccel a haladé tehervonat meghaladta V1 jel(,
tovabbhaladast tiltd jelzési képet mutatd kijarati jelz6t, majd felvagta az 1 sz.
valtét, az SR1 jeli fénysorompén athaladva 13 6ra 13 perc 12 masodperckor
megallt. A kijarati jelz6 meghaladasa utan 1 masodperccel a bejarati jelz6 felé
haladé 9534 sz. vonat részére a bejarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd jelzési
képe visszaesett vorosre.
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2.4

Kulonosen veszélyes helyzet alakulhat ki — hasonlé korulmények kozott — egy
rovid vonat esetében, a vizsgalt esetnél mar joval korabban lehetévé valik az
ellenkezd iranyu vonat részére a bejarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezé
allasba allitasa, igy egy esetleges Utkdzéshez joval kdzelebbi allapot alakul ki.

A forgalom szabalyozasa

Zalaszentivan allomas forgalmi szolgalattevdje a 42001-2/48081-2 sz. tehervonat
és a 9534 sz. személyvonat vonatkeresztezését Otvds forgalmi kitérén
szandékozta lebonyolitani. A forgalmi kitér6 kialakitasabol addddan terelési
lehetbség nincs, ezért egyideji meneteket (vonatkeresztezés) csak az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas 15.18.10. pontjaban felsorolt feltételek (lasd 1.16 pont) megléte
esetén szabad lebonyolitani. Jelen esetben a hivatkozott pont 3. alpontjaban —
ellenkezd iranybdl érkezd vonatok egyideji behaladasa - felsorolt feltételek

megtartasat irja el6 a Forgalmi Utasitas. A hivatkozott 3. alpont a.) pontja: ,a
tavolbalatas nem korlatozott”.

A tavolbalatast az F.1. sz. Jelzési Utasitas 1.2.43 pontja szerint akkor tekintjuk
korlatozottnak, ha a napszaknak megfelel6 jelzéseket id6jarasi ok (kod, sri
havazas, hofuvas, porfelhd stb.) miatt nem lehet legaldbb 200 m-rél biztosan latni.
A tavolrél kezelt szolgalati helyeken nincs munkavallalé, a kozlekeddé vonatok
személyzetének pedig egyik utasitas sem irja eld, hogy hol, milyen moédon, mikor
és kinek jelentse a tavolbalatas korlatozottsagat. A forgalmi szolgalattevé szamara
a - fenti vonatkeresztezés lebonyolitasanak - egyik feltételéll szabja a forgalmi
utasitas: ,ha a tdvolbaldtas nem korldtozott”. Ez eqgy olyan feltétel, melyrél nincs hitelt
érdemlé informacidja a forgalomszabalyozé forgalmi szolgalattevének, nem all
rendelkezésére technikai berendezés (latastavolsag mérdé, kamera stb..)
ugyanakkor a biztositoberendezés meg tudja val6sitani ennek hianyaval is a
vonatkeresztezés lebonyolitasat, nem kényszeriti ki, hogy csak az utasitas
idevonatkozé pontjainak (lasd 1.16 pont) teljesllése esetén valésulhasson meg a
vonatkeresztezés.

A Vb megitélése szerint a tavolbalatas korlatozottsaganak megallapitasa az ilyen
és ehhez hasonl6 szolgdlati helyeken nincs szabalyozva, ugyanakkor a forgalmi
szolgalattev6k szamara bizonyos forgalmi ténykedések végzésénél az utasitas
el6irja, hogy fennallasa esetén pl. nem végezhet6 vonatkeresztezés, illetve a
tavolbalatas korlatozottsaga esetén legfeliebb 40 km/h a vonatok szamara az
engedélyezett sebesség.

A Vb megallapitotta, hogy a vonatforgalom lebonyolitdsara - Zalaszentivan
allomas és a hozza tartoz6 tavkezelt szolgalati hely részére - kiadott Allomasi
Végrehaijtasi Utasitas a tavolbalatas korlatozotta valasnak esetére nem tartalmaz
specialis szabalyokat. A fentiekkel kapcsolatosan a forgalmi szolgalattevd részére
a vonatkozlekedés szabalyozasat illetéen olyan szabalyok betartasat irja el6 az
F.2. sz. Forgalmi utasitdas 15.18.10 pontja, melyben foglalt (tavolbalatas
korlatozottsagara  vonatkozdan)  feltételek  betartdsara, arrél  torténd
meggy6z6deésre nincs lehetbsége.

A hivatkozott 3. alpont b.) pontja: ,az azonos irdnyi vonatok kéziil a szolgalati helyen
legalabb az egyik vonat, ellenkezé iranyu vonatok esetén pedig mindkét vonat
menetrendszerint megall, és nem terveztek rendkiviili athaladast sem”.

A esetben részes a 42001-2/48081-2 sz. és a 9534 sz. vonat is Otvds forgalmi
kitétrbn menetrendszerint athaladé vonat. Jelen esetben errdl a feltételrdl csak a
forgalmi szolgalattevé gy6zédhet meg, a biztositéberendezésnek ezt ellen6rzé
funkcidja nincs.
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2.6

A forgalmi szolgalattevbk a vonatkozlekedéssel kapcsolatos adatokat
(tartézkodas, athaladas, id6adatok stb..) a Menetrendjegyzékbél, Menetrendi
segédkonyvbél, Szolgalati menetrendkoényvbdl tudjak a szolgalat végzéshez
felhasznalni. Ezek kézul a Menetrendjegyzék az, amely kiflggesztve megtalalhato
(F.2. sz. Utasitas 13.5), abbdl azonnal megfelelé informacié nyerheté. A
tavszabalyozé allomason a tavkezelt allomasokra vonatkozéan Menetrendjegyzék
rendelkezésére all a forgalmi szolgalattevéknek, bar a Vb megjegyzi, hogy egy-
egy tavkezelt allomasra vonatkozéan ez tobb oldal atlapozasat jelenti az adott
vonatszam megkeresése érdekében, igy az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.10
pont 3. alpont b.) pontjaban foglaltakrél torténd meggydz6dés iddigényes.

A hivatkozott 3. alpont g.) pontja: ,a kijrati jelz6 és az utdna kévetkezé csatlakozdsi
vagy metszési pont biztonsdgi hatdrjelz6je k6zott ellenkez6 iranyu vonatok esetében mind a
két vonatndl.....legaldbb 50 m tivolsdg van”. A Vb a helyszinen végzett mérése alapjan
ez a tavolsag jelen esetben a V1 jell kijarati jelzd és a biztonsagi hatarjelz6 k6zott
49 méter, a V2 jell kijarati jelz6 és a biztonsagi hatarjelzd tavolsaga 36 méter.

Az F.2. sz. Forgalmi utasitas 15.18.10 3. Ellenkezé iranybdl
érkezo vonatok egyideji behaladasa

L
/

= =00 THhO—,

%

7. sz. abra: ellenkezd iranybodl érkezé vonatok egyidejii behaladasa

Feltételek Vizsgalati médszer Teljesiult-e jelen
F.2.Ut. esetben
15.18.10
pont

a.) pont Nem volt korlatozott
b.) pont
c.) pont
d.) pont
e.) pont
f.) pont

g.) pont

A fenti tablazat az ellenkezé iranya vonatok egyidejii behaladasat szabalyozo
feltételeket, az errél torténd meggy6z6dés lehetéségét és teljesulését tartalmazza.

A vonatbefolyasolas hianya

Az adott vonalszakaszon az eset idején vonatbefolyasolé berendezés nem
Uzemel, a vasuti palya oldalardl jelfeladas a vasuti jarmivekre nincs. Az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas adott feltételek megléte esetén (részletesen lasd 1.16.2. pont)
engedélyezi ilyen vonalakon is (legfeliebb 100 km/h sebességgel) a CSM-ben
valo kdzlekedést, ami azt jelenti, hogy adott id6ben nincs a mozdonyvezetdn kivil
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2.7

2.7.1

2.7.2

a mozdonyon masik olyan személy, aki megfigyelhetné a palya menti jelzéket,
illetve a vonat megallitasaban jartas lenne.

A Vb meg kivanja jegyezni, hogy a jelz6 meghaladasat jelen kérilmények kozott
énmagaban a hagyomanyos (EVM) vonatbefolyasolé berendezés sem tudta volna
kivédeni, hiszen a berendezés beavatkozasa (kényszerfékezés) csak a voros
jelzé meghaladasa utan térténik meg. Az elénye az lett volna adott esetben, hogy
a vezetdballas-jelzdn megjelend jelzési képek a kovetkez6 jelzdn Iévé jelzési képrdl
folyamatosan informaciot szolgaltattak volna, valamint slritett éberségi felhivast
kapott volna a mozdonyvezeté. Az igy kapott tobbletinformacié, a figyelem
veszélyes helyzetekre iranyitasahoz, a kapott jelzések helyes kiértékeléséhez és
az ezek utan megteendd intézkedések idében vald elvégzéséhez nyujt segitséget
a cselekvésre kotelezett részére.

Osszevetés a MAV Zrt. mas vonalszakaszan iizemeld KOFI
Vonali Végrehajtasi Utasitassal

A Vb 8sszehasonlitotta két kdzel azonos idében atadott KOFI vonalszakaszok
Végrehajtasi Utasitasaiban leszabalyozott vonatkeresztezések lebonyolitasara
vonatkozé szabalyokat.

A Szeged-Kiskunfélegyhaza (140 sz. vonalszakasz) altalanos
ismertetése

A Kecskemét-Kiskunfélegyhdza vonalszakasz a 140 sz. vasutvonal,
vonatbefolyasolasra kiépitett, onmiikodé (Kecskemét-Varosfold elagazas
kozott félig onmidkodd) térkozbiztositoberendezéssel ellatott, villamositott
vonalrésze. A vonalszakasz Kecskemét-Varosfold allomasok kozott egyvaganyu,
Varosfold-Kiskunfélegyhdza koézott kétvaganyu. A tavkezelt allomasok forgalmi
szolgalat nélklli szolgalati helyek. Az engedélyezett sebesség a KOFI
vonalszakasz nagy részén — Szeged és Kiskunfélegyhaza allomasok kozott - 100
km/h. A Vonali Végrehajtasi Utasitas 2009. oktéber 1-t8l érvényes.

Osszevetés

A 140 sz. vonalon KOFI vonatbefolyasolasra kiépitett, onmiikodé
térkozbiztositoberendezéssel, és jelfeladassal ellatott vonalszakasz. Ez azt
jelenti, hogy alkalmas vonatbefolyasol6 berendezéssel ellatott vontatéjarmivek
kozlekedésének szabalyozasara, rendelkezésre all olyan technikai berendezés,
mely — ,Megallj”-allasu jelz6 kodzelitése esetén - siritett éberségi felhivast adva,
felhivja a cselekvésre kotelezett figyelmét, valamint szikség esetén beavatkozik.

A vizsgalt vonalszakaszon allomastavolsagu kozlekedés az érvényes
kozlekedési rend, 6nmiikodé térkozbiztositoberendezéssel és jelfeladassal
nincs ellatva, nem alkalmas vonatbefolyasolé berendezéssel ellatott
vontatéjarmiivek koézlekedésének szabalyozasara. A Végrehajtasi Utasitas
2009. december 11-t8l érvényes.

A Vb véleménye szerint a 2.7.1 pontban ismertetett vonalszakasz
biztositoberendezése magasabb biztonsagi szinttel rendelkezik, mint a vizsgalt
vonalszakasz biztositéberendezése. Ett6l fuggetlenil a vonatkozé Vonali
Végrehajtasi Utasitas 6.5 pontja el6irja, hogy vonattalalkozasok esetén a
tényleges megallasrol a KOFI iranyitdnak a vonatszemélyzettel torténd
kapcsolatfelvétel utjan meg kell gy6zédni. "A  KOFI allomasokon  torténé
vonattalalkozasok lebonyolitasanal, az el6bb érkezé vonat, vonatfogadd vaganyon toérténé
tényleges megallasarol a KOFI iranyité a vonatszemélyzet Utjan kételes meggy6z6dni. A
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KOFI iranyité a késébb érkez6, kévets vagy ellenkezé irédnyd vonat részére csak a
tényleges megallasrél valé meggybzbdést kbvetben kezelheti a bejarati jelzét.”

Hasonlé leszabalyozas az Ukk(kizar)-Andrashida(bezar) iranyitott vonalszakaszon
annak ellenére nincs, hogy az oda telepitett biztositéberendezés csak
alacsonyabb biztonsagi szint nyujtasara képes.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Otvés forgalmi kitéré V1 jelll, tovabbhaladast tiltd jelzési képet mutatd kijarati
jelz6jének meghaladasa emberi tényezdre vezethetd vissza. Azért kdvetkezett be,
mert a tehervonat mozdonyvezet6je a bejarati jelz6 jelzését nem figyelte meg,
nem készilt fel az azon kapott jelzés (parancs) értelmezésére, végrehajtasara,

mely szerint. ,,Szabad a vonatnél alkalmazhaté legnagyobb sebességgel. A kévetkezé
jelzén Megallj! jelzés varhato.”

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe nem
hozhaté ténybeli megallapitasok

A forgalomszabalyozo forgalmi szolgalattevé szamara Otvos forgalmi kitérén a
helyi adottsagok miatt az egyideji vonatkeresztezések lebonyolitasanak az F.2.

sz. Forgalmi Utasitas 15.18.10 pont 3. alpont b.) pontja szerinti feltétele: ,ellenkezé
iranya vonatok esetén pedig mindkét vonat menetrendszerint megall, és nem terveztek

rendkiviili gthaladdst sem”. Jelen esetben mindkét vonat menetrendszerint athalado
volt, igy ez a feltétel nem teljesult, ennek hianyaban kerult sor a vonatkeresztezés
lebonyolitasara.

Ha nincs terelési lehet6ség, kilonleges feltételek mellett ellenkezd iranybdl érkezé
vonatok egyideji behaladasara tobb feltétel megléte, tobbek kdzott, ha ,,a kijarati
jelzé és az utana kévetkezb csatlakozasi vagy metszési pont biztonsagi hatarjelzéje k6zott
ellenkezé irdanya vonatok esetében mind a két vonatnal.....legalabb 50 m tivolsdg van”. A
Vb a helyszinen végzett meérése alapjan ez a tavolsag jelen esetben a V1 jeli
kijarati jelz6 és a biztonsagi hatarjelz6 kozott 49 méter.

Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 egyéb tényezék

Jelen esetben a tavolbalatas korlatozva ugyan nem volt, azonban a forgalmi
szolgdlattevd szamara Otvds forgalmi kitérén a helyi adottsagok miatt az
ellenkezd iranybdl érkez6 vonatok egyidejli behaladasa lebonyolitasanak egyik
feltételéul szabja az F.2. sz. Forgalmi Utasitas, hogy a tavolbalatas ne legyen
korlatozott. A  forgalomszabalyoz6 forgalmi szolgédlattevének nem all
rendelkezésére technikai eszkdz, vagy helyi személyzet bevonasaval nincs
lehetdsége meggy6z6dni a tavolbalatas korlatozottsagardl, illetve annak
hianyardl.

A vonatforgalom lebonyolitdsara - Zalaszentivan allomas és a hozza tartozo
tavkezelt szolgalati hely részére - kiadott Allomasi Végrehajtasi Utasitas a
tavolbalatas korlatozotta valasnak esetére nem tartalmaz specialis szabalyokat.

Az adott vonalszakaszon a palya feldjitasaval egyid6ben nem lett térkozbiztositd
berendezés telepitve, az allomasi és nyiltvonali vaganyok nem lettek kiépitve
jelfeladasra. Jelfeladas hianyaban az egyébként vonatbefolyasold berendezéssel
ellatott vontatojarmivek kdzlekedésénél nincs technikai kényszer, mely ,Megallj!”
jelzést add jelzd el6tt silritett éberségi felhivast adva felhivja a cselekvésre
kotelezett  figyelmét, ,Megall]” jelzést ad6 jelz8 meghaladasakor
kényszerfékezéssel megallitta a vonatot, illetve adott idében nincs a
mozdonyvezetén kivil olyan személy, aki megfigyelné a palya menti jelz6ket,
illetve a vonat megallitasaban jartas lenne.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az esethez kapcsoldéddan a Vb az alabbi biztonsagi ajanlasokat adja ki:

BA2011-106-05-01: A Vb megallapitotta, hogy Zalaszentivan allomas forgalmi
szolgalattevéje, mint forgalomszabalyozé az esetben részes vonatok keresztezését
Otvés forgalmi kitérén bonyolitotta le. E forgalmi tevékenység végzéséhez az F. 2. sz.
Forgalmi Utasitas hivatkozott pontja egyik feltételéiil szabja: ,ha a tdvolbaldtés nem
korlatozott”. A vizsgalt esetben a tavolbalatas korlatozottsaga ugyan nem allt fent, de a
forgalomszabalyzénak err6l nem volt médja meggy6zédni. Emiatt a Vb az alabbi
biztonsagi ajanlast teszi:

A Vb javasolja Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy vizsgaltassa felul az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas kezel6jével a tavolbalatas korlatozottsagara vonatkozé szabalyok
rendszerét az olyan KOFI vonalakon, ahol a szolgalati helyeken forgalmi szolgalattevé
nem teljesit szolgalatot annak érdekében, hogy a vonatforgalom lebonyolitasat -
bizonyos esetekben jelentés mértékben - befolyasolé kilsé korilmény bekodvetkezése
esetén a kozlekedésszabalyzé személyeknek a sziikséges informacié rendelkezésre
alljon.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvalésitasatol azt varja, hogy a vonatkozo
szabalyok a magyar vasuti halézaton id6kézben bekévetkezett technikai és
technoldgiai valtozasok kbézétt is betarthatéak legyenek, érvényesiljenek. A
szemeélyzet nélkiili szolgélati helyek kialakitasaval nem maradt a vasuti palya mentén
olyan vonatfogadasra koételezett dolgozo, aki az F.2. Forgalmi Utasitas 15.1.12
pontjaban elGirt figyelési, tajékozddasi, és értesitési kbtelezettségének eleget tenne. A
kbzlekedd vonatoknal a nyilt palyan tavolbalatas korlatozottsaganak a megitélésére és
Jelentésére csak a mozdonyvezet6 all rendelkezésre, neki ezt eqyik utasitas sem irja
elé.

BA2011-106-05-02: A Vb megallapitotta, hogy Zalaszentivan allomas forgalmi
szolgalattevéje, mint forgalomszabalyozé az esetben részes vonatok keresztezését
Otvés forgalmi kitérén bonyolitotta le. E forgalmi tevékenység végzésére az F. 2. sz.
Forgalmi Utasitas lehet6séget ad (terelési lehetéség nélkiil - a helyi adottsagokat
figyelembe véve - mas feltételek mellett lebonyolithaté egyidejlii menetek). Ellenkezé
irdnyu vonatok egyidejii behaladasanak nagy a biztonsagi kockazata, ezért kiemelten
fontos az idevonatkozé szabalyok pontos betartasa. Tovabbi kockazat névelé tényezd,
hogy a vonalszakaszon nincs kiépitve jelfeladas, igy nem alkalmas vonatbefolyasol6
berendezéssel ellatott vontatojarmiivek kbzlekedésének szabéalyozasara. Emiatt a Vb
az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

A Vb a biztonsagi kockazat cstkkentése érdekében javasolja MAV Zrt.-nek, hogy a
mas, hasonl6 kialakitdsu vonalszakaszokhoz igazoddéan a Boba-Bajansenye oh.
vonalszakaszra is irja el6, hogy vonatkeresztezéseket ne az egyideji menetként
forgalomszabalyozé allomas forgalmi szolgalattevéjének, addig ellenkezé iranyu vonat
részére bejarati jelz6n tovabbhaladast engedélyez6 jelzés ne jelenhessen meg.

A Biztonsagi ajanlas végrehajtasa esetén a forgalmi szolgalattevéknek informacioja
lesz a vonatok megallasrol, és csak ezutan kezelhetik a jelz6t az ellenkezé iranyu
vonat részére. Igy jelentésen csékken a vonatkeresztezések biztonsagi kockazata.
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4.1

Eszrevételek, intézkedések

A Nemzeti Kbozlekedési Hatosag Zardjelentés-tervezettel kapcsolatos, pontositasara
vonatkozé észrevételeit a Vb figyelembe vette, azokat mdédositotta.

A MAV Zrt. a Zaréjelentés-tervezettel az alabbi észrevételt tette:

1)

2)

3)

4)

5.)

6.)

,Nem értiink egyet a zardjelentés-tervezet 3.2 pontjdban foglaltakkal.
Véleményiink szerint az eset bekbvetkezésével kbzvetlen Osszefliggésbe
hozhaté a vonatkeresztezés egyidejii menetként térténd lebonyolitasa, mivel
ennek két elbfeltétele is hianyzott. Az ilyen modon térténd keresztezést csak
abban az esetben lehetett volna egyideji menetként lebonyolitani, ha mindkét
érintett vonat menetrendszerint megallo, és a kijarati jelz6, valamint az utana
kbvetkez8 biztonsagi hatarjelz6 k6zott az 50 méter megcesuszasi tavolsag
biztositott.”

LA B2011-106-05-01 sz.  biztonsagi ajanlast figyelembe véve, az
F.2.sz.Forgalmi Utasitas Fliggelékeinek soron kévetkezd modositasakor az
5.sz.Fiiggelék 5.2 és 5.5. ,A VONATFORGALOM LEBONYOLITASA, A
VONATSZEMELYZET KOTELESSEGE!” alfejezetben  kiegészitjik a
mozdonyvezetd vonatkozaséban a tavolbalatas korlatozottsagara vonatkozo
kotelezettségével. Ezt a kotelezettséget természetesen csak azokra a KOFI,
illetve tavvezérelt, tavkezelt vonalakra, vonalszakaszokra irjuk el6, ahol az
érintett allomasokon nincs jelenlétes forgalmi szolgalattevé.”

LA B2011-106-05-02 sz. biztonsagi ajanlast figyelembe véve kezdeményeztiik
a vonali végrehajtasi Utasitds modositasat, melynek értelmében KOFI
alloméasokon a vonatkeresztezés csak Ugy legyen végrehajthaté, hogy a KOFI
iranyité a késébb érkezb azonos vagy ellenkezd iranyu vonat részére bejarati
Jelzét csak az el6bb érkezé vonat tényleges megallasa utan kezdhesse. A
KOFI iranyito a tényleges megallasrol a mozdonyvezets utjan kételes
megqyd6z6dni.”

LA MAV Zrt. llaspontja, hogy a bekévetkezett rendkiviili esemény elkeriilhets
lett volna az F.2.-sz.Forgalmi Utasitas 15.18.10 (TERELESI LEEHETOSEG
NELKUL, MAS FELTETELEK MELLETT LEBONYOLITHATO EGYIDEJU
MENETEK)  maradéktalan  betartésaval.  Allaspontunk  szerint a
biztositoberendezés altal szolgaltatott technikai feltételek, valamint az
Utasitasban szabalyozott forgalmi technoldégia fegyelmezett betartasa a
Forgalmi Féosztaly altal javasolt kiegészitd, illetve modosité szabalyozassal
(F.2. Forgalmi Utasitas, Allomési Végrehajtasi Utasités) biztositék a hasonlé
esetek elkertilésre.”

,Nem tarjuk célszeriinek az egyidejlii menetek gépi uton térténd kizarasat
minden olyan esetben, ahol az utasitasok betartasaval, fegyelmezett
munkavégzéssel a rendkiviili esemény elkeriilhetd. Az egyidejii menetek
kizarasa az atbocsato képesség korlatozasat is eredményezi. Azonban ezen
a vasutvonalon az ETCS L2 kiépitésére a NIF Zrt. kivitelezi tendert irt ki
2011. december 16-an, ami gépi uton zarja ki a 15 km/h sebességénél
nagyobb sebességgel térténé jelz6 meghaladast, tehat folyamatban miiszaki
megoldas megvaldsitasa a jelfeladas kiépitésével.”

A V17 jell kijarati jelz6 és az 1 sz. valtd biztonsagi hatarjelz6je k6zotti
tavolsagot a TEB Féosztaly feliilvizsgaltatta, a KBSZ altal mért 49 méter
tavolsagot a biztonsagi hatarjelz6 nem megfelelé elhelyezése eredményezte,
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melyet a PL Mérnbki szakasz korrigéalt, méréseink alapjan a megcsuszasi
tavolsag 50 méter.”

A MAV Zrt. altal 1. pontban megfogalmazottakkal kapcsolatosan a Vb véleménye
tovabbra is az, hogy az eset azért kdvetkezett be, mert a tehervonat mozdonyvezetéje
a bejarati jelz6 jelzését nem figyelte meg, nem késziilt fel az azon kapott jelzés
végrehajtasara, meghaladta a Megallj! allasu kijarati jelz6t. Az eset akkor is
bekdvetkezett volna, ha a vonatkeresztezés lebonyolitdsa nem az egyidejli menetekre
vonatkozé szabalyok szerint torténik.

Budapest, 2012. februar 7.

Mihaly Andras Karosi Robert
Vb vezetbje Vb tagja
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