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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, kérilményeinek
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezesérdl sz6lo 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikézlekedésrol szolo 1995. évi XCVII. torvényben,

- a nemzetkézi polgari repllésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szdélé 2007. évi XLVI. térveny
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedesi esemenyek
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. evi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikozlekedesi
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a koézigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szél6 2004. évi CXL. térveny
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyuttesen a polgari repulésben
eléforduldé események jelentésérél széldo 2003. janius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
97586, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat
kell alkalmazni. ‘

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ésszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt

KHVM

NKH LH

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazd Szoévetség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

Kozlekedesbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizligyi Minisztérium
Nemzeti Kézlekedési Hatosag Legikdzlekedesi Hivatala

Vizsgalobizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikdzlekedési baleset
Osztalya sikloernyé
Gyartdja Skywalk

Légijarmi Tipusa Poison 2
Azonosité jele S0-069
Uzembentartdja maganszemély
Napja és idépontja helyi idében 2011. 05. 26. 15:15

Eset —_—
Helye Uszod kilterllete

A légikozlekedési baleset soran;
Meghalt: 1 személy
A légijarmii az eset soran nem rongalodott meg.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. majus 26-an 16 o6ra 37 perckor az illetékes
rendérhatésag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2011. majus 26-an 16 6ra 43 perckor tajékoztatta az NKH LI GUgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban
Vb) jelslte ki:

vezetbje Kovacs Mark balesetvizsgald
tagja Ferenci Miklés balesetvizsgalo

Kovacs Mark balesetvizsgalé kormanytisztviseléi jogviszonya a vizsgalat idétartama
alatt megszlint, helyette a KBSZ fdigazgatéja a Vb vezetéjének Ferenci Miklos
balesetvizsgalét, a Vb tagjanak Maréti Gergely balesetvizsgalét jelélte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

2011. majus 31-én az Uzembentartd szervezet repulésbiztonsagi szolgalatanak
munkatarsa, felkereste az altala ismert tanukat, meghallgatta 6ket és a feljegyzéseit
atadta a Vb-nek.

A Vb 2011. junius 02-an megtekintette a helyszint, tanukat hallgatott meg és a
teruletileg illetékes rendérkapitanysagon megvizsgalta a sikloernyét és tartozékait,
valamint a sikléernyésnek a rendérség altal lefoglalt dokumentumainak masolatait
szerezte be.

A Zaréjelentés-Tervezetet a KBSZ az érintetteknek 2013 szeptemberében megkildte,
ahhoz észrevétel nem érkezett, ezért a KBSz a Zardjelentés Tervezetet valtoztatas
nélkil Zaréjelentésként adja ki.

Az eset rovid attekintése

Sikléernybs piléta az eset napjan tavrepulési céllal, csorlével startolt Kalocsa
replléterérdl. Leoldas és tovabbi magassag nyerése utan, merildspiralban nagy
sebesseéggel a folddel Utkdzott. Az Utkdzés okozta sérllések kdvetkeztében, kérhazba
szdllitas kdzben az életét vesztette.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlasok kiadasara tesz javaslatot.
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4/1



2011-100-4P

1.2

1.3

1.4

1.5
1.51

1.

TENYBELI INFORMACIOK

Repiilés lefolyasa

A balesetet szenvedett piléta — a csorlokezelé elmondasa szerint — 2011.05.26-
an 14:50 és 15.00 kozott legordiild csoérlé segitségével startolt a kalocsai repuloter
északi végébdl déli iranyba. Mintegy oOtszaz méter csorlével tortend
magassagnyerés utan leoldott és gyenge emelésben termikelve, északi iranyba
repllve elhagyta a repuilétér teriiletét. A csorlékezel6 mas elfoglaltsaga miatt nem
figyelte tovabb a repllését. Mas tanuk a sikléernydst a repulétér teruleterdl vald
kirepuilés utan mar meruléspiralban nagy sebességgel a fold felé haladni lattak. A
becsapodast a ndvényzet minden tanu eldl eltakarta. A Vb nem talalt olyan tanut,
aki latta, hogy a balesetet szenvedett piléta hogyan kertlt merGl6spiralba.

Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Egyeb személyek
Halalos 1 0

Sulyos 0 0

Koénnyi 0 0

Nem sériilt 0

Légijarmui seérulése
Az érintett légijarmiiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
Személyzet adatai

Sikloéernyés pilota adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 45 éves magyar ferfi

Tipusa sikloernyd
- Egészséglgyi .

Vezeto'l ] érvényessége nincs

engedélyének R o TV
Képesitései sikléernyds Pildta I
Jogositasai repuléseit 6nalléan szervezi

Repiilt ideje Osszesen legalabb 100 dra

A sikidernyés repllési napidja a vizsgalai soran nem kerdilt elé. A Vb a sikléernyés
pilota képesitésére és jogositasara vonatkozé adatokat az oktatéjanak — es egyben
a csorlé kezeléjének — elmondasabdl ismeri.

Az 1-es szamu tanu, a balesetet szenvedett piléta oktatéja — az eset soran a
csorlé kezeldje — elmondasa szerint a pildta j6 képességl, fegyelmezett névendek
volt, pilétaként megbizhatéan, kiegyensulyozottan repult. A 2-es szamu — oktatdi
képesitéssel rendelkezé — tanl, aki a képzés soran tébbszor jelen volt, ennek az
ellenkezéjét allitja.

Az ellentmondé informaciok birtokaban nem allapithaté meg a piléta valos
felkeszlltsege.
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1.6.1.

1.6.2.

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.6 Sikléerny6 adatai

Altalanos adatok

Osztalya sikléernyé
Gyartodja Skywalk

Tipusa / altipusa (tipusszama) Poison 2

Gyartasi ideje nem ismert
Gyartasi szama SGP23-3508-1T590
Azonosito jele S0O-069
Tulajdonosa maganszemely
Uzembentartéja a tulajdonos

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

A légijarm( légialkalmassagéaval kapcsolatban az Vb semmilyen dokumentumot
nem tudott beszerezni.

Meteoroldgiai adatok

A szél iranya: déli

A szel sebessége:1-3 m/s
Termikesség: gyenge szlik termikek.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésuk nem szikseges.

Navigacids berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezeért
részletezésik nem szlkséges.

Osszekottetés

A kommunikacidés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Repiilétéri adatok

A légikdzlekedési baleset nem repulétéren tortént.

Légijarmi adatrégziték

Az eset idején a légijarmlvon 1évo variométer memériajaban tarolta az utoisé négy
bekapcsolaskor keletkezett legnagyobb magassag, legnagyobb emelkedes és
legnagyobb stllyedés adatokat. A négy rendelkezésre all6 adatallomany kézll az
egyik adattartalma alapjan azonos lehet a balesethez vezeté repilés adataival, de
a repllés és az adatok nem rendelheték egyértelmien egymashoz.

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozoé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
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1.13

1.14

1.15

116

1.17

1.18

Orvosi vizsgalatok adatai

A 14/2002. (11.26) K6VIM-EUM egylttes rendelet 11.§ (1) bekezdés b) pontja
szerint a lajstromozasra nem koételezett Iégijarmivek vezetése 2. el osztalyu
orvosi minésitéssel végezheté tevékenység. llyen mindsitéssel a sikloernyés nem
rendelkezett.

Taz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Talélés lehetésége

A sikléernyé fel volt szerelve mentéernyével. A mentderny6t a pildta a nyilvanvalo
vészhelyzetben sem hozta mlkoédesbe.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekovetkezésere nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészitd informacidk

A Vb mas lajstromozasra nem kotelezett légijarmlvekkel bekdvetkezett
események vizsgalata soran is gyakran taldlkozott azzal a ténnyel, hogy a
nevezett légijamlvek pilotainak képzettsege és jogosultsaga, valamint a
légijarmiivek miszaki alkalmassaga kozponti nyilvantartas hianyaban nem
allapithaté meg.

A KBSZ a probléma megoldasara ajanlasokat tett. A KBSZ altal kiadott s alabb
beidézett biztonsagi ajanlasokat az NKH-LH az ajanlasok cimzettje — az utanuk
beidézett indoklassal nem fogadta el.

A KBSZ 2011-ben kiadott ajanlasa:

BA2011-071-4P-4 A jelen és a korabbi sikldernybs esetek vizsgalata soran
felszinre kerilt, hogy siklderny6k és mas lajstromozésra nem kételezett
légijarmiivek és tartozékaik légialkalmassagi tanusitvanyanak egyseges és
atlathatdé nyilvéntartasa nem biztositott. Ennek okan a Vizsgaldbizottsag (Vb) a
Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légligyi Hivatala (a tovabbiakban: NKH LH) felé
biztonsagi ajanlast tesz, hogy talalion megoldast a lajstromozésra nem kotelezeft
légijarmiivekre kiadott légialkalmassagi tanusitvanyok egységes nyilvantartasanak
megoldéasara.

A Vb javasolja a NKH LH-nak, hogy gondoskodjon a lajstromozasra nem
kotelezett légijarmiivek és tartozékaik légialkalmassagi tanusitvanyainak
kozponti, hatésagi nyilvantartasardl.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a
lajstromozasra nem  koételezett légijarmivekre és tartozékaikra kiadott
légialkalmassagi tanusitvanyokrdl vezetett nyilvantartds egységes és naprakész
lesz.
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Az NKH-LH valasza:

A légikozlekedésrdl szol6 térvény 49.§ (1) értelmében a 216/2008/EK Rendelet
hatalya ala nem tartozé esetekben a polgari légijarm(i kévetelményeinek és
légialkalmassagi vizsgalatainak részletes szabalyait a miniszter rendeletben
hatdarozza meg. A polgari |égijarmivek tipus- és l|égialkalmassagarol szdlo
63/2001 K&VIM Rendelet 49.§ 1 értelmében ,A lajstromozasra nem kételezett
légijarmivek légialkalmassaganak igazolésat a hatésdg éltal feljogositott
szervezetek végzik.” A jogszabalyok nem irnak elé a Hatdésag részere olyan
kovetelményeket, mely szerint a feljogositott szervezet &ltal vegzett
légialkalmassagi igazolasokat a Hatéséag tartsa nyilvan.

Fentiekre tekintettel — jogszabalyi eliras hidnyaban — nem tartjuk indokoltnak a
KBSZ javaslatat. Szeretnénk tovabba megemliteni, hogy a feljogositott
szervezetek kotelesek ilyen tartalmu nyilvantartas vezetésére, igy ezek az adatok
télik barmikor bekérhetdk.”

A KBSZ 2011-ben kiadott ajanlasa:

BA2011-071-4P-5 A jelen és a korabbi sikléernyés esetek vizsgalata soran
felszinre keriilt, hogy a sikléernyék és mas lajstromozédsra nem kotelezett
légijarmivek vezetésére feljogosité dokumentumok atlathato nyilvantartasa nem
biztositott. Ennek okan a Vizsgéaldbizottsag (Vb) a Nemzeti Kbzlekedési Hatésag
Légiigyi Hivatala (a tovabbiakban: NKH LH) felé biztonsagi ajanlast tesz, hogy
talalion megoldast a lajstromozdsra nem kételezett légijarmivek vezetésére
feliogosité dokumentumok egységes nyilvantartdsanak megoldasara.

A Vb javasolja a NKH LH-nak, hogy gondoskodjon a lajstromozasra nem
kételezett |égijarmivek vezetésére feljogosité dokumentumok kézponti,
hatésagi nyilvantartasardl.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a
lajstromozasra  nem  kételezett  légijdrmivek  vezetésére  feljogosito
dokumentumokrdl vezetett nyilvéntartas egységes és naprakész lesz.

Az NKH-LH valasza:

JA lajstromozasra nem kotelezett légijarmivek vezetéséhez szakszolgalati
engedély nem sziikséges, a légikozlekedésrdl szdl6 torvény 52.§ (3) hatarozza
meg azokat a feltételeket, melyek teljesitését kovetdéen vezethet valaki ilyen
légijarmivet. A hatalyos jogszabaly még azt sem hatarozza meg, milyen
dokumentum hatarozza meg, milyen dokumentum sziikséges ilyen légijarmiivek
vezetéséhez, pusztdn a miniszter hataskorébe utalja a kérdés rendeleti uton
torténd tovabbi intézését.

Tekintettel arra, hogy — mint azt a Vb. is észlelte — ez a jogszabaly nem jelent
meg, a Léglgyi Hatésag nem jogosult sajat hataskérében olyan intézkedeseket
2l6irni, amelyek a jogalanyokra kézvetleni! kotelezettségeket ronak.

Mindettdl fuggetlenil — ha jogilag nem is — szakmailag megalapozottnak tartjuk a
javaslatot, igy a Légligyi Hivatal attekinti, milyen eljarasi lehetéségei vannak.”

A Vb tapasztalata szerint a feljogositott szervezetektél a miszaki alkalmassagra
vonatkozo adatok az esetek dontd tébbségében nem szerezhetdk be.

A pilétak képzettségét és jogosultsagat pedig semmilyen adatbazis nem
tartalmazza, igy — az érintett piléta repulési napléjanak eltlinése esetén — ilyen
hiteles adathoz jutni jelenleg semmilyen médon nem lehet.
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1.19

2

3.
3.1

3.2

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltéré moédszerek alkalmazasara nem volt
szlkseg.

ELEMZES

A klldnbdzd tanuktél beszerzett ellentmondd informacidk birtokaban nem
allapithaté meg a pilota valos felkészlltsége.

A baleset elemzése soran felmerilt, hogy az az ernyé (Skywalk Poison 2), amellyel
a balesetet szenvedett pilota a baleset soran repult, sokkal tapasztaltabb pilotat
igényel, mint amilyen a balesetet szenvedett pildta volt.

Az ernyd spiralba kerillésének nincs tanlja, a Vb igy nem tudta megallapitani,
hogy a pilota szandékosan vezette-e az erny6t spiralba, vagy valamely hibasan
kivitelezett mandver miatt kertilt bele. A Vb nem rendelkezik informaciéval arrdl,
hogy a piléta miért nem vezette ki az erny6t a spiralbdl, és a Vb-nek arrdl sincs
informacidja, hogy a nyilvanvald vészhelyzetben a piléta miért nem nyitott
mentdernyot.

A merlldspiral a leghatékonyabb magassagcsokkenté mandéver. Ennek soran a
sikléernyé és a pilota korulbelll egy szintben vannak, és a sikloernyd belepoele a
fold felé néz, szélséséges esetben parhuzamos is lehet a horizonttal. A forgas
kézéppontja nagyon koézel van a sikléernyéhéz. A slllyedési sebesség
meghaladhatja a 20 m/s-ot, a piléta kerileti sebessége pedig a 110 km/h-,
melyhez mar jelentés (6~9 g) centripetalis gyorsulds parosul. A merilbspiralban a
szarnyon képz6doé felhajtéerd telies mértékben a pildta korpalyan vald tartasara
forditodik. A merllésebességet a légellenallas hatarozza meg.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A pilota az eset idején — volt oktatdja elmondasa szerint — rendelkezett megfeleld
képesitéssel és jogositassal, ugyanakkor kérdéses, hogy az adott gyartmanyu és
tipusu ernybhoz elégséges volt-e a felkésziltsége.

A 1égijarm( mUszaki alkalmassaga dokumentumok hianyaban nem volt
megallapithatd.

A repulés arra alkalmas meteorologiai viszonyok kozott, nappal, jo latas mellett
tortent.

A repulétér jellemzdéi és a csorlés nem voltak befolyassal a balesetre.

A piléta felkészultségérdl ellentmondasos informaciok allnak a Vb rendelkezésére.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kévetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekévetkezésének az alabbi lehetséges oka volt;

— A piléta a szandékosan, vagy vezetési hiba kovetkeztében kialakult
merlléspiralbdl nem vezette ki a siklderny6t.

KBSZ
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4.
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idétartama alatt lizemelteté/hatésag/stb.
altal hozott intézkedések

A szakmai vizsgalat soran az eset érintettjei részérdl az esettel dsszefuggeésben
intézkedést nem tortent.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalodbizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlasok kiadasat javasolja:

BA2011-100-4P-1 A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran
megaéllapitotta, hogy a sikldernyék és mas lajstromozasra nem kételezett
légijarmiivek és tartozékaik légialkalmassagi tanusitvanyanak egységes és
atlathaté nyilvantartdésa nem biztositott. Ennek okén nem megaéllapithato a
lIégijarmiivek miiszaki el6élete 6s az sem, hogy a vizsgalt esemény
bekovetkezésekor a légijarmi rendelkezett-e érvényes mliszaki alkalmassagi
tanusitvannyal. A jelen helyzet visszaélésre ad lehetéséget, amely hatrényosan
befolyasolja a repllésbiztonsagot.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kozlekedésért felelés
miniszternek, hogy gondoskodjon a lajstromozasra nem kotelezett
légijarmivek és tartozékaik |égialkalmassagi tanusitvanyainak kézponti,
hatésagi nyilvantartasanak jogszabalyi hatterének megalkotasarol.

Az gjanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
véleménye szerint a lajstromozasra nem kotelezett leégijarmivekre és tartozékaikra
kiadott légialkalmassagi tanusitvanyokrol vezetett nyilvantartas egységes,
naprakész és minden érintett szamara elérheté lesz.

BA2011-100-4P-2 A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy a sikiderny0k €s mas lajstromozasra nem kételezett
légijarmiivek vezetésére feljogosité dokumentumok nyilvantartdasa nem
biztositott. Ennek okan — az érintett piléta repllési naplojanak eltlinése esetén —
hitelesen nem allapithato meg, hogy a légijarmi vezetbje a vizsgalt esemény
idépontjaban milyen képesitéssel és jogositédssal rendelkezett. A jelen helyzet
visszaélésre ad lehetéseget, amely hatranyosan befolyasolja a replilésbiztonsagot.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet javasnlja a kozlekedésért felelés miniszternek,
hogy gondoskodjon a lajstromozasra nem kotelezett légijarmivek vezetésére
feljogositdé dokumentumok koézponti, hatésagi nyilvantartasanak jogszabalyi
hattérenek megalkotasardl.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajidasa esetén a Kozlekedésbiztonsagi Szervezst
véleménye szerint a lajstromozasra nem kételezett légijarmivek vezetésére
feljogositdo dokumentumokrol vezetett nyilvantartas egységes, naprakész 6€s
minden érintett szamara elérheté lesz.

Budapest, 2014. marcius , ~
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MELLEKLETEK JEGYZEKE

1. sz. kép Meruléspiral (illusztracio).
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