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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelé6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és

megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szélé 2010.
oktdber 20-i 996/2010/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrél szold 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmeény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szélé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeb kozlekedési esemeények
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
el6forduld események jelentésérél szoldo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.
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A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

GPL

GR

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

KLH

NKH LI

NKH PLI

PLH

Vb

MRSZ-Bisz

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Glider Pilot License
Vitorlazé Piléta Engedély

Glider Rating
Vitorlazé jogositas

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Katonai Légugyi Hivatal
Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légikozlekedési lgazgatésaga

Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Polgari Légikdzlekedési Igazgatésaga
(2007. junius 30-ig)

Polgari Légikozlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)
Vizsgaldbizottsag

Magyar Replld Szbévetség Repllésbiztonsagi Szolgalat
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikdzlekedési baleset
Osztalya Vitorlazé repulégép
Gyartéja Grob Flugzeugbau

Légijarmii Tipusa G-104 Speed Astir Il
Felség- és lajstromjele D-3835
Uzembentartéja tulajdonos, maganszemély

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2011.05.12. 14 6ra 12 perc
Helye LHDV

A légikozlekedési baleset soran;
Személyi sérilés nem tortent.

A légijarmi az eset soran jelentésen megrongalodott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. majus honap 12-én 14 éra 30 perckor Olah Attila
MRSZ-bisz vizsgalo jelentette.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara 2011. 05 12-én az alabbi vizsgaldbizottsagot
(tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetbje Szilagyi Endre balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgald
tagja Kovacs Andras baleseti helyszineld

Dusa Janos balesetvizsgald kormanytisztviseld jogviszonya a vizsgalat id6tartama alatt
megszint.

Az vizsgalat attekintése

Vitorlazd repul6gép vontatasos start soran bal szarnyvégére billent. A pilota leoldas
helyett csirékormannyal megprobalta vizszintesbe hozni a gépet, minek hatasara az
hirtelen megemelkedett, majd 2-4 méter magasbdl a féldhdéz csapddott. Néhany méter
csuszas, majd mintegy 180 fokos fordulat utan a menetirannyal szemben allt meg. A
baleset soran a piléta nem sérilt, a repulégépben jelentés kar keletkezett. A
Zardjelentés-tervezet kikildése utan a megadott hatarideig észrevétel nem érkezett,
ezeért a Zardjelentést a tervezettel megegyezden adjuk Ki.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A D-3835 felség és lajstromjelli Grob G-104 speedastir tipusu vitorlazé repllégép
vontatasos start soran a bal szarnyvégére billent. A piléta megprébalta visszanyerni
az uralmat a gép folétt, de az hirtelen levegdbbe emelkedve atesett, és 2-4 méter
magassagbdl a foldnek csapddott. Leérkezés utan néhany métert csuszva mintegy
180 fokos fordulatot téve a menetirannyal szemben allt meg. Az eset soran a piléta
nem sérilt, a repulégépben jelentds kar keletkezett. A piléta - elmondasa szerint-, a
vontatasos starthoz készilve kabinellenérzést végzett. Ennek soran beallitotta a
trimmet, ellenérizte a miszereket, tehat végrehajtotta a felszallas el6tti csekklistat.
Kérdésre elmondta, hogy az ivel6lapot a repllégép légilizemeltetési utasitasaval
ellentétben +5 fokos allasba tette. (Az elbirt a 0 fokos allas.).

Légijarmi sérulése

Az érintett 1égijarmlben az eset kapcsan jelentds anyagi kar keletkezett.

1. abra: Sérilt szarnyveég

2. abra: A vizszintes vezérsik balra d6lése
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3. abra: Részben kettényilt térzscsonak

__—GROB™—_

SPEED ASTIR Il

4. abra: Berogyott farokcsuszé és az oldalkormany sérilése

Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

35 év, magyar, né

Tipusa GPL

Szakmai érvényessége 2012 10 20
Szaksz’olqa'lati I’Egé'szségﬁ’gyi 2015 07 25
engedélyének | érvényessége

Képesitései Vitorlazé repllégép pildta

Jogositasai GR

Osszesen 401 6ra22perc
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 2 Gra 26perc
felszallasok Megel6z6 7 napban 26ra 02perc
szama Megel$z6 24 éraban 26ra 02perc

Erintett tipuson 6sszesen | N/A
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Légijarmii adatai

Osztalya vitorlazo repulégép
Gyartéja Grob flugzeugbau Gmbh
Tipusa / altipusa (tipusszama) Astir 104 speedastir
Gyartasi szama 4007
Felség és lajstromjele D-3835

tromozo6 allam Németorszag
Tulajdonosa maganszemely
Karbantartéja MRSZ

Repulétéri adatok

LHDV Dunaujvaros (Kisapostag) repulétér

Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repullétér paraméterei az eset bekodvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezése nem szikseges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivdn adatrégzité nem volt, az érintett Iégijarma tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

A repulégép mintegy 2-4 méter magasrol kb. 70-80 km/h sebességgel csapddott a
foldnek, el8szor a jobb szarnyaval, ami jelentésen csdkkentette az ttkdzés energidjat.
Ennek kdszdnhetd, hogy a piléta nem sérilt. A jobb szarny és bekotése, a torzs, a
vizszintes vezérsik a magassagi kormany és bekdtése, oldalkormany tébb helyen
tort.

Orvosi vizsgalatok adatai
Orvosi vizsgalatokat a vb nem végeztetett.

ELEMZES

A piléta - elmondasa szerint-, a vontatasos starthoz készilve kabinellenérzést
végzett. Ennek soran beadllitotta a trimmet, ellenbrizte a milszereket, tehat
végrehajtotta a felszallas elétti csekklistat. Kérdésre elmondta, hogy az ivel6lapot a
repulégép légiizemeltetési utasitasaval ellentétben +5 fokos allasba tette. (Az el6irt a
0 allas.). Azért hasznalta a pozitiv ivelSlap allast, mert ugy gondolta, hogy igy
hamarabb elemelkedik a repulé. Ennek kdvetkeztében a szarny iveltsége és relativ
allasszdge megnétt. Viszont nagyobb allasszégon a felhajtéerd nyomaskdzéppontja
el6bbre vandorol, ezért csekély mértékben, de megnd a faroknehéz nyomaték.(1.
abra) igy teljesen orra nyomott magassagi kormany esetén is tobb idébe telik amig a
repulégép eléri azt a sebességet, aminél a magassagi kormanyon elegendd eré
ébred a gép farkanak megemeléséhez. Amig a gép farka a féldon van, a szarnyak
olyan nagy allasszoggel rendelkeznek, hogy a csirékormany lapjait learnyékolja, igy
azok szinte hatastalanok. Ezért ilyen esetben a vizszintes szarnyat csak a gép mellett
futd ,szarnyvéges” kisegité tudja tartani. A gyorsulas soran van egy olyan szakasz
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amikor a szarnyvéget tartdo kisegit6 mar nem tud a repulével Iépést tartani, igy
kénytelen elengedni azt. Ekkor all el6 az a helyzet, hogy a csiir6 még hatastalan, de
kils6 segitség sincs a vizszintes szarny megtartasahoz. Ezt az id6t kell a lehet6
legrovidebbre csokkenteni. Ha az ivelSlap pozitiv allasban van, a szarnyon keletkezé
nagyobb felhajtéeréd ugy moddositia a erdviszonyokat, hogy a legkisebb zavaré
aramlas hatasara is lebillen a szarny, igy még kevesebb idé marad a gyorsulasra.
(Lasd 6-8. abra)

M iveldlap + kitérités M  ivelilap semleges
cs Cs

Semleges:
kisebb leszorito
erd

l ivelslap +: nagyobb
leszorit6 erd

5. dbra: Nyomatékok valtozasa

."‘____q__,_,_,__ﬂ

6. abra: Normal felhajtoerd

= T

7. abra: A csiir6é modosito hatasa a felhajtoerére

J T

VA

8. abra: Pozitiv ivel6lap kitérités esetén a felhajtéerd csak a cslirén
bellli részen né meg, ami viszonylagosan csokkenti a csiir§ hatasossagat.

Tovabba ennek a gépnek vontatdsi szabalya, hogyha a piléta a foldén guruléas
kézben elveszti az uralmat a repuilégép folott, és a gép 20 fokos szégnél nagyobb
mértékben eltér a vontatasi iranytdl, a pilétanak azonnali leoldassal meg Kkell
szakitania a folszallas menetét. Jelen esetben ez nagy valészinliséggel nem tortént
meg. Amikor a bal szarnyvég elérte a foldet, a piléta végkitérésig jobbra csirve
megprébalta azt visszaemelni. Ekdzben valdszinlleg a magassagi kormanyt is
meghuzta, hiszen ez a két kormanyszerv a botkormanyon van egyesitve. Ennek
kovetkeztében a ndvekvé sebesseég hatasara a repuld hirtelen elemelkedett, és
jobbra délt. Ez a folyamat olyan gyorsan jatszédott le, ami a repulét vezeté személy
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észlelési és cselekvési idején belll volt. Ekkor a baleset ekkor mar elkerllhetetlen
volt.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel, az
adott repulési feladathoz megfelel$ tapasztalattal.

A légijarml repllésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az hatalyban 1évé szabalyoknak, el6irasoknak,
és az elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A Iégijarmi
tdbmege, és annak eloszlasa az elbirt hatarok kdzétt volt.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi bizonyithaté okai az voltak;

— apiléta az ivelSlapot 0 helyett +5 fokos allasba tette,

— a bal szarnyvég leérésekor leoldas helyett megprobalta cslirével visszaemelni a
szarnyat.

A balesetet reptechnikai hiba okozta.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerlilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2014. december 29.

Szilagyi Endre Kovacs Andras
Vb vezetéje helyszinel6
Vb tagja
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