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SZERVEZET
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2011-081-6
NAGYON SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Dunaujvaros kikoté obol
2011. december 06.

45 tonna teherbirasu komp
K-1753

A szakmai vizsgdlat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okdénak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikbzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006. (II. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kdzott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zar6 megbeszélésen a meghivott szervezetek nem képviseltették magukat.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

nagyon sulyos vizikozlekedési baleset

Pest-megyei Révhajozasi és Hajoépitd

gyartoja Vallalat (horanyi iizem)
tipusa nem onjardé komp

Az elsiillyedt [ 100090} -

vizi jarmi lajstromjele K-1753

komp K-1753 | gyari szama -
tulajdonosa Vizvonal Bt.
lizembentartéja Vizvonal Bt.
bérléje -

Eset napja és idépontja 2011. december 06. 14 6ra

helye

Dunaujvaros Kikoté 6bol

Eset kapcsan

elhunytak szama

0

sulyos sériltek szama

0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

A komp elsillyedt

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

NKH jogel6dje, Hajozasi Féfellgyelet

Gyartast felligyeld hatosag

NKH jogel6dje, Hajozasi Féfelligyelet

A tovabbito
vizi jarmii
Novara ms kis
személyhajo

gyartdja Balatoni Hajozasi Rt. (Siofok)
tipusa személyszallité kishajo
lobogdja magyar

lajstromjele H-28357

gyari szama -

tulajdonosa Vizvonal Bt.

tizembentartéja Vizvonal Bt.

bérldje -

Eset

napja és idépontja

2011. december 06.

helye

Dunaujvaros Kikoto 6bol

Eset kapcsan

elhunytak szama

sulyos sériiltek szama

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

A tovabbit6 hajé nem sérult, nem
rongalddott

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

NKH jogel6dje, Hajézasi Féfelugyelet

Gyartast felligyeld hatosag

NKH jogel6dje, Hajézasi Féfelugyelet

Eset helyszine alapjan illetékes

> L7 KBSZ
kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. december 06-an 16 6ra 40 perckor az illetékes
rendérhatosag Ugyeletese jelentette be.
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Vizsgalébizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2011.
december 06-an az alabbi Vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Kiss Laszl6 balesetvizsgald
tagja Sarkany Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2011. december 07-én a helyszint megtekintette, a komp tulajdonosat és a
beosztott dolgozékat meghallgatta. A helyszinrél és a slllyedt komprél
fényképfelvételeket készitett. A DVRK vizsgaldéi altal készitett dokumentumokat
masolatban megkapta. A Vb a vizsgalatot ezen dokumentumok alapjan folytatta le.

Az eset rovid attekintése

A dunadjvarosi kik6tében parti kdészéras megujitasan dolgozott egy hajézasi
tevékenységet folytatd vallalkoz6. A vallalkozé a tulajdondban lévé 45 tonna
teherbirasu komp igénybevételével kivanta a munkat elvégezni. A munka elvégzésére
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag illetékes részlegenél nem keért engedélyt.

A munkat 2011. december 6-an reggel kezdték és az els§ fordulét sikeresen le is
bonyolitottak. A komp jobb oldalara el6szdr 8 6ra tajpban a partfal mellett beraktak egy
rakodoégépet és a komp bal oldalara végig a hossza mentén, beraktak a kdvet egy
nagyméretl 3,5 tonnas konténerbél. Egy forduldban nyolc konténernyi kévet raktak a
komp fedélzetének bal oldalara. A kovet berako parti daru teherbirasa 5 tonna, ennél
nagyobb sulynal a daru tulterhelés gatldja leold. A kompra berakott Osszsuly a
rakodogéppel egyutt kb. 37 tonna volt. Ez még nem haladja meg a komp okmanyaban
szereplé 45 tonna megengedett teherbirast, de ez vizszintes Uszashelyzetre
vonatkozik. A kompot egy kishajé tovabbitotta a munkavégzés helyszinére. A
meghallgatottak elmondtak, hogy a komp bal oldalara délve uszott, amikor a kdvet
beraktak a komp fedélzetének bal oldalara.

A rakodégép szorta a kévet a komprdl a partfal megerésitésére. A masodik fuvar elsé
szorasanal a rakodogép elére ment a komp elejére és leszorta a kévet, ekkor a komp
bal oldali eleje viz ala kerult, és a komptest szell6z6csdveken keresztil a viz elkezdett
befolyni a komptestbe. A komp elsd, majd masodik, és végll mindegyik vizmentes tere
megtelt és a komp elsullyedt a partfal kozelében. A rakodogép megprébalt kimenekulni
a komprdl a ferde partrészre ameddig csak tudott (hatsé kerekei félig a vizben alltak),
és ott a rakoddgépet drétkdtelekkel a parthoz kététték.
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TENYBELI INFORMACIOK

Az uszodlétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A dunaujvarosi kikotd obol rézsis partfala el6tti részén lévd kdszoras megujitasat az
epitkezés fbvallalkozéja egy hajézasi tevékenységet folytatdé alvallalkozoval
szandékozott elvégeztetni. A hajozasi tevékenységet folytaté vallalkozé a tulajdonaban
lévé 45 tonnas komp igénybevételével kivanta a munkat elvégezni. A hajozasi vallalat
nem kért az NKH-t6l vizen torténé munkavégzésre engedélyt.

A komp lUzemképességi okmanya és a rajta dolgozd hajés dolgozok képesitési és
egészséglgyi okmanyai rendben voltak.

A meghallgatottak elmondasa szerint a munkat 2011. december 6-an reggel 8 orakor
kezdték meg és az elsé fordulét sikeresen le is bonyolitottak. Az elsé forduld soran a
komp jobb oldalara a partfal mellett beraktak egy rakodogépet, a ké berakasa egy 3,5
tonnas konténerbdl ezutan kezdédoétt a komp bal oldalara, végig a szabad fellilet teljes
hosszaban. Egy forduldéban nyolc konténernyi kdvet raktak a komp fedélzetének bal
oldalara. A berakott k6 mennyisége pontosan nem szamithatd, arra csak kdvetkeztetni
lehet. A szamitasok szerint kb. 28 tonna k& kerllhetett a fedélzetre, amihez még
hozzaaddédik a rakodégép kb. 9 tonnas sulya. A Vb feltételezése szerint az
Osszterhelés a 45 tonna teherbirasu kompon az elsé fuvarban kb. 37 tonnara teheté.

A markoloval és homlokrakodéval felszerelt rakodégépnek kellett a kdvet a komprol a
partfal megerdsitésére leszornia. Ehhez a komp végérél a rakodogép a kévet a
markol6 kanal részébe szedte, majd a komp jobb oldalan elére ment a partfalhoz és ott
kiszérta a koveket a rézslis partra, illetve a vizbe. Ezt a miiveletsort ismételte a
rakomany elfogyasaig.

A masodik fuvar elsé szérasanal a rakodogeép szintén elére ment a komp elejére a teli
markoléval, és amikor megkezdte volna a k& kiszérasat, a komp bal oldali eleje
teliesen viz ala kerilt, a komptest szell6zését biztosité szell6z8cséveken a viz
elkezdett befolyni a komptestbe. A komp els§, majd masodik, és végul mind a négy
vizmentes tere megtelt, és a komp elstllyedt kdzvetlendl a partfal mellett.

A rakodogép vezetéje menteni probalta a munkagépet, és ameddig csak tudta, kivitte a
ferde partfalra. A rakodogép hatsé kerekei a komp felhajtdé részén maradtak, félig a
vizben, és a gépet ebben a helyzetben drétkétéllel a parthoz kétotték. Személyi sértilés
nem tortént, mindenki idében elhagyta a kompot.

1. sz. abra: A tovabbité kishajé
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2. sz. abra: A komprol korabban késziilt kép

1.2 Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 3 0
1.3 Az uszoélétesitmény sérilése
Az Uszolétesitmény elstllyedt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmii parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 57 éves, férfi, magyar
,A” kategoriaju kishajo vezeté:
P . Duna 1433-1850 fkm kozott
Szakmai Kepesités érvenyessége Tisza, Balaton, Velencei-to, Fert6-
képesitése td, Drava, Kéros, Sid-csatorna
Egészségiigyi alkalmassag 2014. aprilis 05.
Egyéb szakmai bizonyitvany radar és radios vizsga
Behaiézs Az adott hajoén eltoltott ido folyamatos
i dzj :‘°zas Utolsé 12 hénapban folyamatos
Utols6 30 napban folyamatos
KBSZ 6/14
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1.5.2 A személyzet egyéb tagjai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezésilk nem szikséges.
1.6 Az Uszoélétesitmény adatai (komp)
Gyartas helye PRHV Horany
Gyartas éve 1968
Utols6 szemle helye, ideje Dunaujvaros, 2010. marcius 22.
Uzemkepessegi bizonyitvany 2012. mércius 22.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajétest adatai
| Hajotest utolsé viz alatti szemléje Fenéklemez csere 1989-ben |
1.6.2 A vizi jarmi fémotoradatai
Az esetben érintett nem 6njaré kompon nincs gépi berendezés.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
Nem hibasodott meg berendezés.
1.6.4 A vizi jarmi terhelési adatai (komp)
Ures témeg 43 780 kg
Uzemanyag témege -
Rakomany tomege 37 000 kg
Osszesen 80 780 kg
Teljes vizkiszoritas 88 780 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 0,6m
L Cy . nem ismert, ferde uszashelyzet
Merules a baleset idejen volt a baleset bekdvetkezésekor
1.7 Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korulmeények az esemeény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért részletezésuk nem szikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikacios berendezések az esemény bekoOvetkezésére nem voltak
hatdssal, ezért részletezésik nem szikséges.
1.10 Kikotoi adatok
Az esetben érintett kikdtének érvényes mikodési engedélye volt.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Adatrogziték

Az uszolétesitményen adatrogzité nem volt.

A roncsra vonatkozo adatok

Az Uszomda elsillyedt.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérulés nem tortént.

Prébak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészitd adatok, jogszabalyok

A vizikdzlekedés rendjérdl szolé 39/2003. (V1.13.) GKM rendelet mellékleteként
kiadott Hajozasi Szabalyzat el6irasai

|. RESZ, Altalanos Belvizi haj6zasi szabalyok, 1. fejezet, Altalanos rendelkezések

1.04 cikk — Kételezé gondossag

2.

a)
b)

c)
d)

A hajo vezetdjének az e Szabalyzat kulén rendelkezése hianyaban is meg kell
tennie a kotelez6 gondossagbdl és a bevalt szakmai gyakorlatbdl fakado
valamennyi elévigyazatossagi intézkedést, hogy elkerllje kiléndsen:

az emberéletet fenyegetd veszélyt;

a hajokban vagy usz6 testek kotelékeiben, partban és a hajoutban vagy annak
kézvetlen kozelében levd barmilyen mditargyban, illetve berendezésben
okozott kart;

a hajozas akadalyozasat; és

a személyzet tagjainak és a hajon, tovabba az ahhoz felcsatolt barkakon
tartozkodoé személyeknek, a kikot6i és partfali berendezésekben és a
kornyezetben okozott karokat.

1.07 cikk — Legnagyobb terhelés, megengedett utaslétszam, kilatas

1.

3.

A hajét ugy szabad terhelni, hogy az legfeljebb a legnagyobb merilés jelének
also6 éléig merdljon a vizbe.

A rakomany a hajo stabilitasat vagy a hajotest szilardsagat nem
veszélyeztetheti.
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1.10 cikk — Kiilbnleges szallitas

1. A szokvanyostdl eltéré (eredetileg mas célra szolgalé elemekbdl kialakitott)
uszolétesitmény a vizi kozlekedésben onalléan akkor vehet részt, ha az
hajozasra alkalmas és kozlekedését a hajozasi hatésag engedélyezi.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moédszerek alkalmazéasa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

A vizi szallitasi munkat végz6 hajos személyzet tagjainak képesitési és egészségugyi
okmanyai, valamint a komp és a kompot tovabbité géphajé izemképességi okmanyai
rendben voltak.

A komp az okmanya szerint meghatarozott szamu és tengelynyomasu gépkocsik,
meghatarozott szamu személyek és allatok szallitasara alkalmas. A komp egyéb aru
szdllitasara nem alkalmas, illetve amennyiben szallitani kivantak volna mas
aruféleséget, azt a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag illetékes részlegénél kérelmezni
kellet volna. Az NKH altal ilyen esetekben kiadott hatarozatokban mindig szerepel a
tovabbitd hajo neve, a szallitas mdodja és annak meghatarozott idétartama, valamint
esetleg az egyéb specifikus feltételek is. llyen engedélyt az uzemelteté az NKH-t6l nem
kért.

A berakott k6 mennyisége egészen pontosan nem szamithatd, mert az fligg attdl is,
hogy a konténer mennyire és milyen méretii kdvekkel volt kitdltve. A 3,5 m* (rtartalmu
konténer onsulya 1,5 tonna volt, és igy ezzel egyutt mar csak 3,5 tonna lehetett a
berakott k6 tdmege, mert 5 tonnanal nagyobb terhelésnél a berakdé daru tulterhelés
gatloja letilt. (Ebbdl visszavezetve, 2000 kg/m® siirliséggel szamolva legfeljebb 1,75 m®
ké lehetett a konténerben.) Az egy emeléssel megemelt suly a meghallgatottak szerint
nem haladta meg az 5 tonnat. Ebbdl adédéan a kompra berakott k6 mennyisége,

kb. 8 x 3,5=28 tonna lehetett.

A daru tulterhelés gatlé beallitasat évenként szoktak ellenérizni hitelesitett
prébasulyokkal. Régebbi gyartasu daruk esetén, még a legjobb beallitds esetén sem
lehet azonban teljes biztonsaggal megmondani, hogy pontosan hany kg-nal oldott ki a
tulterhelés gatld. Az eltérés azonban nem valdszind, hogy meghaladta volna az 500
kg-ot. A berakodott kb. 28 tonna k6hdz hozzaadva a rakoddgép kb. 9 tonnas tdmegét,
a rakomany a fentiek figyelembe vételével sem haladhatta meg a megengedett
maximalis 45 tonna teherbirast.

A komp tulajdonosa az eseményt kdvetben az NKH felé beadott mentési terv
kérelImében a komptesten 1évé kb. 30 tonna kdvet emlit. Egy meghallgatott pedig azt
mondta, hogy szerinte 35 tonna k6 volt a kompon, amit a fentiek miatt a Vb nem
valoszinisit.

Tekintettel arra, hogy a rakomany a kompon egy oldalra kerilt berakasra, ez
mindenképpen ferde uUszashelyzetet eredményezett, melyet a meghallgatottak
megerfdsitettek.

A markoléval felszerelt rakoddégépnek kellett a kdvet a komprol a partfal
megerdsitésére leszérnia. Ezt a munkat csak ugy tudta végrehajtani, ha a komp teljes
hosszaban végig tudott kozlekedni. A rakoddégép szélessége 2,32 m, a komp
jarofellletének tdbb mint egyharmadat elfoglalta. A rakomany elhelyezése a komp bal
oldalan a jardfelllet a fennmarad6é max. 3,5 m-es részén toértént. Emiatt a rakomany
sulypontja a komp bal oldali egyharmadara esett, ami mindenképpen ferde
uszashelyzethez vezetett.

A masodik fuvarnal a kompra rakott kdvek témege feltételezhetéen meghaladta az elsé
fuvarban szallitott mennyiséget, emiatt kdvetkezhetett be a baleset. A komp bal oldali
eleje mar a masodik fordul6 elsé szérasanal viz ala kerult, amikor a rakodégép terhével
a komp hatso részeérél az elejére ment. Ekkor kerulhetett viz ala a bal elsé vizmentes
tér szell6z6csdve, ahol elkezdett befolyni a viz a hajotestbe. Ezek a szell6z6 csévek
eredeti kialakitasuk szerint nincsenek Iégmentesen lezarva, hogy a hajétest vizmentes
részei atszell6zzenek. Az elsé bal oldali tér elarasztdédasa utan a tébbi vizmentes térbe
is behatolt a viz, és igy kdvetkezett be a komp elslllyedése.

Elképzelhet6, hogy a sullyedés elkerulhet6 lett volna, ha a rakoddgéppel - annak terhét
kiszérva - azonnal visszamennek a komp hatso részére, ezzel megvaltoztatva a komp
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3.
3.1

3.2

Uszashelyzetét. A munkagép vezetdje azonban a part felé igyekezett, illetve annak
kozelébe akart jutni.

- .7‘ P L s .":
\ J - 7 Prim X
A P A 2 - L

3. sz. abra: A siillyedt komp és a rakodégép elhelyezkedése

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A komp eredetileg személyek, Iabasjoészagok, illetve személy- és
tehergépjarmivek szallitdsara alkalmas eszkdéz, a vizszintes Uszashelyzet
érdekében egyenletes teherelosztassal.

A Vb azt feltételezi a baleset legfébb okaként, hogy az els6 eredményes fuvar utan
a masodik forduléban az elsénél nagyobb mennyiségi kovet kivantak elszallitani a
komppal. Az aru egy (kizarolag bal) oldalra torténé elhelyezése mindkét esetben
megddlt uszashelyzetet eredményezett. A masodik, feltételezhetéen nagyobb
tdbmegl rakomany esetében azonban a rakodogép helyvaltoztatasa mar elégséges
volt ahhoz, hogy a komp baloldali orr része oly mértékben viz ala kertlhessen,
hogy a szell6cséveken elkezdédhetett a test elarasztasa.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A hajozasi vallalkozd nem kérte az NKH-t6l a vizen t6rténd munkavégzés
engedélyeztetését, aminek hianyaban a munkat el sem kezdhette volna. Az
engedély azt a célt szolgalja, hogy a hatésag meghatarozza azokat a feltételeket,
amelyekkel a normalis Gzemmenettdl eltéréd munka biztonsagosan elvégezheté.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szlkség.

5. MELLEKLETEK

Fényképfelvételek
Mellékletek

Budapest, 2012. november 22.

Sarkany Gabor Kiss Laszlo
Vb tagja Vb tagja

Wimmer Gabor
Vb vezetdje
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1. sz. melléklet:

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm

DVRK

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms.

NAVINFO

NKH

PRHV

SOLAS

Vb

folyamkilométer
Dunai Vizirendészeti Rendér Kapitanysag
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvéeny

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatdésag

Pestmegyei Révhajézasi és Hajoépitd Vallalat
Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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2. sz. melléklet: Az elsiillyedt komp

A komp elhelyezkedése a
kik6tében a tovabbito
kisgéphajoval egyutt

3. sz. melléklet: A dunaujvarosi kik6té 6bol, a munkavégzés helye
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