2011-078-6

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 20110786
SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Baja, Duna 1478,5 fkm
2011. november 16.

Onjaroé aruszallité hajé — Onjaré aruszallité hajé
02311630 — 0232585

A szakmai vizsgalat célia a vizikozlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél szol6 2001. évi XI. torvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivuli hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006. (1. 27.) GKM rendelet,

a vizikdzlekedési balesetek és a vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl sz6l6 77/2011. (XII. 21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kbzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatdas altalanos szabalyairdl szo6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikbzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikozlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas koriimények kozott kozlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelez§ erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban szakértokent
nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésadg szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Sulyos vizikdzlekedési baleset

Bodewes Scheepswerven N. V. -

gyartoja Martenshoek
tipusa Onjaro aruszallitd teherhajo

1. vizi jarmii/ | lobogéja Holland

Martin 6njar6 | 5isiromjele 02311630

aruszallité P
hajé gyarl szama -

tulajdonosa Westworld Systems L. P. Skocia
tizembentartéja Westworld Systems L. P. Skdcia
bérléje -

Eset napja és idépontja 2011. november 16. 22 6ra 00 perc
helye Baja helység, Duna foly6é 1478,5 fkm

Eset kapcsan

elhunytak szama

0

sulyos sériiltek szama

0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Bal oldalon hajétest lemezelés horpadt,
horgonycsorl8, daru sérlt, elsé lakoter
sérult, bak els6 kikotébakok
rongalédtak

Lajstromozé allam

Hollandia

Lajstromozo6 hatésag

Comissie van Deskundigen voor de
Rijnvaart

Gyartast felligyeld hatésag

Comissie van Deskundigen voor de
Rijnvaart

gyartdja Weserwerft Minden, Minden
tipusa Onjaro aruszallité teherhajo
2. vizi jarml/ | 1obogéja Holland
K|_I_st_r'oc3m lajstromjele 02325856
onjaroé P
aruszallito | 9Yyar szama ~_ ,
hajo tulajdonosa Kilstroom b. v. Hollandia
lizembentartéja Kilstroom b. v. Hollandia
bérléje -
Eset napja és idépontja 2011. november 16. 22 6ra 00 perc

helye

Baja helység, Duna foly6 1478,5 fkm

Eset kapcsan

elhunytak szama

0

sulyos sériiltek szama

0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Bal oldali horgony kapaja letorott,
hajotest elejének lemezelésén kisebb
horzsolasok

Lajstromozé allam

Hollandia

Lajstromozé hatésag

Comissie van Deskundigen voor
Rijnvaart

Gyartast felligyel6 hatésag

Comissie van Deskundigen voor
Rijnvaart

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgal6 szervezet
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Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2011. november 17-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo

tagja Sarkany Gabor balesetvizsgalo

tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

tagja Sarkézi Szilard meteoroldgus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. november 17-én helyszini szemlét tartott, a balesetben érintett
személyeket meghallgatta, a hajok allapotat megszemlézte. A helyszinen adatgydjtést
végzett, illetve a hajok ellendrzését végz6 NKH altal kiallitott hajovizsgalati
jegyzdkonyvekrél iratfotokat készitett. A késbébb keletkezett hajévizsgalati
jegyz6kényvek masolatait szintén beszerezte. A Vb a Dunai Vizirendészeti
Rendérkapitanysagtol a keletkezett dokumentumok, tandvallomasok masolatait
megkérte és megkapta. Az RSOE-t6l a Vb az eset idépontjara vonatkozé AlS adatokat
szintén beszerezte és kielemezte.

A Vb a vizsgalatot ezen meghallgatasok és dokumentumok alapjan végezte el.

Az eset rovid attekintése

2011. november 16-an, Baja helységnél, a Duna folyé 1478,5 fkm-nél a Martin 6njaro
teherszallité hajo volgymenetben, megallasi szandék nélkil kozlekedett. A hajéd
vezet6je a radidban szamara zavard informacidkat hallott, a radarjan visszhangos
jeleket latott. Emiatt, illetve a sotétség és a kdd okozta korlatozott latasi viszonyok miatt
csOkkentett gépteljesitménnyel hajozta meg a szakaszt. Kihuzddott a hajout jobb
szélére. Egy maga el6tt latott kivilagitott hajot hegymend személyhajonak vélt, amit bal
felél, amig a tobbi veszteglé hajot jobb fel6l szandékozott elkerulni. A csokkentett
sebesség okozta kormanyképesség csokkenés, és a viz nyomasa miatt ez nem
sikerllt, és 22 6ra korll a Martin Onjar6 teherhajo a bal elejével nekiltk6zott a téle
balra, a lekétdhely és a hajéut talalkozasanal vesztegld Kilstroom 6njaré teherhajo bal
elejének. Az (Utkdzés utan a Martin 6njaré teherhajé horgonya leesett, ami a
vizfolyassal szembe forditotta és megallitotta a hajot. A két hajo vezetbje radion
beszélt egymassal, majd masnap értesitették az illetékes vizirendészeti hatosagot.

A sulyos vizikézlekedési baleset soran személyi sérllés, hajéut elzarédas illetve
kornyezetszennyezés nem tortént.
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2. sz. abra: A Kilstroom 6njaré teherhajo egy mashol késziilt felvételen
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az Uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Kilstroom 6njaré aruszallité teherhajot 2011. november 06-an raktak meg 1219
tonna kukoricaval a romaniai Turnu Severinben (Duna folyé 933 fkm), majd aznap
14 orakor hegymenetben el is indult. Személyzete 4 f6bdl allt: kapitany,
kormanyos, fedélzetmester és egy masik hajovezetd, akinek volt érvényes
vizsgaja a Duna ezen szakaszara, mert a kapitany nem rendelkezett erre a
szakaszra vonalvizsgaval.

A hajé Bajaig jott, mert a meély merilése miatt itt a rakomanyat at kivantak rakni két
masik hajéra, majd utjat Uresen folytatta volna Budapestre. Bajara 2011. november
11-én 15 6ra 00 perckor érkezett meg, és lehorgonyzott a hajout jobb szélét jelzd
boja alatt, a hajout szélének hataran. A vonalvizsgaval rendelkezé hajévezetd
hazament, igy az all6 helyzetben mar 5 napja vesztegldé hajén harman
tartézkodtak. A baleset idején a kabinjaikban aludtak.

A Martin 6njaré aruszallitoé teherhajot 2011. november 16-an Pakson (Duna folyo
1528 fkm) raktak meg 957 tonna kukoricaval. 15 6éra korul végeztek a rakodassal,
és 16 ora 30 perckor indultak volgymenetben. Az uti cél a romaniai Konstanza volt.
A fedélzeten 3 f6 tartézkodott, a kapitany, a gépész és egy fedélzetmester.
Radarhajés képesitéssel egyedul a kapitany rendelkezett.

A hajé radarjat mar az indulaskor, még jo latasi kértiilmények kozott kapcsolta be a
kapitany. EImondasa szerint 19 6ra koruli idéponttdl, amikor a Martin ms. az 1501
fkm-nél haladt, a latasi koérilmények a s6tétség és a kdd miatt elromlottak, de a
radar hasznalataval probléma nélkll tudott haladni. A kormanyallasban menet
kézben egyedul volt, a személyzet tobbi tagja a hajé szalonjaban tartézkodott.
Nem allitott figyel6 személyt a hajo elejébe, és nem hivott fel senkit a
kormanyallasba segiteni a radarral térténd hajdézas végrehajtasat. Az 1486-os és
az 1482-es fkm-nél radion bejelentkezett, bemondta hajoja nevét, iranyat és
helyzetét. EImondasa szerint mar ezt megel6z6en hallotta a radidéban, hogy egy
hajé a bajai hid alatt megfordulni, és a bal parton levé rakodéhelynél kikétni
készul. Sebessége ekkor korulbelll 11 km/h volt, igy a tble, szamitasa szerint 8
km tavolsagra levé manéver Ot nem zavarta mozgasaban.

A bajai hidat meghajézva elmondasa szerint a radarképernyd zavarossa valt, a
hajoutban keresztbe haladd hajébdl harmat is latott a Iépernydn, igy nem tudta
eldonteni, hogy melyik a kikotni szandékozd hajonak a valos helyzete. A latasi
viszonyokat is rosszabbnak itélte meg, mint amilyenek korabban voltak, szerinte a
hid felett 300 m, alatta 100 m volt a latétavolsag. Ezért csdkkentette a bal fégép
teliesitményét, és jobbra huzodott. Véleménye szerint a sebesség csokkenésével
a kormanyképessége is csokkent, ezért a hajot a viz nyomasa szintén a jobb part
felé tolta el. Maga el6tt, a jobb part irdnyaban egy nagy fényességet latott, amirdl
nem tudta eldonteni, hogy vajon menetben levd, vagy lekotott hajo fénye lehet. A
radar képernydje még ekkor is zavaros volt, nem adott szdmara megfelel6
informaciot. Azt feltételezte, hogy egy személyhajo lehet, ami éppen elé6z egy
masik hajot.

Mikdzben kozeledett a fény felé, a hajojat még mindig a jobb part felé nyomta a
viz. Mivel menetben levd hajonak itélte a kivilagitott hajot, ugy kivant manéverezni,
hogy a fényt bal felél, a lekétdn allo tobbi barkat pedig jobb felél kerilje el. A
manéver nem sikerult, és 22 o6ra korul megtortént az Osszeltkozés. A
volgymenetben haladé Martin ms. a bal elejével nekicsapddott a lehorgonyzott,
vizfolyassal szemben allo kivilagitott Kilstroom 6njard teherhajé bal elejének. Az
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Utk6zés utan a Martin kapitanya novelte a géperét, igy tovabb tudott menni
anélkul, hogy a jobb oldalanal levé barkaknak nekicsapddott volna. Az Utkozést
kdvetéen a Martin ms. bal oldali horgonya beesett a vizbe.

Az (tkdzés utan a két kapitany radion beszélt egymassal, és a Martin ms
kapitanya kozolte a Kilstroom ms kapitanyaval, hogy megfordul, melléall a masik
hajonak, és elkezdik az eset rendezését.

A beszélgetés kdzben azonban a Martin ms. leesett bal horgonya a mederbe
beakadt, igy az a hajét megallitotta és a vizfolyassal szembe, hegymeneti iranyba
forditotta. A horgonyt a személyzet nem tudta a vizbél kiemelni, igy a tovabbi
radiobeszélgetésekben arrél allapodott meg a két kapitany, hogy masnap kétnek
egymas mellé.

A baleset utani elkezdték a horgonyberendezést javitani, legaldbb annyira, hogy
fel tudjak venni a leesett horgonyt, ami sikertlt is. A hajét az NKH 2011. november
21-én megvizsgalta, és a masik, mikoddképes horgony alapjan Uzemképesnek
nyilvanitotta.

A Kilstroom ms bal oldali horgonyanak letorétt a kapaja, de a masik, mikodéképes
horgony miatt nem korlatozta az NKH a haladasaban.

y \BIRL/

e Y
arkak

3. sz. abra: A baleset helyszine

1.2 Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyi 0 0 0
Nem sériilt 3+3 0
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1.3 Az Uszoélétesitmények sérllése

Martin ms.

A hajotest bal elején a hajotest lemezelése behorpadt, az els6 lakétér lemezelése
szintén megsérult. A bal oldalon a mellsé kikot6bakok megrongalodtak. A
horgonycsoérld a hajétestet ért Gtés miatt megsérilt, a bal horgony leesett. A
személyzet ideiglenesen megjavitotta a csorl6t annyira, hogy a leesett horgonyt fel
tudtak venni, és azt biztonsagosan rogzitették. A hajo orraban levdé daru a
talapzatabodl kiszakadt és hatra délt, megrongalva a hajé arbocat és a
raktarfedelet.

4. sz. abra: A Martin 6njaré teherhajé sériilései
Kilstroom ms.

Az Onjaré aruszdllitdé hajo bal horgonyanak egyik kapaja letordtt, a hajétest
lemezelésén kisebb horzsolasok keletkeztek.

KILSTR(

5. sz. abra: A Kilstroom 6njaré teherhajoé sériilései
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1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzetek adatai
1.5.1 Avizi jarmivek parancsnokai
Martin ms.
Kora, neme, allampolgarsaga 44 éves, férfi, ukran
Képesités érvényessége Hajoskapitanyi oklevél
_ Egészségugyi alkalmassag | A baleset idején érvényes
Szakmai Radarhajés képesités
kepesitese Egyéb szakmai bizonyitvan Radids kepesités
oy y y Vonalvizsga a teljes Duna-
Majna-Rajna szakaszra
Behaiézs Az adott hajoén eltoltott idd 4 hénap
ideejeajozas Utolsé6 12 hénapban 4 hénap
Utolsé6 30 napban 30 nap
Kilstroom ms.
Kora, neme, allampolgarsaga 59 éves, férfi, holland
Képesités érvényessége Rajnai hajovezetdi oklevél
_ Egészségiigyi alkalmassag | A baleset idején érvényes
Szakmai Dunai hajévezetdi oklevél
képesitése Eavéb szakmai bizonvitvan Dunai vonalvizsga: 2322-2249
9y YIVany | fkm és 1880-1527 fkm kozétt
Radarképesités
Behaiézs Az adott hajon eltoltott ido 15,5 hénap
ideejeajozas Utolsé 12 hénapban 12 hénap
Utolsé6 30 napban 30 nap
1.5.2 Az uzemvezetdk
A Martin 6njaré teherhajo géplizemvezetdje 46 éves ukran férfi, az adott hajon 1
honapja dolgozik. Gépész képesitéssel rendelkezik.
A Kilstroom 6njaré teherhajon kilon géplzemvezetd nincs, a kapitany végzi a
gépészi feladatokat.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
A Martin 6njar6 teherhajoé személyzetének harmadik tagja a fedélzetmester, aki 44
éves, ukran férfi. Az adott hajén 1 honapja dolgozik, fedélzetmesteri képesitéssel
rendelkezik.
A Kilstroom o6njaré teherhajon a hajovezetén kivil 3 f6 teljesitett szolgalatot. A
kormanyos 41 éves romén"férfi, a fedélzetmester 60 éves holland n6, aki 14
hénapja dolgozott a hajon. Ok a baleset idején is a hajon tartozkodtak. A hajon a
negyedik személy egy vonalvizsgaval rendelkez6 hajévezeté volt, aki bajai
érkezés utan kiszallt a hajobdl, igy a balesetnek nem volt részese.
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1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Martin 6njaré teherhajo
Gyartas helye Martenshoek, Hollandia
Gyartas éve 1928
Utols6 szemle helye, ideje Hollandia, 2009. majus 26.
L'Jze’mkepe§sgg| l?lzonyltvany 2016. junius 02.
érvényességi ideje
Uzemképességi bizonyitvanyba tett A haj6 egyszemélyi vezetéssel
bejegyzés radarhajézasra nem alkalmas
Kilstroom onjaré teherhajé
Gyartas helye Minden, Hollandia
Gyartas éve 1985
Utolsé szemle helye, ideje Hollandia, 2010. aprilis 27.
L'Jze’mkepe§sg9| l?lzonyntvany 2017. aprilis 27.
érvényességi ideje
Uzemképességi bizonyitvanyba tett A hajo egyszemélyi vezetéssel
bejegyzés radarhajézasra alkalmas
1.6.1 A hajotest adatai
Martin 6njaré teherhajo
Hajotest hossza 85,99 m
Hajotest szélessége 8,2m
Hajoétest utolso6 viz alatti szemléje Nem ismert
Kilstroom Onjaré teherhajé
Hajotest hossza 105,0 m
Hajotest szélessége 10,5m
Hajotest utolso6 viz alatti szemléje Nem ismert
1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
A Martin 6njaré teherhajéon 2 darab Cummins NT 855 tipusu fémotor van,
Osszteljesitménylk 522 kW.
A Kilstroom 6njaré teherhajéo 1 db DEUTZ KHD tipusu fémotorral rendelkezik,
teljesitménye 1110 kW.
A vizi jarmivek fémotorjai adatainak az eset szempontjabdl nincs jelentéséguk,
ezért tovabbi részletezésuk nem szikséges.
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1.6.3

A meghibasodott berendezés adatai

A vizsgalat soran a Vb a Martin ms AIS berendezésére és radarjara vonatkozoan
szerzett nem megfelelé mikddésre vonatkozo informaciokat.

AlS berendezés

A Martin ms. AIS adatrogzitéjének tipusa Alewijnse Explorer A4. A kapitany
elmondasa szerint a baleset idején az adatrogzité be volt kapcsolva.

Az RSOE altal szolgaltatott adatok alapjan a baleset idején a hajéazonositd
rendszer nem vette a Martin ms jeleit, emiatt a visszajatszas soran a hajokévetd
rendszer képén a hajé nem latszott. Ez alapjan a Martin ms. AIS berendezése
nem Kkuldoétt azonositasra alkalmas jeleket a baleset idején. Emiatt a Vb sem
szerzett ilyen mdédon informaciot a hajo helyzetérél.

A Martin ms. kapitanya a meghallgatasakor ugy nyilatkozott, hogy nem volt
tudomasa arrdl, hogy a készulék nem kuld jeleket.

A helyszini szemle alkalmaval a készllék bekapcsolt, miikddd allapotban volt. Az
NKH 2011. november 21-én megtartott ellen6rz6 szemléje alkalmaval az AlS
berendezés mikodésével kapcsolatban nem emeltek kifogast, és a hajo a
bekapcsolt berendezés folyamatos hasznalata mellett tovabb lGzemelhetett.

A Vb allaspontja szerint, az, hogy a hajéazonosité rendszer nem fogta a Martin
ms. jeleit, azért kovetkezhetett be, mert a készulék vagy valdoban nem kuldott
jeleket, vagy esetleg be sem volt kapcsolva. A baleset vizsgalata soran a Vb nem
vizsgalta kulon az AlS berendezés mikddéseét.

Wahian

6. sz. abra: A Martin ms. AIS késziiléke
Radarberendezés

A Martin ms. Radio Holland RHRS-2005 RC tipusu radarral volt felszerelve, amely
a kapitany elmondasa szerint az eset idején zavarossa valt.

A hajo vezet6je meghallgatasa soran elmondta, hogy a kédben torténd vezetés
kézben féleg a radar Aaltal nyujtott informacidkra tamaszkodva tajékozodott.
Szerinte a baleset idején szellemképessé, zavarossa valt a radar képernydje, tébb
keresztbe mené, illetve egyéb mozgo hajét is latott a képernyén.
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A helyszini szemle soran a Vb a radart izemképesnek, megfeleléen mikédének
talalta.

7. sz. abra: A Martin ms. radarképernydje

1.6.4  Avizi jarmiivek terhelési adatai

Martin onjaro teherhajo

Ures témeg Nincs adat
Uzemanyag témege 2480 kg
Rakomany tomege 957000 kg
Osszesen 959480 kg
Megengedett hordképesség 1277402 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 251m
Meriilés a baleset idején 2,08 m

Kilstroom onjaro teherhajo

Ures témeg Nincs adat
Uzemanyag témege 5833 kg
Rakomany tomege 1219000 kg
Osszesen 1224833 kg
Megengedett hordképesség 2486192 kg
Megengedett legnagyobb merilés 3,16 m
Meriilés a baleset idején 1,97 m

Az uszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorolégiai adatok

A térségben - a magyarorszagi Als6-Duna volgyben - anticiklon hatasara az esti
orakra szélcsend és paras-kddos id6 volt. A léghémeérseéklet a nappali +6-+8°C-rol
éjszaka -8°C-ig sullyedt - a baleset idején is mar -5°C koéruli hideg volt.

A leirt események naplemente utan 5-6 éraval térténtek, igy akkor mar teljesen
sotét volt, a fogyo telehold is csak 21 6ra utan kelt, igy a baleset idején még
alacsonyan jart.

A kérdéses id6ben a helyszinen koéd volt, am a latastavolsag pontos értékének
megallapitasa nehézségekbe Utkdzik.

A Vb altal beszerzett informaciok alapjan, a kdzutakra vonatkozé jelentések
szerint, amelyek magukba foglaljak a bajai Turr Istvan hidon észlelt
latasviszonyokat is, a latastavolsag 300-500 m kozott alakult. A levegbnél tobb
mint 10°C-kal melegebb, parolgo vizfelszin felett a kdd ennél siribb lehetett. A
baleset kapcsan meghallgatottak 100 és 300 m kozotti latastavolsag értékeket
szamszer(sitettek. Ezeket Osszevetve megallapithatdé, hogy a hidnal feljebb
striibb kod lehetett, 300 m alatti latastavolsaggal, majd a hid alatti szakaszon
valtozott 300-500 m latastavolsagra, majd a helyszin felé hajézva ujra srlisddni
kezdett.

Navigacios berendezések

A balesetben a Martin ms. radarberendezésén kivil mas navigaciés
berendezéseknek nem volt szereplk, ezért részletezésuk nem szikséges.

Osszekottetés

A balesetben érintett hajok mindegyike rendelkezett az elbiras szerinti két-két
Uzemképes radio berendezéssel.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Viziut, kikotoi adatok

A Duna ezen a szakaszon észak-déli iranyu, kdézépszakasz jellegli. A meder
jellemz6 anyaga a durva szemi homok. A vizi ut ezen szakaszanak hasznalatara
egyarant jellemz6 az atmend, illetve a helyi kikotébe érkezd és innen induld hajok
forgalma. A szakaszon a hajout a folydé bal oldalan vezet végig, a bajai hid alatt a
jobb partban lekotd hely van.

Vizéllas az eset idején a bajai vizmércén 106 cm, a térségben aznapra a
balesettél 600 méterrel feljebb, az 1480,1-1479,1 fkm-ek kdzott hajéutsziikiletet
jeleztek. A viz sebessége kb. 5 km/h, héfoka 8,3 °C volt.

Adatrogziték

A Kilstroom ms. adatrogzitéjének tipusa SAAB R4. A berendezés az eset idején
be volt kapcsolva.

A baleset vizsgalata soran, az automatikus hajéazonosité rendszer altal rogzitett
adatok visszajatszasakor a Kilstroom ms. és a Martin ms. elétt haladé masik hajé
jelei végig latszottak, a két hajé utjat kdvetni lehetett.

A roncsra vonatkoz6 adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset soran roncs nem keletkezett.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

A sulyos vizikdzlekedési baleset soran veszélyhelyzet a hajotestek 6sszelitkbzese
miatt keletkezett. A Martin ms. személyzete a hajé hatsé részén, a
kormanyallasban, illetve a szalonban tartézkodott, tavol az Utkdzés helyétél. A
Kilstroom ms. személyzetébdl két f6 szintén az Gtkozéstél tavol, a hajo far részén
kialakitott lakotérben volt. Egy f6 pihent a hajo elsé lakoterében, az ttkozési pont
kozelében, azonban sem O, sem a balesetben részt vett tobbi személy sem sérult
meg a baleset soran.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a vélemeényalkotashoz
arra nem volt szlkség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészitdé adatok, jogszabalyok

A sulyos vizikdzlekedési baleset bekovetkeztének id6pontjaban hatalyos, a vizi
kozlekedés rendjérdl szolo 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet mellékleteként kiadott
Hajozasi Szabalyzat a hajok korlatozott latasi viszonyok kdzétti kdzlekedésére,
vezetésére vonatkozdan is fogalmaz meg el8irasokat, az esettel kapcsolatos
pontjai:

l. Rész, 4. Fejezet, 4.05 cikk - Radar

1. A haj6 korlatozott latasi viszonyok kozott abban az esetben tekinthet6 radarral
kozlekedbnek, ha

a) azt a belvizi utakon valé hajézasra radarberendezéssel és fordulasi
szogsebességet jelzd készllékkel szerelték fel. A készuléknek Uzembiztos
allapotban kell lennie és meg kell felelnie a sorozatgyartasu berendezésnek az
illetékes hatésag 4&ltal a hajoézasbiztonsagi szempontok figyelembevételével
jévahagyott mintadarabjanak.

c) a hajén radarhajozasra feljogositd, a Duna Bizottsag ajanlasainak megfelelé
bizonyitvannyal vagy mas egyenértéki okmannyal rendelkez6 személy
tartézkodik.

I. Rész, 6. Fejezet, 6.30 cikk - A korlatozott latasi viszonyok k6zo6tti hajozas
altalanos szabalyai

1. Korlatozott latasi viszonyok kozott
— a hajé koteles a latasi viszonyoknak megfelel§ biztonsagos sebességgel
kozlekedni;
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— a hajot a hajok, valamint a hajo és a part kozotti dsszekottetést biztosito,
mikodbéképes és az illetékes hatdosagok eldirasainak megfelel6 radiotelefon-
berendezéssel kell felszerelni;

— a hajo orran - kotelékben az elsé hajon - figyel6helyet kell felallitani; a
figyel6hely jelzéseinek lathatdnak, illetve hallhaténak kell lennilik a hajé vagy a
kotelék vezetdje szamara, ennek hianyaban a vezetével beszédkapcsolatot kell
létesiteni;

— a hajonak adnia kell a 6.32 és 6.33 cikkben el6irt hangjelzéseket, valamint
viselnie kell a menetben levé hajo éjszakai jelzéseként eldirt fényeket.

2. A hajonak haladéktalanul meg kell allnia, ha a lathatésag csokkenése, mas

hajok jelenléte és mozgasa, valamint a helyi viszonyok a hajézas biztonsagat

fenyegetik. Ezen tulmenden, ha a vontatott hajo és a kotelék élén haladd géphajé
kozotti latasi kapcsolat megsziinik, a koteléknek a legkdzelebbi alkalmas helyen
meg kell allnia.

3. Annak elddntéséhez, hogy a hajonak meg kell-e allnia vagy tovabbhaladhat-e,

tovabba a radart hasznalé hajé sebességének meghatarozasahoz a radarjelek is

felhasznalhatok. A hajénak figyelembe kell vennie a lathatosag tobbi hajé szamara
bekovetkezett csokkenését is.

4. Megallaskor a hajonak a lehetéségekhez mérten fel kell szabaditania a hajéutat.

5. A korlatozott latasi viszonyok kdzott kozlekedd hajok kotelesek a 16. csatornan,

illetve a német, osztrak, szlovak és magyar Duna-szakaszon a 10. csatornan

radiotelefon-kapcsolatot fenntartani. A hajok egymas kdzotti radiéforgalmazasara a

10. csatornat kell hasznalni. Talalkozaskor a hajé koteles k6zdIni a tobbi hajoval a

hajozas biztonsaganak fenntartasahoz szukséges informaciokat.

6. A korlatozott latasi viszonyok kozott haladd hajok talalkozaskor kotelesek olyan

mértékben jobbra tartani, hogy a talalkozas a hajok bal oldala feldl torténjen. A

6.04 cikk 3. 4. és 5. pontjat, valamint a 6.05 cikk el6irasait - az 5. bekezdésben

foglalt nagyon révid hangokbdl allé hangsorozat leadasa kivételével - korlatozott

latasi viszonyok k6zott nem kell alkalmazni.

l. Rész, 6. Fejezet, 6.32 cikk - Radarhajozas

1. A hajok korlatozott latasi viszonyok kozott radarral csak abban az esetben
kozlekedhetnek, ha a kormanyallasban egy, az adott hajétipusra és az adott
szakaszra érvényes dunai belvizi hajovezet6i képesitésen (oklevélen) kivil a 4.05
cikk 1. pontjanak c) pontjaban el6irt bizonyitvannyal rendelkezé személy, tovabba
egy masodik radarhajézasban jartas személy folyamatosan tartozkodik.
Amennyiben a hajobizonyitvany igazolja, hogy a hajét egyszemélyes
radarhajozasra alakitottak ki, a masodik személynek nem kell folyamatosan a
kormanyallasban tartozkodnia.

2. Radarral kozlekedd hajokon, vontatott és tolt kdtelekeken, tovabba mellévett
alakzatokon nem koételez6 a 6.30 cikk 1. bekezdésében elbirt figyel6helyet
felallitani, ha a vezetd képes meghallani az el6irt hangjelzéseket.

3. A radarral volgymenetben halad6 hajoé, amint a radarerny6n olyan hajoknak a
radarjeleit észleli, amelyek helyzete vagy tartott menetiranya veszélyhelyzetet
idézhet eld, illetve, ha olyan helyhez kbézeledik, ahol a radarernyén még nem
lathatd hajok tartézkodhatnak, koteles

a) a 4.05 cikk 1. bekezdésének b) pontjaban el8irt haromtdnusu hangjelzést adni,
amelyet a szlkséges gyakorisdggal meg kell ismételni. Ez a rendelkezés a
kishajokra nem vonatkozik;

b) csokkenteni sebességét, a hajout szélére huzddni, szikség esetén orral
vblgymenetben megalini vagy megfordulni.

4. A volgymenetben radarral haladé hajok kotelesek a hegymenetben haladé
hajonak radiotelefonon valaszolni és kézdlni hajojuk fajtajat, nevét, haladasi
iranyat és helyzetét, tovabba a javasolt talalkozasi mod elfogadasat vagy
megjelélini azt az oldalt, amerre kihuzédnak.
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1.19

. Rész, 6. Fejezet, 6.33 cikk - Nem radarral kozlekedé hajora vonatkozo
rendelkezések

1. A Korlatozott latasi viszonyok kozott nem radarral kézlekedd hajonak a 6.30
cikkben el6irt figyel6hellyel és radidtelefonnal kell rendelkeznie.

2. A Korlatozott latasi viszonyok kozott kdzlekedé maganyos hajo koteles egy
hosszu hangjelzést adni, az a kételékben hajozo hajé pedig, amelyen a kotelék
vezetdje tartdézkodik, koteles két hosszu hangjelzést adni. A jelzéseket legfeljebb
egyperces id6kdzonként kell megismételni.

3. A nem radarral kdzlekedd kishajo a 2. bekezdésben elbirt jelzést adhatjak le,
amely megismételhetd.

4. A korlatozott latasi viszonyok kdzott a nem radarral kdzlekedd hajo, amint az a
6.32 cikk 3. bekezdésének a) pontjaban emlitett haromtonusu hangjelzést hallja,
koteles

a) ha a parthoz koézel tartozkodik, ehhez a parthoz - amennyire lehetséges - kozel
huzddni, tovabba sziukség esetén ott maradni a masik hajo elhaladasaig;

b) ha a hajoutban tartézkodik - kulondsen, ha az egyik parttél a masik felé tart -, a
leheté leggyorsabban a hajéutat felszabaditani.

5. A nem radarral kdzlekedé hajé, amint - megitélése szerint elolrél - a 2.
bekezdésben emlitett kddjelzést hallja, koteles haladéktalanul sebességét az
iranytartashoz elegendd legkisebbre csdkkenteni és a hajézast a legnagyobb
ovatossaggal folytatni, illetve sziikség esetén kitérni vagy megalini.

Il. Rész, 1, Fejezet, 1.01 cikk — Fogalom meghatarozasok

E rész alkalmazasaban:

j) korlatozott latasi viszonyok - 1000 m-nél kisebb latétavolsag,

Il. Rész, 3. Fejezet, 3.01 cikk - Hajézas korlatozott latasi viszonyok ko6zott
radarral

1. Az |. rész 6.32 cikke 1. bekezdésének alkalmazasa tekintetében az minésul
radarhajézasban jartasnak, aki radarhajés képesitéssel, illetve olyan képesitéssel
rendelkezik, amelynek részeként eredményes hajéradar ismeretek vizsgat tett. Ha
a hajot a hajookmany szerint egyszemélyes radarhajézasra alakitottak ki, akkor a
radarhajézasban jartas masodik személy esetében biztositani kell, hogy
haladéktalanul a kormanyallasba hivhaté legyen.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltéer6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szukseéges.
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ELEMZES

A sulyos vizikdzlekedési baleset Baja varosnal, a Duna folyd 1478,5 fkm-nél
kovetkezett be, egy, a hajok veszteglését szolgald lekdtd helyen. A lekdtd felett az
1480,2 fkm-nél kdzuti-vasuti hid van, amelyen kildn-kilén hidnyilas van a hegymené
és a volgymend forgalom szamara. Folyasiranyban nézve ez alatt, a jobb partban van
a hajok szamara lekété hely kijeldlve.

A Kilstroom ms. 2011. november 11-én 15 éra 00 perckor hegymenetben érte el a
baleset helyszinét. Lehorgonyzott a hajéut szélét jelzé boja alatt, attdl kissé a hajout
felé, azaz éppen a hajout szélén, annak hataran vesztegelt. Rakomanyat at
szandékoztak rakni két masik hajoba, mert tul nagy volt a merllése a
tovabbhaladashoz. Az atrakodasra varva vesztegelt 6t napja a baleset helyszinén.

A baleset el6tt egy masik hajo is athaladt volgymenetben a helyszinen. Ennek a
hajonak a vezetdje beszélt korabban radion a Martin ms. vezetdjével. Ez a hajo a
rendelkezésre allo AlS adatok szerint 21 6ra 34 perckor haladt el a Turr Istvan hid
alatt, majd kihuzodott a hajout kdzepére. 21 o6ra 42 perckor kezdett hegymenetbe
fordulni, és 21 6ra 46 perckor megallt a bal parton levd kik6ténél, kortlbelil 300 méter
tavolsagra a hidtol.

A baleset bekdvetkeztének idépontjaban a késé 6szi idéjaras miatt mar esti sotétseg
volt. A latasi viszonyokat tovabb rontotta a kod, ami miatt a latétavolsag az esetben
érintett hajok vezetbinek elmondasa szerint 100-300 méter kozott lehetett. Ennek
alapjan a korlatozott latasi viszonyokra vonatkozé szabalyoknak megfeleléen kellett a
hajékat vezetni.

A sulyos vizikdzlekedési baleset bekovetkeztének id6pontjdban a Martin 6njaro
teherhajé lUzemképességét igazolé okmanyok érvényesek voltak. A hajora beszerelt
navigaciés berendezések miatt a hajobizonyitvany bejegyzése alapjan a hajé nem volt
alkalmas az egyszemélyi vezetéssel torténd radarhajézasra.

A hajo vezetbje és személyzete rendelkezett a munkakéri feladatainak ellatasahoz
szlikséges érvényes dokumentumokkal. A hajoé vezetdje jart mar kordbban baleset
helyszinén, vonalvizsgaja érvényes volt a szakaszra, radarvizsgaval rendelkezett.

A Martin ms korilbelil 5,5 6ra hajézas utan ért el Bajara. Volgymenetben, megallasi
szandék nélkil kivant athaladni a baleset helyszinén. A hajo vezet6je az ut folyaman
tobbszor is beszélt a korabban emlitett masik teherhajé vezetdjével. Ez a teherhajo kb.
15-20 perccel a Martin ms. el6tt, szintén vélgymenetben haladt. Ennek a hajénak a
vezetdje tajékoztatta a Martin ms. vezetéjét a rossz latasi viszonyokral.

A Martin onjaro teherhajo az utja soran radart hasznalva kozlekedett. Mivel a hajé nem
alkalmas az egyszemélyi vezetéssel torténd radarhajozasra, a kormanyallasban egy
masik, radarhajos képesitéssel rendelkezd személynek is kellett volna tartézkodnia.
llyen személy azonban nem volt a hajén, és a hajé vezetéje a személyzet tagjai kdzll
mast sem hivott fel a kormanyallasba segiteni. Egyedul irdnyitotta hajdjat. A korlatozott
latasi viszonyok kdzott torténd hajézas szabalyai szerint ilyenkor figyel6 szolgalatra egy
személyt is kellett volna a hajo elejébe kiildeni. Ez sem toértént meg, a személyzet a
hajo szalonjaban vacsorazott a baleset idején. A hajo vezet6je azért nem kuldott eldre
figyel6 személyt, mert elmondésa szerint Baja térségében hirtelen er8sddott fel a kod.
A masik hajéval folytatott radiébeszélgetés alapjan azonban szamitania kellett volna a
kod er6sodésére.

A hajovezetd a bajai Turr Istvan hidat probléma nélkil hajézta meg, elmondasa alapjan
a sebessége az AlS késziiléke szerint 11,2 km/h volt. Azonban a hid utan csokkentette
a sebességét, ami a kormany hatasfokanak csdkkenését is eredményezte. A hid alatt
kihuzodott a hajout jobb szélére, ami megfelel a korlatozott latasi viszonyok kozott
torténd hajézas szabalyainak. A radarjan észlelte a lekotd helyen vesztegl6 hajokat.
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Az el6tte haladd hajo a baleset id6pontja el6tt mar 15 perccel kikotott a bal partban a
baleset helyszine folott kb. masfél km tavolsagban, az tehat nem volt az utjaban.
Azonban a két hajé kozotti 15-20 percnyi kdvetési id6 az elsé hajo lassitasa és
fordulasi manévere miatt lecsdkkent. A Martin ms. vezet6je az el6tte haladé hajé
fordulasi szandékat bejelentd radidézasat is emlitette, mint zavaré tényezét. A hajéd
vezetbje a baleset helyszine felé hajozva akar lathatta is radar képerny6jén a
keresztben mozgd hajo képét, ami szintén zavaré lehetett szamara. A hajovezetd a
baleset bekovetkeztének egyik okaként arra is hivatkozott, hogy a radarképerny$
hirtelen szellemképessé valt, azon tébb keresztben mozgd hajét is észlelt. A hirtelen
szellemképessé valoé képernyd bekdvetkeztét a Vb nem tartja valészinlinek, de nem is
veti egyértelmiien el, mert a hid szerkezete okozhat ilyen hibajelenséget. A radar
bedllitdsainak (tavolsagkorzet valtoztatas, jeler6sség valtoztatas, es6- és
hulldamérzékenység valtoztatds, képernyd fényesség valtoztatds) modositasaval
azonban a szellemképesség csdkkenthetd lett volna. A rendelkezésre allé AlIS adatok
alapjan nem jart abban az idében ott tobb hajé.

A Vb allaspontja szerint a Martin ms. nem a viz nyomasa, hanem a jobbra tartas miatt
kerUlhetett a hajout jobb szélére. Ennek kdvetkeztében utiranya bevezetett a lekotd
helyen allé hajok kozé. A hajovezetd elmondasa szerint hajéut hataran vesztegld
Kilstroom ms-t menetben levé hajonak vélte, és ezért azt jobb felél, a tdbbi hajot all6
hajonak vélte, ezeket pedig bal fel6l probalta elkertlni. A lecsdkkentett sebességbdl
addédo lecsOkkent kormanykepesség miatt ez nem volt lehetséges, ezért Utkdzhetett a
két hajé 6ssze.

A Vb azt is feltételezi, hogy a hajo vezetdje az elmondottaktdl eltéréen a Kilstroom ms-t
is allé hajonak vélhette, és beljebb kivant huzdédni a hajéutba, de a csokkent
kormanyképesség miatt mar nem volt ra lehetsége, és a bal felé tart6 Martin ms. nem
a Kilstroom ms. el6tt haladt el, hanem Osszelitkozott vele.

A szakmai szabalyoknak megfeleléen, a hajo orraba kuldott érszem segithetett volna
annak eldontésében, hogy a Kilstroom ms. menetben volt, vagy horgonyon allt.

A kormanyallasban nem tartézkodott a radarhajézast segit6 masik személy. Ez a
személy szintén segithetett volna a hajoé helyzetének meghatarozasaban a hajéutat, a
vesztegl6 hajok fényeit, a radar képernyéjét egyszerre figyeld, és kdzben manbverezni
kényszerll6 hajovezeté szamara.

Mindkét esetben az Utkézés kivaltd okaként a Vb azt feltételezi, hogy a Martin ms. az
Utja soran kikerult a hajout jobb szélére, iranya a horgonyzo hajok k6zé vezetett. Nem
tudta kell§ idében azokat kikerllni, ezért bekeveredett kdzéjik. A kifelé tarté manéver
mar nem sikerllt, és megtértént az ttkozés.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével 6sszefiiggésbe hozhaté ténybeli
megallapitasok

A baleset idején levé kodéd megnehezitette a tajékozodast és a hajok
mozgasanak észlelését.

— A Martin ms. tulsagosan a hajout jobb szeélére hajézott a hid meghajézasa utan.

— A Martin ms. nem volt alkalmas az egyszemélyi radarhajozasra, ennek ellenére
ilyen Gzemmaddban kdzlekedett.

— A korlatozott latasi viszonyok ellenére nem volt a hajé elejére figyel6 személy
allitva.

— A Kilstroom ms. a lek6té hely és a hajout talalkozasanak hataran horgonyzott
le.

3.2 Az eset oka

A Vb a baleset feltételezhetd okaként a kod okozta korlatozott latasi viszonyok
mellett olyan, a hajé vezetése soran fellépdé navigacids hibat feltételez, amely
kovetkeztében a hajo tulsagosan a hajout jobb szélén haladt, belekeveredett a
lekotén lehorgonyzott hajok kdz€, ahonnan mar nem tudott Gtkdzés nelkdl kijonni.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhet6k, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

5. MELLEKLETEK

1. sz. Melléklet: Meghatarozasok és roviditések

Budapest, 2013. julius 03.

Wimmer Gabor Sarkany Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
Kiraly Péter Sarkozi Szilard

Vb tagja Vb tagja
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1. sz. melléklet

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

fkm

GKM

IMO

KBSZ

Kbwvt.

ms.

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Automatic Identification System, automatikus hajoazonosité rendszer
folyamkilométer
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

motoros

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyesiilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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