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2011. aprilis 27.

SAAB JAS 39 GRIPEN / Ismeretlen légijarmii
35/ Ismeretlen

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szoldé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repulbesemények és a I|égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
el6forduld események jelentésérél szolo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFIS

AIP

AMSL

APP

BKN

FEW

GAT

GKM

ICAO

IFR

KBSZ

Kbvt.

KHVM

KT

LHPA
LHPR
LHKE
METAR
MH OHP

MTMA

NKH LH

SCT

Aerodrome Flight Information Service
repulétéri repuléstajékoztatd szolgalat

Aeronautical Information Publication
Iégiforgalmi tajékoztaté kiadvany

Above Mean Seal Level
kbézepes tengerszint felett

Approach Control
bevezetd légiforgalmi iranyitdé szolgalat

Broken Clouds
er8sen felhés égbolt (5-7/8)

Few Clouds
gyengén felhés égbolt (1-2/8)

General Air Traffic
altalanos célu repulés

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

Instrument Flight Rules
miszerrepllési szabalyok

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Knot
csomo (tengeri mérfold / 6ra)

Papa katonai repulétér ICAO kdodja

Gyér-Pér repiilétér ICAO kodja

Kecskemét katonai repulétér ICAO kaodja

Repuléterek altal kiadott meteorolégiai tavirat / idéjaras jelentés
Magyar Honvédség Osszhaderénemi Parancsnoksag

Military Terminal Control Area
katonai kozelkorzet
Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légugyi Hivatal

Scattered Clouds
kézepesen felh6s égbolt (3-4/8)
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TIZ Traffic Information Zone
forgalmi tajékoztato korzet
uTC Coordinated Universal Time
egyeztetett vilagido
Vb Vizsgalobizottsag
VFR Visual Flight Rules
latvarepulési szabalyok
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartodja Saab AB

Légijarmii 1 Tipusa JAS 39 Gripen
Oldalszama 35
Uzembentartéja Magyar Honvédség
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja ismeretlen

Légijarmii 2 Tipusa ismeretlen
Felség- és lajstromjele ismeretlen
Uzembentartéja ismeretlen
Napja és idépontja helyi idében| 2011. aprilis 27. 15 6ra 48 perc

Eset -
Helye PérTIZ

A légijarmiivek az eset soran nem rongalodtak meg.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. aprilis 28-an 14 6ra 17 perckor az MH OHP
jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2011. aprilis 28-an 14 6ra 19 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.
Vizsqgalébizottsaqg

A KBSZ f6igazgatdja az eset vizsgalatara 2011. aprilis 28-an az alabbi vizsgalo-
bizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Németh Zoltan balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo

Németh Zoltan és Dusa Janos kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat idétartama
alatt megszlint, ezért a KBSz f6igazgatéja a Vb vezetbjének Gréz Laszld
balesetvizsgalot, a Vb tagjanak Eszes Janos balesetvizsgalét jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb meghallgatta az eseményben érintett katonai légijarm{ vezetdjét, megvizsgalta a 35-6s
oldalszamu JAS39 replilégép fedélzeti adatrogzitéjének adatait és a papai katonai repulétér
radarberendezése altal rogzitett adatokat valamint informaciot kért be a péri AFIS-tol.

A Vb javaslatot tesz a hasonlé események megel6zését és altalaban, a replilés
biztonsag javitasat célzo biztonsagi ajanlas kiadasara.

Az eset rovid attekintése

A kecskeméti katonai repulétérrél felszalldé JAS39 tipusu repulégép utvonal repllés
soran elhagyta a papai katonai repul6tér iranyitoi korzetét és Pér TIZ légtér iranyaba
haladt. A TIZ hatar elérésekor a piléta azonos repullési magassagon egy ismeretlen
masik repulégépet pillantott meg és az dsszeltkdzést csak intenziv kitéré mandverrel
sikerult elkerllnie. A pilota becslése szerint legkisebb tavolsaga a masik légijarmatdl
kb. 300 méter volt. Az ismeretlen légijarmivet — mely nem volt bejelentve az adott
légtérben illetékes péri repllétéri replléstajékoztatd szolgalatnak - nem sikertlt
azonositani.

KBSZ

5/14



2011-073-4P

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Repulés lefolyasa

A Demon42 hivojell allami 1égijarmi gyakorld utvonalrepulést hajtott végre
- oldalszama: 35 (1. abra)
- arepulés fajtaja: VFR, allami célu repulés
- hivéjele: Demon42
- az uzemelés fajtaja: GAT,
- indulasi hely: Kecskemét (LHKE),
- indulas ideje: a vizsgalat szempontjabol érdektelen
- tervezett / tényleges leszalldhely: Kecskemét (LHKE) / Kecskemét (LHKE)
- leszallas ideje: a vizsgalat szempontjabdl érdektelen.

1. &bra

A MH 35-6s oldalszamu, JAS 39 Gripen tipusu replilégépe.

2. abra

JAS 39 Gripen tipust replil6gép pildtakabinja (illusztracio)

A JAS39 tipusu repulégép a kecskeméti katonai repulétérrél Demon42 hivojellel
szallt fel és utvonalrepllést hajtott végre. Az utvonal Papa - Gy&r kozotti szakaszat
a repulégép-vezetd 250 csomos sebességgel és 3.000 lab AMSL magassagon,
VFR szerint tervezte végrehaijtani.
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Papa elhagyasat kovetben a repulégép 3.000 labrdl 1.500 labra sullyedt,
sebessége 370 csomo volt. UTC 13 6ra 48 perckor a piléta egy ismeretlen, sarga
szind, a piléta becslése szerint legfeljebb 2, vagy 4 Uléses repilégépet észlelt
maga elétt, melyet egy intenziv, 5g terheléssel jar6 emelkedé mandverrel kertlt ki.
A mandéver soran, a piléta becslése alapjan kb. 300 méterrel kerilte el az
ismeretlen légijarmivet (3. abra).

) )] /21 40!

End Time

2011/04/27 13:48:0
B

m_

v

3. abra

LHPA APP radarkép UTC 13:48:07 — A Demond2 hivéjelii repiilégép
1.800 lab magassagon és 370 csomé sebességgel belép Pér TIZ
légtérbe. Balra elbtte az ismeretlen légijarmii elsédleges radarjele lathato.

Az ismeretlen légijarmirdl a péri AFIS szolgalatnak nem volt tudomasa ezért a
Demon42-t ugy tajékoztatta a bejelentkezéskor, hogy ismert forgalom nincs a TIZ
légtérben. Az ismeretlen replilégép elsédleges radarjele a papai katonai repulétér
radarképernydjén lathatdé volt. E szerint az ismeretlen légijarmi balrol jobbra
keresztezte a Demon42 utvonalat. Késébb a C-modu masodlagos jel is feltint
7000-es koddal és 1.600 lab magassag kijelzéssel. Ez a jel Kecskéd térségéig volt
lathato, majd végleg eltiint és azonositasara nem kerdlt sor.

1.2 Személyi sérulés
Személyi sérilés nem tortént.
1.3 Légijarmiivek sérulése
Az érintett 1égijarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
KBSZ 7114
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1.5 Személyzet adatai
1.5.1 A Demon42 hivéjelii repiilégép parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 30 év, magyar, férfi
Tipusa repulégép-vezetd
Szakmai érvényessége 2011.10. 22-ig
Szaksz’olgalatl I’Ege’szsegu’gyl 2012. 02. 17-ig
engedélyének | érvényessége
Képesitései repulégép-vezetd
Jogositasai JAS-39
Osszesen 680
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 14 6ra 10 perc
felszallasok Megel6zd 7 napban 1 6ra 04 perc
szama Megel6z6 24 éraban nem repiilt
Erintett tipuson 6sszesen | 160 6ra
1.5.2 Az ismeretlen repiilégép parancsnok adatai
A piléta nem kertilt azonositasra.
1.6 Légijarmii adatai
A Demon42 hivojelli 1égijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, j0 latasi viszonyok mellett kovetkezett be. A latastavolsag
meghaladta a 10 kilométert, 2.000 Iab magassagon kevés felhdzet volt.
METAR LHPR 271345Z 06005KT 9999 FEW020 SCT040CB BKN200 20/08
Q1013
1.8 Navigacios berendezések
A Demon42 hivojell Iégijarmi navigacids berendezései az eset lefolyasara nem
voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A Demon42 hivojeli repllégépen a tipus alkalmassagi bizonyitvanyaban leirt
berendezések voltak telepitve, azokkal kapcsolatosan a Vb észrevételt nem tett,
illetve felé nem jeleztek. A repllégép-vezetd a péri AFIS szolgalattal 129.900 MHz
radié frekvencian volt radidkapcsolatban.
Az ismeretlen légijarmi nem allt radidkapcsolatban semmilyen Iégiforgalmi
szolgalattal.
A foldi telepitésli berendezésekkel kapcsolatosan a Vb észrevételt nem tett, illetve
felé nem jeleztek problémat, a berendezések a feladat ellatasara alkalmasnak
bizonyultak.
A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Repulétéri adatok

A replléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Légijarmii adatrogzitok
A légiforgalmi szolgalatok berendezései és a Demond2 hivéjelli repllégép

vonatkozasaban az elSirt adatrogzité rendszerek mikodtek és az altaluk rogzitett
adatok értékelhetbek voltak.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet cselekvoképességét.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetdésége

Személyi sérilés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészité informaciok

A Magyar Koztarsasag légterében és repll6terein torténé repllések
végrehajtasanak szabdlyairdl szolé 14/2000. (XI. 14.) KoViIM rendelet (a
tovabbiakban K6ViM rendelet), Melléklet, 2. Fejezet, 2.8. Uzemelés Budapest FIR
nem ellendrzott repuléterein és nem ellendrzott 1égtereiben pontja szerint:

,2.8.4. Radiéval fel nem szerelt légijarmiiveknek utvonalreplilés végrehajtasa
soran el kell kertilniiik a m(ik6dé forgalmi tajékoztatoé kérzeteket.”

A KoViM rendelet, Melléklet, K-Fliggelék AFIS egységgel rendelkezd
repulétereken torténé mikodés szabalyai, 6. A repull6tér légterét atreplld
légijarmivek pontja szerint:
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~Annak a légijarmiinek, amely egy forgalmi tajékoztato kérzetet (TlZ), leszallasi
szandék nélkll kivan atreplilni, az alabbiakrol kell tajékoztatnia a repllétéri
AFIS egységet a légtér hataranak atrepliilése eldtt:

— helyzet és magassag;

— utvonal, illetve a légtér atreplilésének szandéka;
— szamitott belépési idd, illetve a replilbtér vagy kijelblt navigacios berendezés
feletti atreplilés tényleges id6épontja.

Az érintett légtér atreplilése soran a bejelentett magassagot, vagy utvonalat
megvaltoztatni csak az AFIS egység elbzetes tajékoztatasa és annak
nyugtazasa utan szabad.”

A KOVIM rendelet, Melléklet, 3. Fejezet ,Latvarepllési szabalyok” 3.3. VFR
repulések korlatozasa alpontja szerint:

»3.3.1. VFR replilések nem hajthatok végre:

- .FL100 (3050 m STD) alatti repiilések esetén 250 csomét (460 km/ora)
meghaladé miiszer szerinti sebességgel (IAS).”

A KOViM rendelet, Melléklet, 2. Fejezet, 2.2.2.3. Osszetarté iranyu kdzeledés
pontja szerint:

LAmikor két légijarmi 6sszetarto iranyon és hozzavetdleg azonos magassagon
replil, az a légijarmii koteles kitérni, amelyik a masikat jobbrdl latja, kivéve a
kbvetkezbket (...)”

A KoOViM rendelet, Melléklet, 2. Fejezet, 2.2. Osszelitkozések megel6zése pontja
szerint:

A légijarmiinek a légtérben — fiiggetleniil a légtér osztalyatdél —, valamint a
replilétér mozgasi teriiletén térténé mikodése soran, a légijarmi személyzete
kételes folyamatosan figyelni a forgalmat, a lehetséges 0&sszelitk6zési
veszélyek felismerése és megelbzése céljabol.”

Az esemény idején érvényes magyar AIP, ENR 1.4 ATS AIRSPACE
CLASSIFICATION, 1. CLASSIFICATION OF ATS AIRSPACE IN BUDAPEST
FIR, 1.2 Uncontrolled airspace pontja alapjan:

Type Subject to an
Separation . ) VMC visibility and distance from cloud . Radio communication
Class of ) Service provided ik Speed limitation requitement ATC
flight ' clearance
Max. 250kt
Air traffic advisory service; ' (460km/h) IAS )
IFR NIL Not applicable Continuous two wa No
flight information service PP below FL100 ; Y
(3050m STD)
F 5km below FL100. 1500m horizontal; Max. 250Kt
300m vertical distance from cloud. VFR (460‘““/“) IAS NO, with the exception
VFR NIL Flight information service  flights are not permitted above below FL100 of gliders in cloud and  No
continuous cloud layer (i.e. overcast - night VFR flights
ove) (3050m STD)

Flight visibility at and below 3000ft
VER (900m) ALT or 1000ft AGL: 5 km 1500 m
G only NIL Flight information service  for low speed air planes 750 m for
helicopters and balloons
Continuous ground contact required.

Max. 250kt NO, with the exception
(460km/n) IAS  of night VFR flights

KBSZ

10/14



2011-073-4P

Class F;:

Both IFR and VFR flights are permitted and receive flight information service
and traffic avoidance advise if requested.

These are the uncontrolled airspace between 4000 feet AMSL and 9500 feet
(2900 m) AMSL, furthermore aerodrome TIZs

Class G:

Only VFR flights are permitted and receive flight information service if
requested.

These are the uncontrolled airspace below 4000 feet AMSL.

A légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl szol6 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet,
1. szamu melléklet, 1.6.1. pontja szerint:

,1.6.1. Az ATS légtereket az alabbiak szerint osztalyozzak:

oF. osztaly — A légtérben IFR és VFR replilések egyarant végrehajthatok,
valamennyi IFR replilés szamara légiforgalmi tanacsadé szolgalatot biztositanak,
valamennyi replilés szamara repliléstajékoztatast biztositanak. Kiilén kérésre a
VFR légijarmiivek is részeslilnek tanacsado szolgalatban.

G. osztaly — A légtérben IFR és VFR replilések egyarant végrehajthatok,
valamennyi replilés szamara repliléstajékoztatast biztositanak. (...)”

A magyar légtér légikdzlekedés céljara torténd kijeldlésérdl szold 26/2007. (lll. 1.)
GKM-HM-KVvVM egyittes rendelet, 1. melléklete szerint:

LEGIFORGALMI LEGTEREK OSZTALYOZASA MAGYARORSZAGON**

VMC értékek,
5qi i qté 9 latastavolsag . Ré&dio FPL ATC
Légiforgalmi | iy | LEGr | poatom | Enkienitesek | NYUO! | o Creinaktel vale | SEPES69 | ssszeksttetssi benyditasi engedél
légtér kiterjedése szolgalat N megkdtések - - _eng Y
tavolsagi kotelezettség kételezettség szlikségességes
megkétések
Max. 250
kt (460
4000 1ab IFR-IFR45l |  Repllés- k&éhz)
(1200 m) : tajékoztatd )
bs IER amennyire & Nincs 9500 lab Folyamatos Igen
) ez - ] 2900 m kétoldalu
9500 lab lehetséges légiforgalmi ( )
(2900 m) tanacsadd AMSL
AMSL alatt
F kozotti Vizszintes Max. 250 Nincs
nem latas: 5 km. kt (460 i o ! .
ellendrzott Felhdktél valo km/hz) N|nC§, klyeye a N|nC§, klyeye
legterek, . tavolsag: IAS vitorlazo a vitorlazo
valamint a VFR _ Nem Repilés- 1500 m 9500 Iab felndrepiiléseket | felhGrepllese
kijeldlt biztositanak tajékoztato vizszintesen, (2900 m) és az éjszakai o ket és az
TIZ-ek 300m AMSL VFR éjszakai VFR
ELLEII\]I'OEKZC')TT figgslegesen alatt repiiléseket repiiléseket
LEGTER Vizszintes
latas: 5 km.
) Kis sebességi
?fzoooolinb) repilégépek
) szamara:
MSL alatt 1500 m. Max. 250
e”eI:‘%TZéﬂ I—!elikopterek K Nincs, kivéve az Nincs, kivéve
G* légterek. Csak Nem Repiilés és ballonok &jszakai VFR az éjszakai Nincs
’ i i ¢ szamara:
valamint a VFR biztositanak | tajékoztatd il (460 repiiléseket’ VFR
vitorlazé e km/h) replléseket
. Felhdékon IAS?
m[]rE:)UI(’S kivil, a fold
. vagy a
Iégterek vizfelszin
latasa mellett.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran a szokasostol eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szukseg.
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ELEMZES

A Demond2 hivojelt repul6gép ujat keresztezd ismeretlen légijarmi a péri AFIS
szolgalat tajékoztatasa nélkll repllt a péri TIZ légtérben.

Az eseménnyel 6sszefliggésben ennek a légijarmiinek az azonositasara nem kertilt
sor és ez kés6bb sem volt lehetséges. Ezért a vizsgalat soran nem volt megallapithato,
hogy az érintett ismeretlen légijarmi miért repilt szabalytalanul a péri TIZ légtérben,
illetve az sem, hogy a repllégép személyzete milyen helyismerettel rendelkezett a
térség légtérszerkezetét illetéen.

A két légijarmli egymashoz viszonyitott helyzetét figyelembe véve, VFR szabalyok
szerinti mikodés esetén a Demon42 hivojell repllégépnek volt els8bbsége. A
rendelkezésre all6 adatok alapjan az ismeretlen Iégijarmi kitér6 mandvert nem haijtott
végre.

A Demon42 hivojelt repulégép a papai katonai repuléteret elhagyva a papai MTMA
légtér ala, ,G” osztalyu légtérbe sullyed és ott sebességét 370 csomédra novelte és
ezzel a sebességgel Iépett be a péri TIZ ,F” osztalyu légterébe.

Az érintett légtérosztalyokban a megengedett legnagyobb miszer szerinti repllési
sebesség 250 csomo.

A jelentds sebességtullépés hozzajarult ahhoz, hogy a Demon42 hivojelii repulégép az
ismeretlen légijarmUivet csak késén észlelte (az érintett Iégtérosztalyokban a forgalom
figyelése és az Osszeltkozési veszély kutatasa a Demon42 hivojeli repulégép-
vezetbnek is feladata volt) és ez altal ahhoz is, hogy a sikeres kitér6 mandévert csak
jelentds, 5g terhelés mellett tudta végrehajtani.

A Demon42 hivojeli repllégép jelentds sebesség tullépése ezen felll lehetetlenné
tette a VFR szabalyok alkalmazasat is, tekintve, hogy az elsé6bbségadasra kotelezett
légijarmi szamara ezzel nem allt rendelkezésre elegendd idd arra, hogy a kdzeledé
Demon42 hivojeli repllégépet észlelje, illetve szamara megfelelé manéver
alkalmazasaval elsébbséget biztositson. (A vizsgalat soran nem sikertlt tényszerliien
megallapitani, hogy az ismeretlen légijarmi egyaltalan észlelte-e a kdzeledé Demon42
hivojell repulégépet.)
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Ténymegallapitasok
A Demon42 hivéjell repulégép-vezetd az eset idején megfeleld jogosultsaggal és
képesitéssel, valamint az adott repllési feladatra megfelel§ tapasztalattal
rendelkezett. Az ismeretlen légijarm( személyzetére vonatkozd adatok nem allnak
rendelkezésre.
Az ismeretlen légijarmi bejelentkezés nélkul repilt Pér T1Z 1égtérben. A péri AFIS
szolgalatnak nem volt informaciéja az ismeretlen légijarmiirél és igy errél nem is
tajékoztatta a Demon42 hivojell repulégép-vezett.
A Demon42 hivéjelli repllégép-vezetd jelentésen tullépte a szamara
engedélyezett legnagyobb repullési sebességet. Egyeb tekintetben az utvonal
Papa - Gy6r szakaszat szabalyosan hajtotta végre.
A 35-6s oldalszamu JAS 39 EBS HU Gripen tipusu repllégép repulésre alkalmas
volt.
Az ismeretlen légijarmilre vonatkozban adatok nem allnak rendelkezésre.
A Demon42 hivojelld repulégep-vezetd az utvonal Papa — Gyér szakaszat az
el6zetesen leadott repulési tervtél eltéréen hajtotta végre.
Az ismeretlen légijarmi{ utvonalat repulési terv benyujtasa nélkull repulte.
A repuléesemény nappal, j6 latasviszonyok mellett kdvetkezett be.
A légiforgalmi iranyitas, a repuléterek, vagy mas kiszolgalé szakszemélyzet
tevékenysége az esettel nem hozhato6 kapcsolatba.
3.2 Eset okai
A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak:
— azismeretlen légijarmi bejelentkezés nélkul tartozkodott Pér TIZ légtérben,
— a Demon42 hivéjeli repulégép-vezetd jelentésen tullépte a szamara
engedélyezett legnagyobb replilési sebességet.
A fentieken tul a Vb feltételezi, hogy az ismeretlen légijarmi nem észlelte a
kozeled6 JAS 39 EBS HU Gripen tipusu repulégépet és ezért nem adott szamara
elsébbséget.
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4.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ismeretlen légijarmi vonatkozédsaban a Vb szamara nem volt lehetdség
biztonsagi ajanlas érdemi megfogalmazasara és kiadasara.

A Vb a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasat
javasolja:

BA2011-073-4P-1 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a Demon42 hivojelli
replilbgép-vezeté jelentésen tullepte a szamara engedélyezett legnagyobb
replilési sebességet, ami igy kétségessé tette az érintett légterekben alapvets
latvareplilési szabalyok érdemi alkalmazhatdsagat.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolia a Magyar Honvédség
Osszhaderénemi Parancsnoksag részére, hogy a soron kovetkezd
ismeretfelljitd képzések soran tartson kiegészitdé oktatast a repllégép-
vezetbk szamara a nem ellen6rzott légterekben tapasztalhatd Iégi forgalom
jellemzéirél, a latvarepulési szabalyokrol és a megengedett sebesség
tullépésébdl eredd biztonsagi kockazatokrol.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint csbGkkentheté az Osszelitkbzés kockazata a nem ellenbrzétt légterekben
latvareplilési szabalyok szerint végrehajtott katonai és polgari replilések kdzott.

Budapest, 2013. augusztus 22.

Gréz Laszlo Eszes Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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