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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

, 2011-062-6
NAGYON SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Szentendrei-Duna 13 fkm.
2011. augusztus 24.

turakenu
nyilvantartasra nem kotelezett

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6lé 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006. (1. 27) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kdzott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett szemeélyeket,
szervezeteket.

A 2012. julius 24-én megtartott zar6 megbeszélésen a kenu életét vesztett utasanak
edesanyja és két testvére képviseltették magukat:
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset
gyartdja ismeretlen
tipusa 4 szemeélyes turakenu
lobogéja lobogdviselésre nem kotelezett

e lajstromjele nyilvantartasra nem kotelezett

Vizi jarmii T
gyari szama -
tulajdonosa maganszemély
tizembentartéja ua.
bérléje -

Eset napja és idépontja 2011. augusztus 24. 18 éra 30 perc
helye Szentendrei-Duna 13 fkm Leanyfalu

Eset kapcsan eI'hunyta!( ?zéma ' 1 {6 férfi
sulyos sériltek szama -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke a vizi jarmi nem rongalodott

Lajstromozé allam nyilvantartasra nem kotelezett

Lajstromozé hatésag nyilvantartasra nem kotelezett

Gyartast felligyeld hatésag NKH jogel6de Hajézasi Foéfelligyelet

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgalé szervezet KBSZ

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2011.
augusztus 25-én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo

tagja Barnacz Istvan balesetvizsgald

szakértd Sarkézi Szilard meteoroldgus szakreferens

szakeértd Dr. Maté Roébert orvos szakreferens, pszichiater szakorvos

Barnacz Istvan kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat ideje alatt megsziint,
helyette Sarkany Gabor lett a Vizsgaldbizottsagba kinevezve.

Dr. Maté Rébert pszichiater szakorvos jeldlése a Vb tagjanak szakértdi kirendeléssel
tortént.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. augusztus 25-én a helyszinre ment és a turakenut lefényképezte, majd a
helyszint is megtekintette, és ott szintén fényképfelvételeket készitett. A kenu vezetbjét
meghallgatta. A Vb a DVRK altal készitett, az Uggyel 0Osszefliggésben Ilévé
dokumentumokat masolatban beszerezte és a balesetet a keletkezett iratanyagok,
fényképek felhasznalasaval vizsgalta ki.

Az eset rovid attekintése

Két barat, akik mar régebb ota egyutt jartak turazni a Dunara, ezen a napon is egyutt
indult 17 o6rakor Szentendrérl evez8s turara egy turakenuval a Szentendrei-
Dunaagba. A két férfi el6szor felfelé haladt egy kis Tummler tipusu kulmotor
segitségeével, majd a hatarcsardai rév felett kb. 500 m-rel, kikotottek a szigeti oldalon.
Pihentek kb. 25 percet, majd elindultak evezve visszafelé a folyon. 18 6ra 30 perc
tajban két kisgéphajé is elhaladt mellettik, ezek hullamain felborultak és mindketten a
vizbe estek. Az a férfi, aki a kenu vezet6je volt, ki tudott Uszni, a masik férfi, aki utas
volt, elmerllt a folyéban. Az esemény utan egy kisgéphajo ment a helyszinre és
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keresni kezdte az eltlint férfit, de eredménytelendl. 19 6ra 05 perckor a Szentendrei
Tlzoltésag is megkezdte az eltlint személy keresését, amelyet 20 6ra 10 perckor
abbahagytak. A keresést masnap és harmadnap is folytattak, de az szintén nem
vezetett eredményre. A férfi holtestét 2011. augusztus 27-én talaltdk meg a Duna
féagaban, az 1637,5 fkm-nél.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A balesetben érintett két férfi, akik baratok voltak, régéta jartak mar egyutt a
Szentendrei-Dunaag Szentendre és Leanyfalu kérnyékét. Egyikik tulajdonaban
volt egy 4 személyes turakenu és ezzel a vizi jarmivel jartak tarazni. Az érintett
jarma nyilvantartasra nem kotelezett, vezetéséhez nem kell képesités. A kenuban
eredetileg beépitett légszekrények vannak, amelyek felusz6 képessé teszik a
jarmlvet. A kenut a tulajdonosa a kézelmultban hazilag felszerelte egy Thimmler
tipusu kilmotorral. A kenu kotelezd tartozékai kézll csak az evez6k voltak a
jarmaben.

2011. augusztus 24-én szintén turazast terveztek Szentendre térségében. 17 ora
tajpan elindultak a szentendrei Dunakorzd ut alatt 1évé egyik lapalyos
partszakaszrol. A kilmotort hasznalva haladtak a folyon felfelé Leanyfalu iranyaba.
18 ¢dra tajban kikotottek a szigeten a hatarcsardai komp felett kb. 500 m-rel. A
parton kb. 25 percet pihentek, majd 18 6ra 30 perckor visszaindultak Szentendre
iranyaba. A parttél mintegy 15-20 m-re haladtak, a kilmotort nem hasznaltak,
evezdvel hajtottak a kenut.

Elindulas utan nem sokkal két kisgéphajé haladt el mellettik, amelyek nagy
hullamokat keltettek. Az els6 hajoé hullamaira meég ra tudott allni a kenu vezetbje, a
masodik kishajé hulldamai azonban felboritottak a jarmivet. Mindketten a vizbe
estek, segitségeért kialtottak és elkezdtek a part felé uUszni. A kenu vezet6jének
siker(lt elérnie a partot, ahonnan visszanézett és latta tarsat kifelé Uszni, majd
hirtelen elmerlilni a Dunaban. A partrdl keresni kezdte a tarsat és kodzben
segitségért kialtott.

A kozelbdl azonnal elindult egy kisgéphajo segitséget nyujtani, a keresés azonban
kb. egy 6ran keresztll eredménytelen maradt. A kisgéphajo vezetdje kodzben
értesitette a hatosagokat. A szentendrei tlizoltésag 19 6ra 05 perckor érkezett a
helyszinre és 6k is keresni kezdték az eltlint férfit. A tlizolték a keresést aznap 20
ora 10 perckor abbahagytak, de azt masnap és harmadnap is folytattak, azonban
eredménytelenll. Az eltlint férfi holttestét 2011. augusztus 27-én a kora reggeli
orakban, allampolgari bejelentés alapjan talaltak meg a Duna féagaban, az 1637,5
fkm térségében.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 1 0

Sulyos 0 0 0

Koénnyii 0 0 0

Nem sériilt 1 0

Az uszoélétesitmény sérilése

Az uszodlétesitmény nem sérilt. Felborult az Uvegszal er6sitési migyantabdl
készult turakenu, de a kis kulmotor vizzel telitédésén kivil egyéb sérulés nem
keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizi jarmii vezetdje
Kora, neme, allampolgarsaga 57 éves, férfi, magyar
. ST . a kategoria vezetéséhez képesités
Képesités érvényessége o
nem szukséges
Szakmai Eqészséaiiavi alkalmassa a kategéria vezetéséhez orvosi
képesitése 9 gugy 9 alkalmassag nem szikséges
E_gyeb ’szgkmal Nem ismert
bizonyitvany
1.5.2 Az uzemvezetd
A kategoriara nem eléiras, nem szukséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
A kategériara nem el6iras, nem szukseéges.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Gyartas helye nem ismert
Gyartas éve nem ismert
Utolsé szemle helye, ideje nyilvantartasra nem kotelezett
L’Jze’mkepef,sggl l?lzonyltvany nyilvantartasra nem kotelezett
érvényességi ideje
A kenu hossza: 49m
Szélessége: 0,88 m
Meriilése: 0,35m
1.6.1 A hajétest adatai
| Hajoétest utolsé viz alatti szemléje nyilvantartasra nem kotelezett
1.6.2 A vizi jarmi kilmotor adatai
Gyartas éve 1986
Gyarté Thdmmler
Tipus SB 75/1
Teljesitmény 1,85 Kw
Motorszam 138270
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
Nem hibasodott meg berendezés.
1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai
Ures témeg 45 kg
Uzemanyag témege 3kg
Az utazé személyek tomege 150 kg
Osszesen 198 kg
Teljes vizkiszoritas nem ismert
KBSZ 6/14




2011-062-6

1.7

Megengedett legnagyobb meriilés 0,3m
Merilés a baleset idején nem ismert

Az Uszolétesitmény nem volt tulterhelve, terhelési adatai az esemény lefolyasara
nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

— A kérdéses napon a térségben teljesen eseménytelen, szaraz nyari id6 volt:
zavartalanul tiz6 napsutéssel, gyenge légmozgassal — igy viszont tet6zott a
héség: a levegd napkdzben arnyékban is 36 °C-ra forrésodott, ami ezen az
éghajlaton nyaron is szélséséges. Fllledtség nem volt, de az él6 szervezet
felforrésodasat enyhitd légmozgas sem. A magas csucsérték késén allt be,
igy bar a baleset idején a Nap mar a latohatar kdzelében jart, a levegd
hémérséklet még ekkor is, a folyénal is bizonyosan 32°C felett (32-34°C
kozott) lehetett.

— Ugyanekkor a folyéviz felszine ezen a szakaszon csak 20-22°C-os volt, b tiz
fokkal hidegebb. (Igaz, ez a Duna viszonylataban ,meleg”, am e héségben az
allévizekben 25-27°C, ennél 5°C-kal melegebb volt a megszokott).

— Tovabba a nappali felmelegedés aznap mar harmadik napja lépte at a 32°C-ot
(ami az emberi test fellletének atlaghémérséklete), és masodik napja allt fenn
a masodfoku héségriado feltétele is (amikor a hémérséklet napi kozépértéke
szabadban, arnyékban is meghaladja a 27°C-ot); valamint az elmult hévégén
is volt mar egy héhullam — tehat az emberi szervezet mar napok ota
szenvedte e szélsdséges terhelést.

— Vizéllas Budapestnél: 202 cm, az esemény helyszinén a vizmélység 4 - 6 m

1.8-1.11 pontok adatai a navigaciés és kommunikaciés berendezések, illetve a kik6td

vonatkozasaban az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseéges.

1.12 A roncsra vonatkozé6 adatok
Roncs nem keletkezett, a turakenut az illetékes rendérhatésag vizsgalatra
lefoglalta.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatra kerUlt sor. A szakért6i vizsgalat fulladasos
halalt allapitott meg. Az elhunyt utas véralkohol vizsgélata gazkromatografos
modszerrel tortént és 2,248 g/l ezrelék kozépérték etil alkohol koncentraciot
mutatott ki, ami kdzepesen ittas allapotot feltételez az esemény idépontjara.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehetésége
Az eset soran életveszeély alakult ki, amely halalesettel végz6dott. A kenu utasanak
akkor lett volna nagyobb esélye a tulélésre, ha viseli a mentémellényt. Két db
mentdmellénynek mindenképpen lennie kellett volna a kenuban. (Hajozasi
Szabalyzat 11-2 melléklet, Csénak kotelezd felszerelése 2. pont)
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1.16

1.17

1.18

a)

c)

Az utas tulélésére az is esélyt adhatott volna, ha a borulds utan a kenuhoz uszik
és megkapaszkodik a még mindig a viz felszinén Uszo jarmibe.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit6é adatok, jogszabalyok

A Vb 2012. julius 24-én zaréjelentés-tervezet megbeszélést tartott, melyen a
vizbefulladt személy édesanyja és két testvére vett részt. A megbeszélésen a Vb
Uj informacidhoz jutott, miszerint az elhunyt személy nem tudott j6l Uszni. Ez
alapjan mindenképpen viselnie kellett volna a mentémellényt. Ez a tény a vizsgalat
végeredményét azonban nem befolyasolja.

Az 39/2003. (VI. 13.) a vizikdzlekedés rendjérdl szolé GKM rendelet mellékleteként
kiadott Hajozasi Szabalyzat, az esetre vonatkozé pontjai.

Il. RESZ, 4. FEJEZET

KULONLEGES SZABALYOK

4.07 cikk — A csonak és a vizi sporteszk6z hasznalata

A csbénak vezetbje a beszallas elbtt koteles tisztdzni, hogy a csdénakban helyet
foglalé személyek tudnak-e Uszni és azok nyilatkozata, tovabba az e Szabalyzat
rendelkezései alapjan a mentéfelszerelés elhelyezésérdl, tovabba alkalmazasra
vald készenlétérdl koteles gondoskodni.

11-2. melléklet

CSONAK KOTELEZO FELSZERELESE

Csonak az alabbi alapfelszereléssel kozlekedhet:

mentémellény - a csdnakban tartozkodo kiskoruak és uszni nem tudé felnbttek
egyuttes szamanak megfeleléen, de legalabb 1 db,

evez§ - a csonakban tartézkodo személyek szamanak és a csonak hajtasanak
megfeleléen, de legalabb 1 db,

horgony - 1 db, a csénak horgony nélkili témegének legalabb 5%-aval egyenlé
témegl horgony (a horgony a mederhez térténd ideiglenes rogzitésre alkalmas,
mas szamara veszélytelen kialakitasu eszkdzzel, targgyal helyettesithetd),
kikotésre és horgonyzasra alkalmas, és megfelel6 allapotu koétél vagy lanc -
legalabb 10 fm,

legalabb 1 liter Grméret( vizmer6 eszkdz - 1 db,

fehér kézi villamos jelz6lampa tartalék izzoval és tartalék elemmel - 1 db,

a csonak Uzemben tartdjanak nevét és lakcimét (telephelyét) tartalmazé - a
csonaktesten tartésan rogzitett - tabla,

Az 1. pontban foglalt rendelkezéseket a kajakok, kenuk, kilbotok, szkiffek, dublok,
triplettek, tovabba a 2,5 m-nél kisebb testhossziusagu csénak esetében az alabbi
eltéréssel kell alkalmazni:

mentémellény - a csénakban tartézkodé személyek szamanak megfeleléen,

evezd - a csénak hajtasanak megfeleléen, de legalabb 1 db,

legalabb 1 liter Girméretli vizmer6 eszkdz vagy szivacs - 1 db,
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d)
e)

f)

1.19

kikotésre alkalmas, megfelel6 allapotu kétél vagy lanc - 5 fm,

a csonak lzemben tartéjanak nevét és lakcimét (telephelyét) tartalmazé, a
csonaktesten jol lathato helyen, tartésan rogzitett tabla,

fehér kézi villamos jelz6lampa tartalék izzoval és tartalék elemmel - 1 db.

Az 1. pontban foglalt rendelkezéseket a kajakok, kenuk, kilbétok, szkiffek, dublok,
triplettek, tovabba a 2,5 m-nél kisebb testhosszusagu csénak esetében az alabbi
eltéréssel kell alkalmazni:

mentémellény - a csénakban tartézkodo személyek szamanak megfeleléen,
evezd - a csénak hajtasanak megfeleléen, de legalabb 1 db,

legalabb 1 liter Grméretli vizmer6 eszkdz vagy szivacs - 1 db,

kikotésre alkalmas, megfelel6 allapotu kotél vagy lanc - 5 fm,

a csonak uUzemben tartéjanak nevét és lakcimét (telephelyét) tartalmazo, a
csonaktesten j6l Iathato helyen, tartosan rogzitett tabla,

fehér kézi villamos jelz6lampa tartalék izzoval és tartalék elemmel - 1 db.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szUkséges.
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ELEMZES

A kenu a kedvtelési célu vizi jarmivekre vonatkozo el6irt hajézasi tartozékok
hianyaban, hajozasra, turazasra alkalmatlan volt. A kenuban a kotelez6 felszerelések
koézll az evez6kdn kivil semmi sem volt. A kenuban a tartozékok kozoétt 2 db
mentédmellénynek mindenképpen lennie kellett volna.

A kenu vezetéséhez nincs szukség semmiféle képesitésre, alkalmassagi vizsgalatra.

A két turazo ferfi kdzul az utas, vélhetéen mar indulas elétt fogyaszthatott alkoholt.
Kedvtelési célu hajézas, csonakazas, turazas alkalmaval az utasoknak szamara ezt
szabalyzat nem tiltja, de a Vb véleménye szerint nem célszerd.

A két férfi régoéta ismerte egymast, tdbbszor voltak mar egytt tarazni, de az 1.18 pont
bevezetd részében mar emlitett Uj informacié szerint, az utas nem tudott jol Uszni,
emiatt viselnie kellett volna a szamara kotelezé mentd mellényt. Ez az informacio ellent
mond a kenu vezetdje altal elmondottaknak, 6 azt mondta meghallgatasakor, hogy
mindketten jol tudtak Uszni.

A kenu vezetbjének elmondasa szerint mindketten gyakorlottak voltak az evezésben,
az id6k soran 6sszehangolodtak, ugyanezzel a kenuval hasonld helyzetbe, elmend
kisgéphajo altal keltett hulldamzasba mar tobbszor kerlltek, amely eddig nem okozott
problémat szamukra.

A Vb-nek nem allt médjaban azt megallapitani, hogy evezéskor a két evezd személy
mennyire volt 0sszhangban, és mindketten azonos mandver végrehajtasara
torekedtek-e, amikor a kozellkben elhaladd kisgéphajok hullamait észlelték.

Azt sem lehetett egyértelmiien megallapitani, hogy valéban keresztezték-e egymas
utjat egyéb, a kdérnyéken kozlekedd kisgéphajok, ez altal létrehozva toébbiranyu
hullamzast.

Esetleg navigacios, kormanyzasi hiba is torténhetett, aminek kovetkeztében a kenu
nem tudott a hullamokra megkdzelitéen merdlegesen raallni, igy egy oldaliranybdl
érkez6 hullam felborithatta a kenut. Ezen a vizterileten az adott napon nagyon nagy
volt a forgalom a baleset id8pontjaban, az is lehetséges, hogy a kenut tébb iranybdl
érték a hullamok, igy a hullamokra torténé raallas nem is lehetett egyszeri feladat.

A rendkivili meleg idéjaras, illetve a levegbhdmérséklete és a viz hdmérséklete kozotti
kuldonbség is hozzajarulhatott a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset
bekdvetkezéséhez, mert a vizbeesés alkalmaval felléphetett egy sokkhatas is, ami
korlatozhatta az uUszasban, menekllésben a vizbeesett személyt. Az adott napon
rendkivil meleg id6jaras volt. A turazok kikotottek a bal parton, napoztak és
beszélgettek, mikdzben testik felhevilt. A baleset kézvetlenll az elindulas utan tortént,
s a felhevdlt testet hirtelen éré relativ hidegviz okozhat olyan sokkhatast, ami reflexes
légzésmegallast okozhat. A pszichiater orvos szakreferens véleménye szerint létezik
egy un. Kratschmer reflex, amely a gége gorcsos allapotat, a légzés megallasat
okozhatja.

Az utas kotelez6 mentébmellény viselésének kérdése nem allapithatd meg
egyertelmien, mert ha az utas tudta magarol, hogy nem tud jol uszni, akkor
ragaszkodnia kellett volna a mentémellényhez. A kenuban lennie kellett volna két db
mentédmellénynek, de miutan a kenu vezetéje elmondasa szerint ugy tudta, hogy utasa
jol uszik, ugy gondolhatta, hogy nem volt kotelezd azt viselnie utasanak.
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3.

KOVETKEZTETESEK

A kenu kotelezd tartozékabdl hianyoztak a mentémellények, ami hozzajarulhatott a
nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezéséhez.

A balesetet szenvedett utas valoszinilleg koézepes alkoholos befolyasoltsag alatt
volt, amit a Vb nem tud kdzvetlen &sszefiiggésbe hozni a balesettel, de
mindenképpen kockazatndveld.

Feltételezhetd, hogy az adott idépontban a jelentds hajéforgalom kdvetkeztében
tébbiranyu hullamzas is kialakulhatott.

Nem kizarhato, hogy navigacios, kormanyzasi hiba vezethetett a borulashoz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kéralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

MELLEKLETEK

Meghatarozasok és roviditések
Fényképfelvételek

Budapest, 2012. augusztus 30.

Sarkany Gabor Sarkézi Szilard
Vb tagja Vb tagja

Wimmer Gabor
Vb vezetbje
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DVRK

fkm

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Dunai Vizirendészeti Rendér Kapitanysag
folyamkilométer
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium
Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatdésag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyesiilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag

KBSZ

12 /14



2011-062-6

2. sz. abra. A Timmler tip. kiilmotor
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A kotelez6 tartozékok
koziill csak az evezok
voltak a kenuban

A hiitoviz bevezetésére
szolgalé csovek, amelyet
flexibilis csovel kotnek
ossze

A kikotés helyszine
ahol pihentek a
baleset elétt

A

4. sz. abra: A kikotés helyszine, a borulas innen 30-50 m-el lejjebb a parttdl kb. 15 méterre
tortént
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