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A szakmai vizsgdlat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okdénak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6lé 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006. (II. 27) GKM rendelet,

- a vizikdzlekedési balesetek és a vizikozlekedési esemeények vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6lo 77/2011. (XII. 21.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kodzlekedési balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az

érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartdja MAHART Hajéjavité Ui. Szeged-Tapé
tipusa Z-hajtasu 6njaro aruszallitd hajo
1. vizi jarmi/ | lobogoja Magyar
Z-429 onjaré | lajstromjele 8901094
aruszallité | gyari szama -
hajo tulajdonosa FETIKOVIZIG
iizembentartéja FETIKOVIZIG
bérléje -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Kormanyallas ablakai és teteje
megsemmisult, navigacios kabelek
elszakadtak, kormanyallas elétti korlatok
Osszetortek.

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozé hatésag

NKH jogelédje Kozlekedési Féfellgyelet

Gyartast felligyeld hatosag

NKH jogel6dje Kozlekedési Fofellgyelet

gyartdja EVIZIG Vizlépcsd és Hajojavité Uzeme
tipusa 20 t teherbirasu koteles komp

o iz Armi/ lobogdja Magyar

' v:|117a2rg1u Iajs’tr.omj’ele K-1723

kételes komp | 9Yart szama - _
tulajdonosa Lonya Kézség Onkormanyzata
tizembentartéja Egyéni vallalkozo
bérléje -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Kotél tavtartd oszlopok meggdrbliltek,
vezetbOkotélen benyomodasos sérules.

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozé6 hatésag

NKH jogel6édje Kozlekedési Féfelugyelet

Gyartast feliigyel6 hatésag

NKH jogel6dje Kozlekedési Féfelugyelet

gyartdja

Ismeretlen

tipusa

Pontonhid

lobogdja

Miditargy/ lajstromjele

Pontonhid | gyari szama

tulajdonosa

BESZ-HID Nonprofit Kift.

tizembentartéja

BESZ-HID Nonprofit Kift.

bérléje

Miitargy rongalédasanak mértéke

Pontontest és hidszerkezet kozotti un.
,maglyafak” eltortek.

Lajstromozé allam

Lajstromba vételre nem kotelezett

Lajstromozé hatésag

Gyartast felligyeld hatosag
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napja és id6épontja 2011. augusztus 11, 20 éra 20 perc

Eset Tisza 650,7 fkm, Tiszamogyorés-Lonya
helye b
kompatkelShely
Eset kapcsan el’hunytal’( fzama 0
sulyos sértltek 0
szama
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalo szervezet

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2011. augusztus 12-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Sarkany Gabor balesetvizsgald
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld
tagja Sarkézi Szilard meteoroldgus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. augusztus 12-én helyszini szemlét tartott, a balesetben érintett
személyeket meghallgatta. Az NKH-tél az uszomivek és vizi mitargy dokumentumait
bekérte, a rendelkezésre allokat megkapta. A Vb tagja 2012. julius 12-én az NKH-nal
iratbetekintést végzett, amely folyaman a balesetben érintett Uszomivekre vonatkozé
dokumentumokat attekintette. A Tiszai Vizirendészeti Rendérkapitanysagtol a
rendelkezésére allé6 dokumentumok masolatait megkérte és megkapta.

A Vb a vizsgalatot ezen meghallgatasok és dokumentumok alapjan végezte el.
Az eset rovid attekintése

Az eset napjan a Z-429 6njaré aruszallitd hajé vélgymenetben kdzlekedett 400 t épitési
kével megrakva. A hajé vezet6je a Tiszamogyoros-Lonya kozotti kompatkel6hoz
kozeledve mobiltelefonon értesitette a pontonhid személyzetét az érkezésérdl, és kért
szabad athaladast. Szintén mobiltelefonon érdekl6dott a komp vezet6jétél a koteles
komp vezetd kotelének helyzetérdl, és azt a valaszt kapta, hogy a kompkétél a
mederfenékre le van eresztve. Az atkel6hoz érkezve szemmel, a matréza tavcsével
sem latta a koételet, ezért folytatta utjat. A kompkoétél a kapott informaciok ellenére
mégsem volt leeresztve, hanem a vizfolyasra keresztiranyban, a vizfelszin folott volt
kifeszitve. Ezt a személyzet csak akkor vette észre, amikor a hajo els6 része, illetve a
raktere mar a kotél alatt volt. A hajovezet6 hatrazassal probalta csokkenteni az utkozés
erejét, de a hajét mar nem sikertlt megallitania. A teljesen megrakott hajé orra, elsé
lakétere és a raktere elsiklottak a koétél alatt, a hatsé lakotér tetején, a bal oldali korlat
beleakadt a kotélbe. A kotél Osszetorte a korlatot, majd lerombolta a kormanyallas
oldalat és tetejét. Az Utkdzésben a kormanyszerkezet és a motor vezérldpultja nem
sérilt meg. A hajo, athaladva a kotél alatt, elérte az alatta 60 méter tavolsagra levd,
nyitott allapoti pontonhidat. A hajé bal hatsé része nekikoccant a pontonhid
uszétestének. A koccanastdl sem a hajo, sem a ponton uszéteste nem sérilt meg, a
pontontest és a hidszerkezet kozoétt levé, mar korhadt allapotu, ugynevezett
,maglyafak” tortek szilankosan el. A pontonhiddal tértént koccanas utédn a hajé sajat
geépevel tovabb tudott menni, és eredeti célallomasanal kotott ki.

Az (tkdzés kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.
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2. sz. abra: A K-1723 szamu koteles komp
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3. sz. abra: A pontonhid kozépso része, amely a hid nyitott allasaban a jobb
partban van kikotve
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

Az eset napjan a Z-429 onjaré aruszallito hajo 18 6ra 15 perckor indult el
volgymenetben Tiszaadonybdl (668 fkm) kb. 400 t épitési kdvel megrakva.
Személyzete két fébsl — hajovezetd és matréz — allt. Uti célja a 643 fkm-nél levé
kérakodo volt. A hajé vezetdje indulas utan, és késébb, 19 o6ra korul felhivta
mobiltelefonon a pontonhid megadott telefonszamat, jelezte az érkezés varhaté
idépontjat, illetve kérte, hogy a szabad athaladast biztositsak szamara. A
pontonhid személyzete ezt tudomasul vette, egyben jelezte a hajévezetének, hogy
a koteles komp vezet6 kotele nincs leeresztve. Kb. 19 6ra 40 perckor a hid nyitasi
miveleteit a hidszemélyzet elkezdte, és a hajoé érkezésének idejére be is fejezte.
A munkalatok miatt nem foglalkoztak a vezetékotéllel és az érkezé hajoval.

A hajo vezetbje a 650,7 fkm-nél levd, Tiszamogyords-Lonya helységek kozotti
kompatkeldhdéz kézeledve 19 éra 53 perckor hivta fel telefonon a kételes komp
vezetdjét és erdekl6dott a kotél helyzetérdl. Azt a valaszt kapta, hogy a kompkotél
a mederfenékre le van eresztve. Az onjaré aruszallitdé hajo az atkel6helyhez
torténd érkezés elbtt a 653 fkm-nél hangjelzést adott, majd 20 6ra 20 perckor meg
is érkezett oda. A latasi viszonyok a szirkuleti id6szakban még jok voltak, a nyitott
allapotu pontonhidat és a kompot lehetett latni. A koteles komp nem viselte a
Hajozasi Szabalyzatban elbirt, a koétél kifeszitett allapotat jelzd erés villogd sarga
fényt. A hajo vezet6je a 32 mm atmérdji kotelet szabad szemmel nem latta, és a
kerékallasban tartozkodé matroz tavesével sem észlelte azt.

A kompkétél a kapott informacidk ellenére mégsem volt leeresztve, hanem a
menetiranyra keresztben, a vizfelszin folott, kb. 2,8 m. magasan volt kifeszitve, igy
a hajo belefutott abba. A baleset idején a személyzet mindkét tagja a
kormanyallasban tartozkodott. A személyzet a kotelet csak akkor vette észre,
amikor az mar a hajo elsé része, illetve raktere folott volt. A hajévezetd hatrazassal
probalta csOkkenteni az Utk6zés erejét, de a hajét mar nem lehetett megallitani. A
teliesen megrakott hajo orra, els6 lakotere és a raktere még elakadas nélkul
elsiklott a kétél alatt. A hatsé lakétér tetején, a bal oldali korlat beleakadt a kétélbe.
A hajé vezet6je lebukott a kormanyallas padldjara, a matréz kiugrott a
kormanyallasbdl és a hajo fedélzetére hasalt. A kotél felszakitotta a korlatot, majd
lerombolta a kormanyallds oldalait és tetejét. A kotéllel tortént Utkdzés
kovetkeztében a kormanyszerkezet és a motor vezérlépultja nem sérilt meg.

A megsérult hajé athaladt a kotél alatt és elérte a kb. 60 méter tavolsagra levd, a
hajokozlekedés szamara 47 méter szélességben megnyitott pontonhidat. A hajo
bal hatsoé része nekikoccant a pontonhid Uszoétestének. A koccanastél sem a hajo,
sem a ponton uszoteste nem sérult meg, a pontontest és a hidszerkezet kozott
levé, mar korhadt allapotu, ugynevezett ,maglyafak” szilankosan eltortek. A
pontonhiddal tértént koccanas utan a hajé sajat gépével tovabb tudott menni, és
eredeti célallomasanal kotott ki. Ezt azért tették, hogy ha valami sérilés érte volna
a hajotestet, akkor a 8 km tavolsagra levd célallomasnal a rakomanyt
rakodogéppel azonnal ki lehetett volna rakni a hajéo megkdnnyitésének érdekében.

A sulyos vizikdzlekedési balesetet kdvetéen az NKH azonnal rendkivili szemlét
tartott és az uszémivek sériléseinek megfeleléen elbirta azok javitasat:

A Z-hajtasu oOnjar6 teherhajo esetében a kormanyallas teljes felljitasat,
vezetékezés, navigacids lampak kiépitését, valamint a javitds megtorténte utan
ellenérzd szemlét irtak el. A javitds és a szemle megtorténtéig a hajoé 6nalld
kozlekedését megtiltottak, azt mellévett alakzatban, uszalyként lehetett csak
tovabbitani. Az NKH az el6irt javitasok elvégzése utan 2012. marcius 22-én
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ellenérzd szemlét tartott, amely szemle alapjan az 0Onjaré teherszallité hajot
Uzemképesnek nyilvanitotta.

A koteles komp esetében a megnyomoddott, ezért bizonytalan szakitoszilardsagu
vezet6kotél huzéprobajat és bizonylatolasat, vagy a koétél cseréjét és annak
dokumentalasat irtak eld. A javitas megtorténtéig a komp hasznalatat megtiltottak.
2011. augusztus 22-én az lUzemelteté megvizsgaltatta a koételet szakértdkkel, és
ez a vizsgalat azt eredményezte, hogy bar a koételet révid idén belll ki kell cserélni,
de a csere megtorténtéig komp tzemben tarthaté. Ennek alapjan indulhatott meg
Ujra a komp Uzemeltetése. Az NKH 2011. szeptember 15-én ujbdl ellenérzd
szemlét tartott, és ismételten felhivta az Uzemelteté figyelmét a vezet6kotél
cseréjére. Szeptember honap végeig az lUzemeltetd a vezetdkotelet kicseréltette,
és az NKH felé benyujtotta a csere megtorténtérdl, illetve az U0j kotél
megfeleléségérél szolo bizonylatokat.

A pontonhid esetében a torott maglyafak cseréjét és azok allagmegovo,
favédGszerrel torténd lekenését irtak el6. A maglyaféak cseréje mar a helyszini
szemle lefolytatasa alatt megkezd6dott. A munkak elvégzése utan a
hidszerkezetet be kellett mutatni a Tiszai Vizirendészetnek, és utana a pontonhid
tovabb Uzemelhetett. Az NKH az elkészult javitasokat 2011. szeptember 15-én,
ellen6rz6 szemle keretében hagyta jova. Az esettdl fuggetlenul, az ellenérzé
szemlék keretében a pontontestek parti szemléjét, lemezvastagsag mérését is
eléirtak, amely végrehajtasa a Zardjelentés-tervezet dsszeallitdsanak idépontjaban
is folyamatban van.

A vizfolyas
““Irdnya '

g R

ki-nitott"

: kikotott
4ﬁ6teles komp

4. sz. abra: A baleset helyszine

1.2 Személyi sérulések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 2+2 0 4
KBSZ 8/22
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1.3

Az uszoélétesitmények sérilése

A sulyos vizikozlekedési baleset soran kulonb6zé meértékben minden érintett
uszémi megsérdlt.

A Z-hajtasu onjaré teherhajo sériilései:

- Hatso lakotér feletti korlatok 6sszetortek.

- Kormanyallas oldala, teteje megsemmisdlt.

- Navigacios, helyzetjelz6 lampak 6sszetortek, vezetékezésuk elszakadt.
Az 6njaro teherhajo javitasanak koltsége 1 millié Ft volt.

5. sz. abra: A Z-hajtasu onjaré teherhajé 6sszetdrt kormanyallasa
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A koteles komp sériilései:

- A komp vezetbkotele megnyomoédott, de a kdtélpaszmak nem szakadtak el.
- A vezetdkotél tavtartod acélcsdve meghaijlott.
- A lapatkerék burkolatanak hegesztése 2 cm hosszban felszakadt.

A komp vezetd kotelének cseréje 1,5 millié forintba kerlt.

6. sz. abra: A koteles komp elgorbiilt kétéltavtarto radja
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1.4 Egyéb kar

A pontonhid sériilése:

- A pontonhid Uszoéteste és hidszerkezete kozott levé, mar korhadt allapotu,
15x15 és 25x25 cm. keresztmetszetli, ugynevezett ,maglyafak” szilankosan
Osszetortek.

A maglyafak cseréjének 6sszkoltsége korilbeltl 250 000 Ft volt.
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1.5 A személyzetek adatai
1.5.1 A vizi jarmivek parancsnokai
A Z-hajtasu 6njaré teherhajé vezetdje
Kora, neme, alampolgarsaga 56 éves, férfi, magyar
) Képesités érvényessége Hajovezet6 ,,C” képesités
Szakmai " — . T . X
képesitése Egészségligyi alkalmassag | A baleset idején érvényes
Egyéb szakmai bizonyitvany | Radidésvizsga
BehaiGzs Az adott hajon eltoltott id6 9 év
ideejeajozas Utolsé6 12 hénapban Folyamatos
Utolsé6 30 napban Folyamatos
A kételes Komp vezetdje
Kora, neme, allampolgarsaga 38 éves, férfi, magyar
Szakmai Képesités érvényessége Révész képesités
zakmai . - .
képesitése Egefzsegugyl .allfalma'ssa}g 20’12..’11.99.
Egyéb szakmai bizonyitvany | Radiésvizsga
Behaiézs Az adott hajon eltoltott id6 10 év
idzjeajozas Utolsé6 12 hénapban Folyamatos
Utolsé6 30 napban Folyamatos
1.5.2 Az uzemvezetd
Az érintett uszomivekre géplizemvezetd nem elbiras és nem is volt. A gépészeti
feladatokat a személyzetek tagjai lattak el.
1.5.3 A személyzetek egyéb tagjai
A Z-hajtasu 6njaré teherhajé matréza
Kora, neme, allampolgarsaga 43 éves, férfi, magyar
_ Képesités érvényessége Matréz képesités
Szakmal Egészségligyi alkalmassa A baleset idején érvényes
képesitése 9 - gugy — - ’g : ] y
Egyéb szakmai bizonyitvany | Nincs
Behalézs Az adott hajon eltoltott id6 1 hét
i deej :‘°Zas Utolsé 12 hénapban 1 hét
Utolsé6 30 napban 1 hét
A koteles komp matréza
Kora, neme, allampolgarsaga 55 éves, férfi, magyar
_ Képesités érvényessége hajos szolgalati konyv
Szakmal Egészségiigyi alkalmassa 2013. januar. 20
képesitése 9 - gugy — - ’g : - —
Egyéb szakmai bizonyitvany | Nincs
Behaiézs Az adott hajon eltoltott ido 2,5 éve, O az lizembentarto is.
idzj:jozas Utols6 12 hénapban Folyamatos
Utolsé6 30 napban Folyamatos
KBSZ 12/22
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A pontonhid szolgalatban levd tagjai

A pontonhidon 4 f6 volt szolgalatban a baleset idején. Mindannyian rendelkeztek
érvényes hajos szolgalati konyvvel. Egy személy koézllik rendelkezik radios
képesitéssel és kisgéphajo vezetdi képesitéssel, a tdbbi személy nem rendelkezik
hajés képesitéssel. Kozllik 2 f6 3-5 hénap, 2 f6 10 év feletti tapasztalattal
rendelkezik a hid kezelésében.

Az eset szempontjabdl a pontonhid személyzete adatainak tovabbi részletezése

1.6

1.6.1

nem szukséges.

Az uszoélétesitmények adatai

Z-hajtasu onjaro teherhajé

Gyartas helye

Szeged/Tapé

Gyartas éve

1966

Utolsé szemle helye, ideje

2009. oktober 14.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

2011. november 15.

Koteles komp

Gyartas helye

Tiszalok

Gyartas éve

1984

Utolsé szemle helye, ideje

2009. februar 11.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

2011. december 28.

Uzemszerii hasznalat hianyossaga

A vezet6kotél leengedd-felemeld
berendezésének tavvezérlbje
nem miakodott a baleset idején

Pontonhid
Gyartas helye Nem ismert
Gyartas éve Nem ismert

Utols6 szemle helye, ideje

2011. marcius 10.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

2012. marcius 30.

A hajoétest adatai

Z-hajtasu 6njaré teherhajo
Hajotest hossza 55,97 méter
Hajotest szélessége 8,03 méter
Legnagyobb meriilés 1,6 méter
Hajoétest szabadoldal magassaga 0,41 méter

Hajoétest utolsé viz alatti szemléje

2003. november 03.
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1.6.2

1.6.3

Koteles komp

Hajotest hossza 16,00 méter

Hajotest szélessége 8,00 méter

Hajotest oldalmagassaga 1,00 méter

Hajotest szabadoldal magassaga 0,40 méter

Hajotest utolsé viz alatti szemléje Nem ismert
Pontonhid

A pontonhid szerkezeti felépitését a 3. szamu abra mutatja.

A hid harom f6 részbdl all. Az Gzemszerlien nem mozgatott, és partokra kivezetd
jobb és bal oldali széls6é hidtestbél, valamint a mozgathaté kozépsd
hidszerkezetbdl. A pontonhid részei a hid Uzemelésekor egymashoz vannak
rogzitve. Amikor a hajézas szamara a pontonhidat megnyitjak, akkor ezt a
kozépsd hidrészt vontatjak el. Az igy kapott hajout szélessége 47,1 m.

A hidrészek szerkezetét Osszesen 19 darab, ugynevezett ,Roman” tipusu,
korabban a honvédségnél szintén folyami atkelés biztositasara hasznalt, 8 m
hosszu, 3,52 m széles és 1,3 m oldalmagassagu ponton tartja. Ezekre vannak
maglyarakas szerlien rahelyezve azok a ,maglyafanak” nevezett tartéfak, amelyek
a hidtestet tartjak. Ezekbdl a részekbdl all dssze a teljes hidszerkezet. Tartalékban
2 darab ponton van.

A hidszerkezet pontonjainak utolsé parti szemléjérél, lemezvastagsag mérésérdl
nincsenek adatok, igy az NKH felszélitotta a hid GUzemben tartéjat, hogy ezt a
hianyossagot potolja. A tartalék pontonok felhasznalasaval valtjak ki az tzemben
levé pontonokat, igy azok folyamatos cserélgetésével a parti szemle végzése a
Zarojelentés-tervezet kiadasakor is folyamatban volt.

A vizi jarmivek féomotor(ok) adatai
Z-hajtasu onjaré teherhajé

Tipus RABA HM6U
Teljesitmény 110 kW

Koteles komp

Tipus Perkins D3900T
Teljesitmény 36 kW

Az uszomivek fémotor adatainak az eset szempontjabdl nincs jelentéséguk, azért
tovabbi részletezésiuk nem szikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset sordn nem hibasodott meg berendezés.
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1.6.4

1.7

1.8

Terhelési adataok

Z-hajtasu onjaro teherhajoé

Ures témeg 128600 kg
Uzemanyag témege 1500 kg
Rakomany tomege 400000 kg
Osszesen 530100 kg
Teljes (maximalis) vizkiszoritas 536400 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 1,60 m
Meriilés a baleset idején 1,56 m
Koteles komp
Ures témeg 16000 kg
Uzemanyag témege 5 kg
Rakomany tomege 0 kg
Osszesen 16005 kg
Teljes vizkiszoritas 36000 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 0,60 m
Meriilés a baleset idején 0,35 m

Pontonhid

A ,Roman” tipusu pontonelemeket korabban a honvédség hasznélta vizi
atkelésekhez. A pontonhid teherbirdsa polgari célu felhasznalasra a megfelel
biztonsag érdekében 10 tonna tdmegben lett meghatarozva. Az ehhez kapcsol6do
maximalis merilések nincsenek meghatarozva. A sulyos vizikdzlekedési baleset
idején a hid szétnyitott allapotban, tehat terheletlen volt.

Meteorolégiai adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset a Tisza 650,7 fkm-nél, nyilt viziaton kévetkezett
be. A folyé aramlasi sebessége 1,5-2,0 km/h. Vizallas Vasarosnaménynél 53 cm
volt.

Az eset idején nyarias, napos, teliesen eseménytelen iddjaras volt. A
léghdmérséklet napi csucs- ill. kozépértéke 23 és 17°C  koérul alakult,
a baleset id6pontjdban 18°C lehetett. Széljaras nem volt. Az id&jaras
kévetkeztében olyan fronthatdas sem alakult ki, ami hatranyos élettani hatast
gyakorolt volna.

A helyszinen a napnyugta 19 6éra 51 perckor, azaz a baleset el6tt kb. fél éraval
volt. Ezen a napon a szirkullet 34 perc hosszisagu volt, tehat a baleset idején
éppen elkezdett sotétedni. A lathatdésagot a szurkuleti-sététedési folyamaton kivdl
mas id6jarasi korilmény nem befolyasolta.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

KBSZ

15/22



2011-053-6

1.9 Osszekottetés
Az Onjaroé teherhajé vezetdje a szamara megadott telefonszamokon tartotta a
kapcsolatot mind a pontonhid, mind a koételes komp személyzetével. A
kapcsolattartas sikeres volt, mind a két résztvevdvel tudott beszélni.
A hajo vezetdje a vizi atkel6hoz kbzeledve a Hajozasi Szabalyzatban elbirtaknak
megfelel6en hangjelzést is adott, hogy igy is jelezze érkezését.

1.10 Kikotdi adatok
A kikoté(k) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.11  Adatrogzitok
Az Uszolétesitményeken adatrogzité nem eldiras és nem is volt.

1.12 Aroncsra vonatkozé adatok
A sulyos vizikdzlekedési baleset soran roncs nem keletkezett, minden érintett
uszomivet a késébbiekben megjavitottak.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakeértdi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehetésége
Az eset soran a komp vezet6kotele behatolt az onjard teherhajé kormanyallasaba,
kb. atlagos testmagassagban. Ennek kdvetkeztében kdzvetlen életveszély alakult
ki. A hajo vezet6je a kormanyallas padldjara, a matréz a kormanyallasbdl kiugorva
a fedélzetre hasalva védte ki a veszélyhelyzetet. Megfelel6 reakciojuk
kovetkeztében személyi sérllés nem tortént.

1.16  Proébak és kisérletek
Az eset renddrségi kivizsgalasat végzd vizirendészeti kapitanysag vizsgaldi a
baleset masnapjan, ugyanabban az esti id6pontban bizonyitasi kisérletet hajtottak
végre, annak megallapitasara, hogy a kotél a balesetben érintett uszomivekrdl
mennyire volt lathato.
A kisérletben megallapitottak, hogy a kétél annyira beleolvadt a hattérbe, hogy
sem az onjaro aruszallité hajorol, sem a pontonhidrél nem lehetett azt latni.
A proba soran az altalanos latastavolsag meghaladta az 1000 métert.
Egyéb probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.
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1.18

Kiegészitd adatok, jogszabalyok

A 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet mellékleteként kiadott Hajézasi Szabalyzat a
hajok vezetésére, felugyeletére, a kompok munkavégzésére és hajozasi jelzéseire
vonatkozdan is fogalmaz meg el6irasokat, az esettel kapcsolatos pontjai:

l. rész, 1. Fejezet 1.02 cikk - A hajé vezetdje

3. A hajé vezetbjének a hajézas ideje alatt a hajén, tovabba az Uuszé6 munkagép
vezetdjének a munkavégzés ideje alatt is az Uszé munkagépen kell tartézkodnia.

l. rész, 1. Fejezet 1.04 cikk - Kotelez6 gondossag

2. A hajo vezetdjének a Szabalyzat kulon rendelkezése hianyaban is meg kell
tennie a kotelez6 gondossagbdl és a bevalt szakmai gyakorlatbol fakadé
valamennyi ovintézkedést, hogy elkerllje kuldéndsen:

- az emberéletet fenyegetd veszélyt,

- a hajokban vagy uszéanyagok koételékeiben, partban és a hajéutban vagy
annak kdzvetlen kdzelében levd barmilyen mitargyban, illetve berendezésben
okozott kart,

- a hajbézasi akadalyok elb6idézését;
- lehet6ség szerint a kérnyezet szennyezését.

3. A fenti rendelkezések arra a személyre is vonatkoznak, akire az uszémi
feligyeletét biztak.

l. rész, 1. Fejezet 1.08 cikk - A hajé szerkezete, felszerelése és személyzete

2. A hajonak és az uszoanyagok kotelékének - kivéve a tolt kdtelékben levé hajot,
de beleértve a tolt kdteléket tovabbité toldhajét - a hajon tartdozkodd személyek,
valamint a hajozas biztonsagahoz elegendd szamu és képesitett személyzettel kell
rendelkeznie. A gép nélkuli, egymas mellé csatolt hajékon és a merev csatolasban
vontatott hajokon a személyzettél el lehet tekinteni, ha az egymas mellé csatolt
vagy mereven csatolt kotelék elegenddé szamu és képesitett személyzettel
rendelkezik a hajon tartézkodo személyek, tovabba a hajozas biztonsagahoz.

l. rész, 3. Fejezet 3.16 cikk - Menetben levé komp éjszakai jelzései

1. A nem szabadon kdzlekedd kompnak viselnie kell:

a) egy kodzepesen erds, minden oldalrél lathaté és legalabb 5 m magassagban
elhelyezett fehér fényt. Ez a magassag csokkenthetd, ha a komp hossza a 20 m-t
nem haladja meg;

b) egy kézepesen ers, minden oldalrél lathatd és az a) pontban elgirt fény folott
kb. 1 m-re elhelyezett zold fényt.

l. rész, 3. Fejezet 3.23 cikk - Kikotéhelyen veszteglé komp éjszakai jelzései

1. A kikotéhelyén vesztegl6, nem szabadon kozlekedd kompnak viselnie kell a
3.16 cikk 1. bekezdésében eldirt jelz6fényeket.

l. rész, 3. Fejezet 3.34 cikk - Menetben levé komp nappali jelzései

A kompnak viselnie kell egy legaldbb 6 m magassagban elhelyezett z6ld gombdt.
Ez a magassag csokkenthetd, ha a komp hossza nem haladja meg a 20 m-t.
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1.19

l. rész, 3. Fejezet 3.49 cikk - Vizi iaton munkat végzé, menetben levé hajé
kiegészitd jelzései

A vizi iton menetben levd szondazast vagy mérést végzd hajé a Szabalyzat egyéb
rendelkezéseiben elbirt jelzésekre vonatkozé kovetelmények megtartasaval
felmutathat éjszaka és nappal kézepesen er8s vagy szokasos, minden oldalrdl
lathatd, villogd sarga fényt.

Ezt a jelzést kizardlag az illetékes hatdésag irasbeli engedélyével rendelkezb hajé
viselheti.

Il. rész, 6. Fejezet 6.03 cikk - Koteles komp kozlekedésének biztonsagi
szabalyai

1. Ha géphajé koteles komp atkel6helyéhez érkezik, radiotelefonon (ha a
radidhasznalat a vizi uton kézlekedd kompra kotelez6), ismételt hosszu hangjellel,
egyéb hajé és tutaj pedig hangos kialtassal kell6 idében koételes figyelmeztetni a
komp személyzetét a hajout felszabaditasara (pl. alacsonyvezetésli kompkotél
leeresztésére). E jelzésre

- akomp vezetdjének az alacsonyvezetésl kotelet azonnal le kell eresztenie, és

- haa komp uton van, a hajo utjabol haladéktalanul ki kell térnie.

2. Ejjel és korlatozott latasi viszonyok kdzétt, illetve ha a komp a ki- és beszallitas
idejénél hosszabb ideig vesztegel, tilos az alacsonyvezetési koteles komp kotelét
kifeszitve tartani.

3. Az alacsonyvezetési koteles komp kotelének kifeszitett allapotat, a komp hajéut
fel6li oldalan (az I. rész 3.49 cikkének medfeleld) erés villogé sarga fénnyel kell
jelezni.

4. Az alacsonyvezetésl koteles komp kotelének leeresztett allapotat a kompon a
kozeled hajokral jol lathatd

a) nappal 45 fokos szdgben megdéntétt radon (az 1-7. melléklet E.1 jelének
megfeleld) zold zaszl6 vagy tabla,

b) éjjel szokasos zdld fényl lampa

kihelyezésével kell jelezni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazésa nem volt
szukséges.
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ELEMZES

A vizi ut

A sulyos vizikdzlekedési baleset a Tisza folyd 650,7 fkm-nél, olyan szakaszon
kovetkezett be, ahol kozvetlenll egymas mellett levé koteles komp és pontonhid is
keresztezi a vizi utat. A folyd ezen a szakaszon kanyargos, lassu folyasu. A vizszint
valtozasa arado jellegl volt. Nagyhajok forgalma ritka és esetleges, altalaban csak
kedvtelési célu hajok kdzlekednek ezen a szakaszon. Az adott szakaszon a baleset
el6tti napokon volt nagyhajé forgalom, ekkor az érintett onjaré hajo is athaladt az

atkel6helyen. Az eset napjan reggel és kora délutan tortént balesetmentes atkelés.
Nagyhajé forgalom nem volt.

Az adatok alapjan a vizi utban olyan kériimény nem volt, ami az énjaré teherhajé utjat
veszelyeztette volna.

Az idéjaras
Nyarias, eseménytelen iddjaras jellemezte a baleset idészakat. Fronthatas, illetve a 17-

23 °C Kkozotti léghdmérséklet nem befolyasolta hatranyosan a résztvevék
teljesitbképességeét.

A latasi viszonyokat meteorolégiai jelenség nem, csak a baleset bekdvetkeztének
idépontjaban levd szurkuleti-s6tétedési folyamat korlatozta. A hajé az esti szirkulet
idején érkezett a baleset helyszinére. A szirkiletben a hatteriktdl jol elkGldnild
targyakat még lehet latni, csak a szinérzékelés tlinik el, azonban egy kotél fényes
nappal is csak akkor vehet6 észre, ha mogoétte a vizrél a vilagos égbolt tikrozédik, és
nem a part menti erdd vagy egyéb mitargyak. Jelen esetben EK-i iranyba hajézva, a
hattér az elsotétedett égbolt, a pontonhid és vizfelllet volt, tehat a kompkoétél tavoli
észrevételére a baleset idOpontjaban a személyzetnek mar esélye sem lehetett, sem
szabad szemmel, sem tavcsdvel. A koételet csak akkor érzékelték, amikor a hajo elsé
része mar a kétél alatt volt, és végigsurolta azt.

Az 6njaré teherhajo vezetéje, matréza

A hajo személyzetének tagjai a hajozasi képesitéseik és a belvizi hajés szolgalati
konyveik érvényessége alapjan alkalmasak voltak a munkakari feladataik ellatasara.

A hajé vezetdje kodzvetlenll a baleset el6tt tobbszor is athajozott a baleset helyszinén.
Ismerte a helyi forgalmi viszonyokat. A balesetet megel6z&en indulasakor, és késébb is
felhivta a pontonhid személyzetét, hogy jelezze a hajoja érkezését. Ekkor kapott olyan
informacidt, hogy a koételes komp vezeté kotele nincs leeresztve. Ezutan, még az
atkel6hoz érkezés el6tt, felhivia a koteles komp szolgalati telefonjat is, hogy
informalddjon, szabad-e az Ut szamara. Ekkor kapta meg a téves, szabad utat adé
tajékoztatast. A koteles komp vezetbkdtelének kifeszitett allapotat jelzd erés, villogd
sarga fény hidnya is szabad athaladast jelentett szamara.

Az o6njaré6 hajé matréza megfelelé6 hajozasi gyakorlattal rendelkezik, eddig az &t
alkalmazd tarsasag mas hajoin teljesitett szolgalatot. A baleset idején a hajo
kormanyallasaban tartézkodott, és tavcsével kereste a kotelet. Mivel a koétél beleolvadt
a hattérbe, ezért nem vehette észre azt.

A koteles komp vezetdje

A koteles komp vezetdje a hajézasi képesitései és a belvizi hajés szolgalati kdnyve
érvényességének alapjan alkalmas volt a munkakoéri feladatai ellatasara.

A vezetd a komp aznapi utolsé utja soran, 17 éra 15 perc korul a tiszamogyorési
oldalon elhagyta a jarmivet, és hagyta, hogy a matréz egyedil vigye azt at a lonyai
oldalra. A Vb nem szerzett informaciot arrél, hogy ez milyen gyakorisaggal szokott
megtorténni, bar ennek a tevékenységnek a rutinszerlisége feltételezhet6 abbdl a
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ténybdl, hogy a komp vezet6je a Tisza ezen az oldalan lakik, a matréz pedig a
tuloldalon. A komp aznapi utolsé Utja soran emiatt nem teljestilt az NKH altal a kompra
eléirt, minimalisan 2 f6bél alld személyzet jelenléte az Uszomivon, annak
munkavégzése kdzben.

Mivel a tuloldalra vezetd ut el6tt tavozott a komprol, és késdébb sem hivta fel telefonon
a matrézat, hogy leellendrizze a kétél leengedett allapotat, a komp vezet6jének nem
lehetett pontos informacidja a kétél helyzetérél. Bizott abban, hogy a komp matréza
elvégzi ezt a miveletet. Ezt feltételezve informalta tévesen az o6njaré teherhajo
vezetdjét.

A koteles komp matréza

A koteles komp matréza a belvizi hajés szolgalati kdnyve érvényességenek alapjan
alkalmas volt a munkakoéri feladatainak ellatasara. Révész, illetve mas hajozasi
képesitéssel nem rendelkezik.

Egyéni vallalkozoként Uzemelteti a koteles kompot. Ismeri a komp kezelését, a kotél
leeresztésének folyamatat. Mivel a komp vezetéséhez szikséges képesitéssel nem
rendelkezik, ezért ilyen képesitésli személyeket alkalmaz a munkara, maga csak
beosztott tagja a személyzetnek. A baleset napjan egyeddl vitte at a kompot a Tisza
tuloldalara, amit képesités, illetve megfelel6 létszamu személyzet hidnyaban nem
tehetett volna meg. Kikotott, leeresztette az atkel6hely sorompojat. Ugy emlékezett,
hogy megnyomta a kotél felemel6-leereszté berendezésének taviranyitéjan a gombot,
hogy leeressze a kételet, majd hazament. Azonban figyelmen kivil hagyta, hogy a
taviranyit6 mar korabban sem mikodott rendesen, és kézi inditassal kellett a kotél
csorléjét beinditani. Nem ellendrizte le, hogy a kotél leeresztése valéban megtortént-e,
mert sietett haza. Azt a véleményét, hogy a baleset idején lehetett volna latni a kételet,
a Vb altal feltart adatok nem tamasztjak ala.

Mivel a kompon nem tartézkodott annak felelés vezetje, nem volt senki, aki ellenérizte
volna a munkajat.

Részérdl a baleset elkerllésének legcélravezetébb modja az lehetett volna, hogyha
nem hagyja el a kompot addig, amig meg nem gy6z6détt arrél, hogy a koétél a
mederfenékre valéban lekerdilt.

A pontonhid személyzete

A pontonhid személyzetének tagjai a belvizi hajés szolgalati konyveik
érvényességeének alapjan alkalmasak voltak a munkakoéri feladatainak ellatasara.

Az d6njard hajo vezetéjével folytatott telefonbeszélgetés alapjan idére megnyitottak a
pontonhidat. Tajékoztattak a hajovezetét, hogy a koteles komp kdotele még nincs
leeresztve. Kés6bb mar a hid nyitasaval voltak elfoglalva, igy nem figyelték, hogy a
kotél a baleset idépontjaban ki van-e még feszitve, igy a baleset idején sem jelezték a
hajo szamara azt. A szurkulet szamukra is megnehezitette a kotél észlelését.
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3. KOVETKEZTETESEK

A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a sulyos vizikdzlekedési
baleset alapvetéen az emberi tényezdk, valamint a baleset idején fennallo
szurkulet okozta csdkkent latasi viszonyok miatt kdvetkezett be.

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A koteles komp vezetbje elhagyta a szolgalati helyét a komp napi
uzemeltetésének befejezése elbt.

- A koteles komp vezetbje nem gy6z6dott meg a hajout felszabaditasaral, és igy
adott téves informaciot.

- A komp matréza ugy hagyta el a kompot, hogy nem gy6z6dott meg arrdl,
miszerint a vezetd kotél valdoban leengedésre kertlt a mederfenékre.

- A bedllo szurkulet miatt a hajordl a vezet6 kotelet id6ben észlelni lehetetlen volt.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

- A komp vezetd koételének tavvezérldje egy ideje mar nem miikddott rendesen,
azt kézi inditassal kellett leereszteni.

- A komp nem viselte sem a Hajozasi Szabalyzatban eldirt, a vezetd kotél
kifeszitett allapotat jelzd erbs villogé sarga fényt, sem a szabad athaladast
engedélyezd zold fényt.

- A pontonhid személyzete a baleset idején a hid megnyitasi munkalatai miatt
mar nem tudott foglalkozni a vezet6 koétél helyzetével, illetve a hajo
megallitasaval.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

5. MELLEKLETEK

1. sz. Melléklet: Meghatarozasok és roviditések.

Budapest, 2013. februar 25.

Sarkany Gabor Lestak Mihaly
Vb vezetje Vb tagja

Sarkézi Szilard
Vb tagja
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1. sz. Melléklet

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
EVIZIG Eszak-Magyarorszagi Viziigyi Igazgatésag

FETIKOVIZIG Felsé-Tisza-vidéki Kérnyezetvédelmi és Viziigyi lgazgatdsag
fkm folyamkilométer
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization

Mo Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
v események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vb Vizsgalébizottsag
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