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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozosségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul, a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkilldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2012. februar 07-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

Nemzeti Kézlekedési Hatésag, MAV Zrt., MAV-START Zrt., MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag

CsSM A vezet6allason a mozdonyvezet6 egyedill teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezetd”)

EEVB Egyesitett éberségi és vonatbefolyasol6 berendezés

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005.
évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodé Részvénytarsasag

MAV-START Zrt.

MAV-TRAKCIO Zrt.

MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Miikodé
Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkoriien Miikodé
Részvénytarsasag

psz. palyaszam
Vb Vizsgalobizottsag
VBO MAV Zrt. BIG illetékes Terilleti Vasutbiztonsagi Osztalya

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszog, amelyet:
- az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontja,

- az ut tengelyén a fényjelz6-készulék oszlopatdl, illetve a vasuti atjaré kezdete
(Andraskereszt) jelzétabla oszlopatdl visszafelé mért 1 méter tavolsagban lévé
pont, valamint

- a vasuti palyan az uttest felez6vonaldnak és a vasuti palya tengelyének
metszéspontjabdl mindkét iranyba mért, a vasuti palyara engedélyezett — km/h-
ban meghatarozott — sebesség (Vpaya) Szamértékeének Otszorose, méterben
kifejezve

hataroz meg (L, tavolsag).

-
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(kép forrasa: MAV Zrt. F. 1. sz. jelzési utasitasa)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2011. januar 28. 08 6ra 47 perc

Az eset helye

40-es sz. vasutvonal, Szabadegyhaza allomas,
SR2 jelli utatjaro

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tavolsagi személyszallitd vonat
Az eset kapcsan elhunytak/
N o . 0/2
sulyosan sériltek szama
Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

V43-3211 psz. mozdony, illetve a fény- és
félsorompo berendezés kis mértékben, valamint

a kozuti jarm0 javithatatlan  mértékben
megrongalodott
Erintett vonat szama 1C802

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Nyilvantarto allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. dbra: az eset helye

KBSZ

4/16




2011-044-5

< L v 5% P B e
ot o\ LN
R o~ ‘v" X, 19,"{;2 ‘g\, 6207
&; 35 7 Y ,\%»"'
Gk e
¢ . GARDONY
0, Ny s
bisoseo 55425 o /(

N
et .
""" G700/ %653 s
1170 530,195 a8

,- I!,:ts.‘
BORGOND ™

520

%y 18,623

VA A X
. Szabadegyhaza

2. abra: az eset pontosabb helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2011. januar 28-an 08 6ra 58 perckor jelentette a MAV
Zrt. halézati féUzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2011. januar 28-an az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje  Prisznyak Eva balesetvizsgalo

tagjai Mihaly Andras balesetvizsgald
Lestak Mihaly baleseti helyszineld
Sarkozi Szilard meteoroldgus szakreferens

Prisznyak Eva kozszolgalati jogviszonya id6kdzben megsziint, ezért a KBSZ
féigazgatdja a Vb vezetdjének Mihaly Andrast jeldlte ki.
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az eseményt kdvetben azonnali helyszini szemlét tartott, ahol az utatjard
kialakitasat és mikodését megvizsgalta. A szikségesnek vélt dokumentumokat a
vasuti infrastruktura UGzemeltet6tél, a rendérségtél, illetve a baleset vizsgalataban
kézrem(ikd6dd szervezetektdl bekérte, azokat megkapta, valamint a balesetben részes
vonat mozdony menetiré regisztratumanak - infrastruktira Gzemelteté altal készitett -
kiértékelését attekintette, és azokat felhasznalta a zardjelentés-tervezet
elkészitéséhez. A Vb meteorologus szakreferens bevonasaval vizsgalta az esemény
id6jarasi korilményeit, és ezeknek a korilményeknek az esetleges hatasat a baleset
bekdvetkezésére.

Az eset rovid attekintése

2011. januar 28-an 08 6ra 47 perckor a MAV Zrt. Budapest- Pécs viszonylat, 40-es
sz. vasutvonalan, Szabadegyhaza allomason, az SR2 jeli allomasi fény- és
félsorompdval biztositott kozat-vasut szintbeli keresztezésben az 1C802 sz.
személyszallité vonat személygépkocsival Utkdzott.

A baleset kovetkeztében a kozuti jarmi vezetdjét és a mellette helyet foglalé utasat a
ment6k sulyos sérulésekkel kérhazba szallitottak. A személyszallitd vonat
vontatéjarmive csekély mértékben sérilt, a személygépkocsi totalkaros lett, valamint
a félsorompd csapoérudja és a hajtdom{ megrongalddott.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompd
a kozut felé felvaltva villogd piros fényt mutatott, a félsorompd csapérudja vizszintes
(lezart) allapotban volt, a vonat az itk6zés pillanataban az el6irt sebességet nem lépte
tul.

A Vb megallapitasa szerint a baleset bekdvetkezésének kozvetlen kivaltd oka a kozuti
jarmivezetével 6sszefiiggd emberi tényezére vezethetd vissza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11

Az esemény lefolyasa

A Budapest-Déli palyaudvar - Pécs viszonylatban kozleked6, Budapest-Déli
palyaudvar fel6l érkezd, 1C802 sz. személyszallitd vonat 08 déra 47 perckor az
Szabadegyhaza allomas SR2 jell, fény- és félsorompodval biztositott kdzut-vasut
szintbeli keresztezésben Osszelitkdzott egy, a 62-es sz. féuton Seregélyes
irAnyabol Perkata felé kdzlekedd személygépkocsival.

A vonat a kézuti jarm(vet oldal iranyba az (irszelvénybdl kildkte, ami igy kidontotte
a sorompo berendezés hajtomiivét, és kb. 15 méter tavolsagra a fénysorompotol,
az oldalara borulva megallt. A vonat az utkézést kovetéen az allomas Ill., atmend
févaganyan allt meg. A személygépkocsiban a jarmlivezetén Kkivil egy utas
tartézkodott. A gépkocsi vezetbjét és utasat sulyos sérilésekkel mentdautd
szallitotta kérhazba.
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3. abra: az IC 802 sz. vonat szolgalati menetrendje
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1.2

1.3

1.4

Személyi sérulés

Sérulések Személyzet Utasok hl:;azgg';gk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - 2 _
Konnyi - - - -
Nem sériilt - - - -

Vasuti jarmiivek sérulése

Az IC802 sz. személyszallité vonat V43-3211 psz. mozdonyaban kismértékl kar
keletkezet: a palyakotré lemez letordtt, a feljard Iépcsé és egyéb kisebb
alkatrészek meggorbultek, valamint egyes boritélemezek megsériltek. A mozdony
szolgalatképtelenné valt.

4. dbra: a mozdony sériilései

Infrastrukturaban keletkezett kar

A személygépkocsi az atjaréba térténé behajtas soran az ,a” jeli sorompé
berendezés vizszintes helyzetl csapoérudjat letorte. A két jarmi Utkdzése soran a
mozdony a személygépkocsit oldalra kildkte, ami kidontétte a sorompo
hajtém(ivét. A berendezésben kizardlag mechanikai rongalédasok keletkeztek,
amit a biztositoberendezési szakszolgalat helyszinre érkez6 munkatarsai 10 6ra
20 percre helyreallitottak.

KBSZ
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1.5 Egyéb kar
A baleset utan az 1C802 sz. személyszallité vonat Szabadegyhazarél nem
kozlekedett tovabb, utasait a 259-2 sz. vonatra szallitottak at. Az esemény
kovetkeztében tovabbi két személyszallitdé vonat 6sszesen 22 perces késéssel
kozlekedett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 Az IC802 sz. vonat mozdonyvezetdje
Kora 41 év
Neme férfi
Szakképesitése 0rszagos koézforgalmu ’yasutl dizel-és
villamosmozdony-vezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. januar
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret ervényes
1.7 A vonat jellemzoi
Vonatszam 1IC802
Vonat neme tavolsagi szemelyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-3211
Mozdony tulajdonosa MAV TRAKCIO Zrt.
Vonathossz 165 m
Elegytomeg 271t
ElGirt fékszazalék 105%
Tényleges fékszazalék 142%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Biztositoberendezés
Az allomas teriiletén DOMINO 55 tipusu egykdzpontos, valtd- és vaganyfoglaltsag
ellenérzéses biztositoberendezés van Uzemben. A berendezés hataskorzete
Szabadegyhaza allomas palya- és biztositasi elemeire terjed ki. Az allomashoz
mindkét iranybdél 6nmikddSé vonali biztositoberendezés (térkdz, sorompod)
csatlakozik.
1.8.2 Vasuti palya
A nyilt vasuti palya Pusztaszabolcs felé kozel 5 %o-es esésben, majd kb. 8 %o-es
emelkeddben van. A palya egyéb adatai a balesetben nem jatszottak szerepet,
ezért tovabbi részletezésik nem szukséges.
KBSZ
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1.8.3

1.8.4

19

1.10

Kozut

Az utatjaro a 62-es sz., Dunaujvaros — Székesfehérvar masodrendii féat 21 km +
22 m sz. szelvényében talalhatd. A részes gépkocsi haladasi iranyabdl tekintve az
atjaré el6tti utszakasz vizszintes siku, egyenes vonalvezetési. Az atjarot az
el6irtaknak megfeleléen elhelyezett egy, két és harom savos ,Vasuti atjarét
el6jelzd tablak”, a harom savos tabla folott elhelyezett ,Sorompédval biztositott
vasuti atjaro” tabla, az azt kiegészitd, fénysorompoéra utaldé tabla, valamint a
.Vasuti atjar6 kezdete” tablak (Andraskereszt) biztositjak. A fénysorompo
fényjelzést ado készilékét, a ,Vasuti atjaré kezdete” (Andraskereszt) jelzétablat,
illetve a savos tavolsagjelz6 tablakat a kozut bal oldalan megismételték. A kdzutra
engedélyezett legnagyobb sebesség — az érintett gépkocsi haladasi iranyat
tekintve — 90 km/h, amit az atjaré elétt megfelelé tavolsagban kihelyezett
sebességkorlatozo tabla 60 km/h nagysagura mérsékel.

5. abra: a k6zut vonalvezetése és a jelzétablak

Utatjaro

Az atjaré a szintbeli keresztezés kialakitasat tekintve Strail elemekkel burkolt,
szélessége 6,8 méter, valamint mikddését tekintve az allomasi biztosito-
berendezésbe bekotott, jelzével figgésben [év fény- és félsorompdval biztositott.
A ravezetd ut szilard burkolatd. A kézut-vasut keresztezés szége kdzel 90°-0s. A
csOkkentett ralatasi haromszdg mindegyik iranybol megfeleléen biztositott.

Allomasi adatok

Tovabbi allomasi adatok az esemény lefolydasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseéges.

Vasuti jarmi adatrogzit6je

Az 1C802 sz. személyszallité vonatot tovabbité V43-3211 psz. mozdony a MAV-

TRAKCIO 2Zzrt. tulajdona, mely Metra VZ1 tipusu elektronikus menetird
berendezéssel és digitalis vezetballas jelz6vel van felszerelve.

KBSZ
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1.11

1.12

1.13

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset reggelén er6s6dd anticiklonalis hatasra a térségben nyugodt, felhétlen
id6 volt, gyenge légmozgassal — amiben hajnali talajmenti kddfoltok alakultak ki. A
Nap a baleset napjan és helyén 07 6ra 16 perckor, azaz az esemény elétt masfél
6raval kelt fel, és januarban még igen lapos palyan, erétlendl sitétt. (llyenkor a
delelési magassaga is csak 24°-0s.) A Sarviz-volgye, a baleset kérnyéke ilyenkor
kifejezetten hajlamos a kddképzédésre. K-i iranyban, kilométernyi kdzelségben fél
kilométernyi kiterjedésli tavak, Ny-ra pedig ugyanekkora 0Osszefiiggd belvizes
terllet volt, s bar a kérdéses reggelen erésen fagyott (-8 — -10°C), a jégfellletek is
nyirkositottak a leveg6t. Tovabba a kornyék domborzataban, néhany szaz
méteres tavolsagon belll 5-10 méteres, azaz 2-3 emeletnyi szintkulonbségek
figyelhet6k meg, és ezek a hatak itt merélegesek a megkdzelités utszakaszra, igy
a szintkllonbségek kozott a kodfoltok jol megulnek.

A baleset szemtanuja (aki a részes gépkocsi mogott haladt), illetve mas
szemtanuk elmondasai egybehangzéan megerdsitik, hogy a kornyéken koddfoltok
voltak észlelheték. A balesetben részes gépjarmil haladasi iranyabdl tekintve a
Nap éppen szembe sitott, s a helyenként kdédds levegbben, a laposan jaré Nap
kozvetlenll is vakithatott, amit6l a kodfoltok hatarai nem tisztan kilondlnek el. A
forgalmi szolgalattevd az allomas épllete elétt napiranyba alig, kb. 40 m
tavolsagra, mig a ra meréleges palyairanyba az atjardéig is tisztan, azaz kb. 370 m
tavolsagra latott el.

A tulélés lehetosége

A baleset kovetkeztében az 1C802 sz. személyszallitdé vonaton senki sem sértilt
meg. Az utkdzés soran a vonat vontatojarmivén keletkezett sérilések sem a
vonatszemélyzet, sem pedig az utasok testi épségét nem veszélyeztették.

A balesetben részes kozuti jarmiben az Utkdzéskor két személy tartézkodott, akik
az els6 Uléseken foglaltak helyet. Az Utkdzést kodvetben a gépjarmi motortere
sulyosan dsszeroncsolodott, de az utastérben keletkezett alakvaltozasok lehetévé
tették a jarmlben utazok tulélését.

A ment6k, a tlzoltésag, illetve a rendbrség értesitése rendben megtortént, a
mentés nem szenvedett késedelmet. A sérulteket mentéautd szallitotta kérhazba.

KBSZ
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6. abra: az 0sszetort kozuati jarmii

Probak és kisérletek

A Vb a helyszinen megallapitotta, hogy a balesetben részes vonatot kévetden, az
azonos iranybdl érkez6 vonat érkezésekor (a félsorompd hajtomivének
helyredllitasat kovetben) a fény- és félsorompd berendezés jol mikodott (a
fénysorompd a koézut felé felvaltva villogd piros fényt mutatott és a félsorompd
csaporudja vizszintes helyzetben volt). A baleset soran a félsorompé berendezés
csak mechanikai sérulést szenvedett (letort a csaporud, és kidélt a hajtémi
szekrénye), ezért a helyredllitott allapot mikoddés szempontjabdl megegyezdnek
tekinthet6 a baleset pillanatdban fennallé allapottal.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekovetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.
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1.16

1.17

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) kovetkezd bekezdései
szabalyozzak a fény- és félsorompodval biztositott vasuti atjaroban kévetendd
szabalyokat:

,19. § (1) A vasuti atjaré biztositasara szolgalod jelz6berendezések: a fénysorompd, a
félsorompé és a teljes sorompd.

(2) A fénysorompé a vasuti jarmii kézeledését és athaladasat két egymas mellett levé,
felvaltva villogo piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogo fehér fényt ad.

(3) A félsorompd6 a vasuti jarmi kbzeledésekor és athaladasanak ideje alatt az uttest
menetirany szerinti jobb oldalat - piros-fehér szinli - sorompéruddal lezérja. A
félsorompoval egyiitt fénysoromp6 is mikddik.

(...)

(5) A félsoromp6 és a teljes sorompd soromporudjan piros fényvisszaverd, illetéleg piros
fényt adé lampa van.

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedil vagy félsorompéval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogd piros
fényjelzést ad;

b) a fél-, illetéleg a teljes sorompd rudja mozgasban vagy lezart allapotban van;

(--)

39. § (1) A vasuti atjarét megkézeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti

(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan - megéllas nélkiil - legalabb 5 km/6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vasdti atjaré el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelz6 utburkolati jel elStt meg kell alini, ha

a) barmely irdnybdl vasuti jarmii k6zeledik,

b) a teljes sorompd vagy a félsorompd sorompé rudja nem teljesen nyitott helyzetben all
vagy mozog,

c) a teljes sorompét kiegészité fényjelz6 berendezés, illetbleq a fénysorompé vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompd villogo piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysorompé vagy a félsorompéval kiegészitett fénysorompd villogd fehér jelzést
nem ad,

(..)
(...

b) a fénysorompé vagy a félsorompoéval kiegészitett fénysorompd villogd fehér
fényjelzést ad,

(..)

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
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2.
2.1

2.2

ELEMZES

Az utkozeés

A mozdonyon Uzemel6 Metra VZ1 tipusu elektronikus menetir6 berendezés és
digitalis vezetdallas jelz6 a balesetet megel6z6en, és a baleset pillanataban is jol
mikodott. A berendezés regisztratumabdl kiolvasott adatokat és azok elemzését
a Pécsi VBO bocsatotta a Vb rendelkezésére. A Vb az adatokat illetve az
elemzést attekintette, és a kovetkez6 megallapitasokat tette:

Az 1C802 sz. személyszallitdé vonat menetrend szerint 07 6ra 56 perckor indult
Budapest-Déli  palyaudvarrdl. Az  (tkézés elbtti  (Pusztaszabolcs  és
Szabadegyhaza allomasok kdzotti) palyaszakaszon, kézel 5 %o-es emelkedén a
vonat sebessége lecsokkent kb. 105 km/h-ra.

A Seregélyes iranyabdl Perkata felé kozlekedd személygépkocsi a felvaltva
villogdé piros fényl fényjelzést figyelmen kivul hagyva, a sorompd berendezés
vizszintes helyzetl csapérudijat letérve hajtott be az atjaréba.

A mozdonyvezet6 elmondasa szerint az atjaro elétt kb. 50-60 méterrel észlelte a
menetirany szerint neki jobb oldalrdl érkezé személygépkocsit.

A mozdonyvezetd a személygépkocsi észlelését kdvetben késedelem nélkil
gyorsfékezést alkalmazott, azonban az utk6zést mar nem tudta elkerilni, és a
menetird regisztratum adatai szerint 08 6ra 47 perc 09 masodperckor, az 560+44
sz. szelvényben bekdvetkezett az Utkézés. A V43-3211 psz. vontatodjarmi jobb
elsd részével itkdzott a gépkocsi motortér bal oldali részének.

Az Utkozést kdvetben a mozdony vezetballas jelzéjének MAX felirata 3 vizszintes
vonalra (---) valtozott, amelynek az oka, hogy az Gtk6zéskor megsérilt a mozdony
palyakotréja mogott elhelyezett jelvevd készllék, megszakitva ezzel a palyardl
kapott jel tovabbitasat.

Az Utkdzeést kovetben a mozdony a személygépkocsit — a 6. abra tanusaga szerint
— a vaganytengelybdl oldalra kilokte, aminek kdvetkeztében a gépjarmi kidontotte
az ,a” jell sorompd berendezés hajtomivét és kb. 15 méter tavolsagra a
fénysorompo6tdl az oldalara borulva megallt. A személygépkocsi vezetdjét, és
mellette Ul6 utasat a megrongalddott jarmibél térténé kiemelést kdvetben a
mentdk sulyos sérilésekkel korhazba szallitottak.

A személygépkocsi haladasa

A szemtanu (a balesetben részes személygépkocsi mogoétt haladé autds)
elmondasa szerint voltak helyenként kddfoltok, amik déntéen nem befolyasoltak a
jelzések medfigyelhetéségét. EImondasa szerint 6nmaga szamara, a balesetet
szenvedett jarmi mogul is jol lathato volt a fénysorompd villogo piros jelzése és a
félsorompo csaporudjanak vizszintes helyzete, valamint az, hogy az elétte halado
gépjarmi egyenes vonalban, egyenletes sebességgel haladt be az atjardba.

A Vb-nek nem jutott tudomasara egyéb olyan informacié, amely a balesetet
szenvedett személygépkocsi kozlekedésével kapcsolatos szokatlan forgalmi
helyzetre utalna, és magyarazattal szolgalna a fénysorompd villogé piros
jelzésének és a vizszintesen all6 csaporud figyelmen kivil hagyasara. Az
utburkolat allapota, annak vonalvezetése nem jelentett olyan kedvezétlen
korulményt, mely a baleset bekovetkezésének kockazatat novelhette volna.
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2.3

2.4

2.5

A vonat haladasa

A menetird berendezés ut-id6 diagramjanak leolvasasa, és az adatok tablazatos
kimutatasa utan interpolacié segitségével kiszamolt értékek szerint az 1C802 sz.
személyszallitd vonat sebessége az Utkozés bekdvetkezését megelé6zéen a
palyara és a vonatra engedélyezett 120 km/h sebességet nem haladta meg, az
Utk6zés pillanataban pedig kb. 105 km/h volt. A vonat az Utkdzést kdvetden
Szabadegyhaza allomas llIl., atmend févaganyaban, az tkdzéstél (560+44 sz.
szelvény) mért 521 méter megtétele utan az 565+65 sz. szelvényben allt.

A lathatésagi viszonyok

A csokkentett ralatasi haromszog az utatjaroban mind a négy iranyabdl biztositott
volt. A vasuti atjarok kialakitasanal fontos szempont a koézuton kozlekedék
szamara megfelel6 idében jelezni a veszélyes helyhez vald kozeledést. A
helyenként el6forduld kisebb kodfoltok megnehezithették az atjaré6 szokasos
tavolsagbdl torténd észlelését, de a hianytalanul kitlizott kézuti jelz6tablak alapjan
a gépjarmi vezet6jének fel kellett volna készlilnie a veszélyes forgalmi helyzetre
ugy, hogy a sebességét a sebességkorlatozasnak megfeleléen lecsdkkentve, tilos
jelzés esetén biztonsagosan meg tudjon allni az atjaré elétt.

A fénysorompo miikodése

Az érkez6 vonat szamara, az atjaré elétt kb. 200 m tavolsagban 1évé bejarati
jelzébn megjelend, tovabbhaladast engedélyezd jelzés, és a fény- és félsorompd
berendezés flggéseinek figyelembe vételével megallapithatd, hogy a fény- és
félsorompd berendezés a baleset pillanataban jol miikédétt, a vonat érkezésekor
a fénysorompé a kozut felé felvaltva villogd piros fényt mutatott, a félsorompd
csaporudja vizszintes helyzetben volt, valamint a visszajelentése zavart, vagy
hibat nem mutatott.

A biztositd berendezési fuggés azt jelenti, hogy amig a fény- és félsoromp6 nem
zar le teljesen, addig nem jelenhet meg tovabbhaladast engedélyez6 jelzés a
bejarati jelzdn. A megfeleld mikddést alatamasztidk a mozdony menetird
regisztratumanak adatai, valamint a félsorompo letort — az itk6zés el6tt vizszintes
helyzetben Iévé — csapérudja.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A kozuti jarmi vezetbje a jol miukodd, a kozut felé villogd piros fényt mutato
fénysorompot figyelmen kivul hagyva és a vizszintes helyzetl csap6 rudat letorve
hajtott a vasuti atjaroba, ezért a baleset oka a jarmiivezetével 6sszefliggé emberi
tényezb6re vezethetd vissza.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

llyen megallapitast a Vb nem tett.

3.3 Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

A baleset idején az utatjaré kornyezetében kisebb kodfoltok voltak észlelhetdk,
amelyek nehezithették, de nem tették lehetetlenné az utatjaro és annak
jelzéseinek id6beni észlelését.

4. KOVETKEZTETESEK

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2012. februar 07.

Mihaly Andras Lestak Mihaly
Vb vezetbje baleseti helyszinel6

Sarkozi Szilard
meteoroldgus szakreferens
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