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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelé6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikézlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EK eurépai parlamenti és tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéseérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a |égikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repilésben
eléforduld események jelentésérél széldé 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarm balesetek Kivizsgalasi Kézikbényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

Mivel a Zarojelentés-tervezethez a torvény altal megszabott idén belll észrevétel nem
erkezett, igy a jelen Zardjelentés a Zardjelentés-tervezetben foglaltakat eredeti
formaban tartalmazza.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CAVOK Cloud And Visibility OK
Felh&alap 1500 m folétt, latas 10 km vagy tdébb, a kdrzetben nincs
veszélyes iddjaras jelenség

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium
LHPP Pécs-Pogany repulétér
MRSZ Magyar Repll6é Szoévetség Repulésbiztonsagi Szolgalat
REBISZ
NKH LH Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légugyi Hivatal
PLH Polgari Légikdzlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)
SEP Single Engine Pilot
Egyhajtomiives egypilétas jogositas
TMG Touring Motor Glider
Motoros vitorlazé-repulbgép
Vb Vizsgaldbizottsag
VFR Visual Flight Rules

Latvarepulési szabalyok
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ESET OSSZEFOG

LALASA

Eset kategoriaja

Légikdzlekedési baleset

Osztalya motoros repulégép
Gyartodja Glasair Aviation

1. Légijarmii Tipusa Glasair Il FT 1865
Felség- és lajstromjele D-EJFN
Uzembentartéja Maganszemély tulajdonos
Osztalya motoros repulégép
Gyartéja Cessna Aircraft Co.

2. Légijarmii Tipusa Cessna-182K
Felség- és lajstromjele HA-DIK
Uzembentartéja Fly Coop Kit.

Eset

Napja és idépontja helyi idében

2011. februar 09. 13 6ra 50 perc

Helye

LHPP

A légikozlekedési baleset soran személyi sériilés nem tortént.

A légijarmiivek az eset soran jelentésen megrongalédtak.

Bejelentés, értesi

tések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2011. februar 09-én 14 6ra 30 perckor az MRSZ REBISZ
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

szervezetét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fb6igazgatdja az eset vizsgalatara 2011.

vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje
tagja
tagja

Dusa Janos
Szilagyi Endre
Gréz Laszlo

2011. februar 09-én 14 éra 34 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

2011. februar 11-én értesitette a Federal Bureau of Aircraft Accidents Investigation

februar 09-én az alabbi

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
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Az eseményvizsgalat attekintése

A kijelolt Vb a helyszin vizsgalatat a légikozlekedési baleset napjan lefolytatta, a
légijarmi vezet6t meghallgatta. A pildta és a légijarmi okmanyait bekérte. A
meghibasodott fékrendszert megbontotta, majd megvizsgalta. A légijarmi gyartojatol
tajékoztatast kért a fékrendszer szerkezetére és a gyartas soran felhasznalt anyagok
min&ségére vonatkozoan.

Az eset rovid attekintése

A GLASAIR repulégép pildtaja és utasa Fertészentmiklds repllétérre torténd tovabb
replilés megkezdését tervezte. A repulégép motor beindulasaval a repulégép is
elmozdult, amit a piléta a fékekkel nem tudott megallitani, s6t a repulégép foldi
mozgasat sem volt képes megfeleléen koordinalni. A piléta a meghibasodott fékkel
nem tudta elkerilini a kdzelében parkolé Cessna-182 repuilégéppel torténd Utkozést,
igy mindkét repulégépben jelent6s kar keletkezett. Személyi sérilés nem tortént.
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1.

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A piléta idealis VFR repulési kortlmények kozott érkezett Pécs-Pogany repulétér
kdrzetébe Glasair tipusu repiildgépével és a repiilétér 160°%os leszallé iranyat
vette igénybe a tajékoztatd szolgalat javaslata szerint, tekintettel arra, hogy 1.5
m/sec erésségi délnyugati szél fujt.

A leszallas, illetve a kifutas végén megfordult a futopalyan, mivel az alléhely a
futdpalya északnyugati végénél van és hosszabb gurulast kellett végrehajtani. A
parkolasra a ,2” szamu alldhely lett kijeldlve, a ,3"-as alléhelyen varakozd Cessna
tipusu repulégép mellett.

1 :
; 2 3
| ;
| - h
| L |

Kis id6 mulva a repulégép pilétaja Fertészentmiklos repulétérre torténd atrepulési
szandékkal inditotta el a ,Glasair” tipusu repllégép motorjat. A motor
beindulasakor a reptilégép elére mozdult.

Az elmozdulast a piléta a fék hasznalattal akarta megallitani, de a repulégép balra
fordulast kezdett, amit a piléta a jobb fék hasznalataval nem tudott megallitani.
Amikor a repllégép a balrél mellette alld Cessna repulégép és a villanyoszlop
kozott egyenes iranyban gurult, a pildta a bal és jobb kerék értelemszeri egyulttes
fékezésével akart megallni. Erre azonban a repll6gép hirtelen balra fordult a
Cessna iranyaba. A piléta hidba csOkkentette a motor fordulatszamat az
alapjaratra, ez nem volt elegendd a megallashoz és a repulégép a flves terileten
is keresztul gurulva tartott a Cessna felé.

A piléta balra fordulassal szerette volna elkeriini a Cessna repulégéppel torténd
Utk6zést, de mar kés6 volt, jaré motorral annak bal oldalaba Gtk6zott.
Személyi sérulések

Sem a pildta, sem az utasa nem sérult, a parkolo repllégépben személy nem
tartézkodott.
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1.3 Légijarmii sérulése
Az érintett 1égijarmlUvekben az eset kapcsan jelentés anyagi kar keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 69 éves, osztrak ferfi
Tipusa PPL(A) 1995.09.08-tol
Szakmai érvényessége 2012. 09.13-ig
Szakszolgalati | Egészséggyi 2 eii. osztaly, 2012.01.26-ig
engedélyének | érvényessége
Képesitései SEP, TMG
Jogositasai nincs
Osszesen 401 6ra
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 1,5 6ra
felszallasok Megel6zd 7 napban 1,5 6ra
szama Megel6z6 24 éraban 1 6ra
Erintett tipuson 6sszesen | 401 éra
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya motoros repulégép
Gyartoja Glasair Aviation
Tipusa / altipusa (tipusszama) Glasair Il FT 1865
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Gyartasi ideje 1996
Gyartasi szama 1057 AB
Felség és lajstromjele D-EJFN
Lajstromozo6 allam Németorszag
Tulajdonosa maganszemeély
Uzembentartéja tulajdonos

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 460 6ra Na.
Utolsé nagyjavitas 6ta Na. Na.
Utolsé id6§za!(os Na. Na.
karbantartas 6ta

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
L. . .| Szama 21/2010
Legialkalmassagi " 122k ideje 2010.08.23.
bizonyitvanyanak —— — —
Ervényességének ideje 2011. szeptember
1.6.3. A meghibasodott berendezés leirasa.
1. kép 2. kép
Hibéas fékcsatlakozo
Az egyes szamu képen ol lathaté a mianyag fékcs6é deformitasa és
tdmitetlensége, ami a fékfolyadék elszivargasat okozta. A kettesszamu képen a
kiépitett csatlakozon medfigyelheték a szakszeriitlen szerelés, a nem megfeleld
szerszammal valé javitas okozta sérllések.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség
nélkul tortént.

Szél 245°%-rol 1,5 m/sec sebességl, 2,5 m/sec lokésekkel,
CAVOK

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacids berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

Az esetben érintett repllétérnek érvényes miikddési engedélye volt.
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A repulétér paraméterei az eset
i1 bekovetkezésére nem voltak hatassal,

" |\ ezért részletezéslik nem sziikséges.
. VT, Pogany

AR || e

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett |égijarma tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

Az Utkdzés kdvetkeztében a Glasair repulégép légcsavarja, a motor burkolatanak
jobb oldala, és a jobbszarny, illetve a Cessna repulégép toérzse a kabin mogott és
a bal vizszintes vezérsik sérult.
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1.13  Orvosi vizsgalatok adatai

Nem mertlt fel, hogy fizioldgiai tényez6k, vagy egyéb akadalyoztatas befolyasolta
volna a repulégépvezetd cselekvdképesseégét.

lgazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetésége

Mentésre nem volt szlUkség.

1.16 Probak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

1.17 Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

1.18 Kiegészité informacidk

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukség.

KBSZ 11/13



2011-022-4P

ELEMZES

A Vb azt valdszinisiti, hogy a 16-os palyairany szerinti leszallas és kifutas befejezése
utan, amikor a pilétanak az ellentétes iranyra fordulva hosszan kellett a parkold helyre
gurulnia, a palyairanyra 65°%o0s szdget bezaré szél arra kényszeritette a pilétat, hogy az
iranytartas végett gyakran hasznalja a jobb féket. A szinte folyamatos fékezés
tulmelegithette a jobb féket, amely a fékcsd csatlakozas olyan meghibasodasat okozta,
aminek kovetkeztében megindult a fékfolyadék elszivargasa és megsziint a
fékrendszer tomitettsége. A mikodésképtelenség a parkoldba gurulas végére alakult
ki, amit a piléta akkor még nem érzékelt.

A fertészentmikldsi repulétérre torténd repulés megkezdése, illetve repuilégépbe Ulés
elétt a piléta nem kelld kordltekintéssel ellenérizte repllégépét, kulénben észrevehette
volna a jobb futénal a parkolas ideje alatt megjelent fékfolyadékot.

A motor beinditasat kévetéen, amikor megindult a repllégép, a piléta mindkét fék
egyuttes alkalmazasaval akart megalini, de mivel a jobb fék elengedte a fékfolyadékot
ezért fékhatas a jobb keréken nem volt és a repllégép balra elfordult. A mindkét
fékpedal felengedésekor a repllégép egyenes iranyban tovabb gurult. Ismételt
fékhasznalatnal természetesen a repulégép ujra balra fordult.

A Vb azt valészindsiti, hogy a szituacié annyira meglepte a pil6tat, hogy elsésorban a
fékekre figyelt, a hatastalan jobb fék miatt a gurulds sebességének csokkentését,
illetve a megallast a motor fordulatszamanak alapra csokkentésével gondolta
megoldani és nem jutott eszébe a motor ledllitasa a gyujtaskulcs ,0” helyzetbe
forditasaval.
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3.
3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A repulégépvezetd az eset idején megfelelé jogosultsaggal, és képesitéssel, az
adott repulési feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett.

Az iddjarasi korilmények idealisak voltak, a tervezett replilés végrehajtasat nem
befolyasoltak.

A légijarmi  rendelkezett érvényes lajstromozasi és légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben 1év8 el6irasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A légijarmi
tomege és annak eloszlasa az el6irt hatarok kozott volt. A légijarmivet a
repuléshez megfelelé minéségli és mennyiségi tlizeléanyaggal feltoltotték.

A replilégép fékrendszere a replilés megkezdésekor és Pécs-Pogany repul6térre
érkezéskor mikodéképes volt. A fékrendszer a leszallast kovetéen a futdpalyarol
az alldhelyre tortént gurulas kézben hibasodott meg, aminek kodvetkeztében a
fékfolyadék szivarogni kezdett és ezt a pilodta a repllégépbe Ulés elétt nem vette
észre.

A Vb nem zarja ki, hogy a fékrendszer mikdodésképtelenné valasanak
kialakulasaban a korabbi szakszer(tlen szerelés is kdzrejatszott.

A légiforgalmi tajékoztatd szolgdlatra, a repul6tér jellemzéire és a kiszolgalo
szakszemélyzet tevékenységére kifogas nem merdlt fel, az esettel nem hozhato
kapcsolatba.
Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a koOvetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az aldbbi bizonyithatd oka volt:

e a jobbkerék fékcsé meghibasodasa,
e arepulés megkezdése elbtt a repulégép ellenérzése nem volt elég alapos,
e a piléta késve Allitotta le a motort.

A fentieken tul a Vb az alabbi valoszinisitheté okot vélelmezi:

e a jobbkerék fékcs6 csatlakozasanak korabbi szerelése szakszertlendl
tortént.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2012. szeptember 13.

Dusa Janos Szilagyi Endre
Vb vezetéje Vb tagja

Gréz Laszlé
Vb tagja
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