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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

 2011-017-6 ,
RENDKIVULI HAJOZAS| ESEMENY

Duna 1695,8 fkm; (1696,3 fkm)
2011. majus 02.

toléhajo 4 barkaval
04803620/01271

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikbzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- alégi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kdzott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zaré megbeszélésen az értesitettek nem képviseltették magukat.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

rendkivili hajézasi esemény

szama

gyartéja Osswag Linz
tipusa toléhajo
lobogéja német
Linz ms lajstromjele 04803620
tolohajo gyari szama -
tulajdonosa Helogoistics Asset Leasing kft.
tizembentartéja DDSG-MAHART Kft
bérléje -
Eset napja és idépontja 2011. majus 02. 18:00
helye Duna 1695,8 fkm  (1696,3 fkm)
Eset kapcsan el’hunyta!( ﬁzéma 0
sulyos sériiltek 0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

a tovabbitd hajé nem rongalodott

Lajstromozé allam

Németorszag

Lajstromozé hatésag

Wasser und Schifffahrtsverwaltung Bundes

Gyartast felligyel6 hatosag

Wasser und Schifffahrtsverwaltung Bundes

szama

gyartdja MAHART Szeged Hajojavité Tapé
tipusa Duna-Eurdpa 1l tip. barka
lobogdja magyar

MHRT 1835-B | lajstromjele 01271

barka gyari szama 035

tulajdonosa MAHART Duna-Cargo Kift.
tuzembentartéja MAHART Duna-Cargo Kft.
bérléje -

Eset napja és idépontja 2011. majus 02. 18:00 (17:46)
helye Duna 1695,8 fkm (1696,3 fkm)

Eset kapcsan el’hunytal’( ﬁzéma 0
sulyos sériiltek 0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

a barka Iékesedett az orr fenékrészén

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

NKH jogelédje, Hajozasi Féfeligyelet

Gyartast felligyeld hatosag

NKH jogelédje, Hajézasi Féfeligyelet

Eset helyszine alapjan illetékes

o A KBSZ
kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. majus 03-an 10 o6ra 27 perckor az illetékes
rendbrhatosag Ugyeletese jelentette be.
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Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a rendkivili hajézasi esemény vizsgalatara 2011. majus 02-an az
alabbi Vizsgalodbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo

tagja Kiss Laszl6 balesetvizsgald, mb. f6osztalyvezetd
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszineld

tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vizsgalobizottsag 2011. majus 3-an délelétt helyszini szemlét tartott a felakadas
helyszinén, a hajé vezet6jét és személyzetét a Vb meghallgatta és fényképfelvételeket
készitett a sérilt barkardl. A Nagymarosi Vizirendészeti Ors altal készitett
jegyz6konyvek masolatat a Vb megkapta. A Vb az RSOE altal mikodtetett AIS
térképes szolgaltatasanak adatait id6érendileg atvizsgalta, és az ott fellelhett
informaciok segitségével az eseményeket rekonstrualta. A Vb a vizsgalatot ezen
dokumentumok alapjan folytatta le.

Az eset rovid attekintése

A Linz ms hegymenetben ,B” Uzemmaoddban haladt 4 barkaval. A hajo és a barkak
okmanyai érvényesek, a személyzet képesitései rendben voltak. A barkak 6sszesen
6761 tonna vasercet szallitottak.

A karavant 17 éra 30 perc tdjban tdbb nagy kabinos személyhajé is elézni kezdte. Az
érintett hajé kapitanyanak elmondasa szerint a hajéut bal oldalara huzédott ki, hogy
helyet adjon a mellette elhalad6é hajoknak. A Duna 1695,8 fkm-nél érezte, hogy a
tolatmany eleje megsurolt, felakadt, de tovabbment és a Duna 1697 fkm-nél
észrevette, hogy az MHRT 1835-B barka orra sullyed. A karavant 19 éra koril a Duna
1705,3 fkm-nél lekototte és a személyzet megkezdte a mentést, szivattyuzast. A sérdlt
barkat a baloldalrél az SL 1517-es barka, jobb oldalrél pedig az idékdzben
odavezeényelt Tulln ms toléhajo tartotta. A személyzet a szivattyuzast folytatta, de a
vizszint nem csokkent a barka masodik kolliziés terében. A barkat a késébbiekben
kiraktak és elvitték javitasra a komarnoi hajégyarba.

KBSZ

4/18



2011-017-6

1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az Uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Linz ms személyzetének képesitési okmanyai, valamint a hajé és a tovabbitott
barkak okmanyai rendben voltak. A toldhajé ,B” lUzemmoddban kézlekedett
hegymenetben 4 barkajaval. 1zmailbdl indult Linz célkikété felé 6761 tonna
vasérccel.

A
MHRT 1835-B barka MHRT1702-B barka
Linz ms toléhajo | £
SL-17010 barka SL-1517 Barka o
A\ 4
< 190 m s

1. sz. dbra: A tolatmany 6sszeallitasa

A hajé kapitanyanak elmondasa szerint hegymenetben hajéztak a 4 barkaval. A
balesetet megel6z6en kb. 17 éra 30 perc tgjban harom nagy személyhajé (Donau
Star |, Belvedere, Serenity) is megel6zte a tolatmanyt révid idén belll. Emiatt
kihizodott a hajéut bal széle felé. EImondasa szerint 18 6rakor a Duna 1695,8
fkm-nél érezte, hogy a tolatmany eleje felltétt. Ezt nem jelentette senkinek és
tolatmanyaval tovabbhaladt. Késébb, a Duna 1697 fkm-nél észlelte, hogy a jobb
oldali els6 barka (MHRT 1835-B) orr része a masik barkahoz viszonyitva lejjebb
kerllt, ezért utasitotta az egyik matrézt, hogy menjen elére és ellenérizze a barkat.
Ekkor dertlt ki, hogy a barka lékesedett, majd a személyzet megkezdte a mentési
mivelet el6készuleteit.

A karavan a Duna 1705,3 fkm-nél kb. 19 6ra tajban lekotott és megkezdiék a
mentési munkalatokat, a barka szivattyuzasat. Az MHRT 1835-B barka mogul
kivették az MHRT 1702-B barkat és kulon lekototték. A sérllt barka mogé allt a
Linz ms, mellé pedig jobbrél az id6kdzben odaérkezé Tulln ms toldhajo. Ez a két
hajo biztositotta a mentéshez sziikséges felszerelést és személyzetet.

A MHRT 1835-B barka lanckamra utani vizmentes tere a fenékrészen sérilt. A
hajok sajat szivattyuikkal a barkaban 1évé vizszintet nem tudtak csékkenteni, ezért
masnap 17 érakor buvarok megvizsgaltak a barkat és a fenékrészen harom helyen
talaltak 1éket. Megkisérelték balazasos modszerrel eltomiteni a lyukakat, ami csak
részben sikerult. A hajotest ala |ékponyvat is huztak, igy szivattyuzassal 50 cm-ig
tudtak a vizet kiszivatni a barka kettés terébdél.

Mivel a barka rakott allapotban volt, az NKH képvisel6i 2011. majus 4-én szemlét
tartottak és jegyzbkonyvet vettek fel a helyszinen a barka allapotardl. A
jegyz6koényvben szerepel, hogy a barka fellgyelet nélkil nem hagyhatd, a barkat
ki kell rakni és ezutan szallithaté el a legkdzelebbi javitdébazisig.

Az aru atrakasahoz, vizen torténé munkavégzéshez az engedélyeket megkérték, a
munkat elvégezték, és a hajé 2011. majus 18-an elindulhatott a komarndi
hajégyarba.
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1.2 Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
Nem sériilt 6 0
1.3 Az uszoélétesitmény sériulése (MHRT 1835-B)
A barka a felhuzott orr része utan a fenékrészen Iékesedett (ll. sz. vizmentes tér).
A Linz ms és a tobbi barka nem sértlt meg.
1.4  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 56 éves, férfi, szerb
_ Képesités érvényessége Duna
Szakma Egészségligyi alkalmassag 2012. majus
képesitése — — —— —
Egyéb szakmai bizonyitvany radarhajés, radiés
1.5.2 Az uzemvezetd
Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, azért részletezése nem szikséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.
1.6 Az uszélétesitmények adatai
Linzms
Gyartas helye Oswag, Linz
Gyartas éve 1969
Utolsé szemle helye, ideje 2010. november 12. Mainz
l'Jze’mkepe§sg_g| l:.nzonyltvany 2016. december 20.
érvényességi ideje
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MHRT 1835-B barka

Gyartas helye

MAHART Hajéjavité Szeged
Tapeé

Gyartas éve

1984

Utols6 szemle helye, ideje

2009. majus 05.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

2011. majus 05.

1.6.1 A hajétest adatai (Linz ms toléhajo)
| Hajotest utolsé viz alatti szemléje | Nem ismert |
A hajoétest adatai (MHRT 1835-B barka)
| Hajétest utolsé viz alatti szemléje | 2002 |
1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai (MHRT 1835-B barka)
A barka az orr részénél a fenék részen |lékesedett. Berendezés a barkan sem és a
Linz ms-on sem hibasodott meg.
1.6.4 A vizi jarmi terhelési adatai (Linz ms tol6hajo)
Ures témeg 458 000 kg
Uzemanyag témege 20 000 kg
Rakomany tomege -
Osszesen 478 000 kg
Teljes vizkiszoritas 538,185 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 1,85 m
Meriilés a baleset idején (k6zépen) 1,6 m
A vizi jarmi terhelési adatai (MHRT 1835-B barka)
Ures témeg 312 000 kg
Uzemanyag témege 20 kg
Rakomany tomege 1 665 000 kg
Osszesen 1977 020 kg
Teljes vizkiszoritas 2194,7 m?
Megengedett legnagyobb meriilés 2,8m
fr s C Lékesedett allapot az orr résznél
Merules a baleset idején 2,5 m; rakjegyzék szerint 2,15 m
Az Uszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésuk nem szikséges.
KBSZ 7118
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Meteorolégiai adatok

— Frontatvonulas utani, gyenge nyugati iranyu légmozgas, a latasi viszonyok jok
voltak

— Léghdmérséklet: 18 °C

— Vizéllas: Budapestnél: 152 cm apado; Visegradnal 92 cm apado;
Nagymarosnal 40 cm apado

—  Vizhéfok: 15 °C

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szilkséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések mikodiek, az esemény lefolydasara nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Kikotoi adatok

A kikoték paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Adatrogziték

Az uszoblétesitményen adatrogzité volt. Ennek segitségével sikertlt az esemény
pontos id8 szerinti lefolyasanak megismerése és elemzése.

A roncsra vonatkozo6 adatok

Roncs nem keletkezett. A barka javithaté médon sértlt meg.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakeértbi vizsgalatra nem kerult sor.

Tiaz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérulés, kornyezetszennyezés
nem tortént.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség. Az AIS adatok elemzése elegendS volt az esemény
rekonstrualasahoz.
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészitd adatok, jogszabalyok

A Vb bekérte az NKH-n keresztil az RSOE altal rogzitett AIS adatokat és
radidbeszélgetések felvételeit, aminek a segitségével a hajomozgasok részletesen
kielemezhetdk voltak.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

A Linz ms egységeinek és kapitanyanak, személyzetének okmanyai, engedélyei

érvényesek voltak.

A hajé kapitanya az el6zési szandéku nagy személyhajoknak kivant helyet adni és
ekbzben a hajout bal szélére huzodott. Az NKH-tdl kapott AIS adatok kiértékelése

szerint a karavan 17 éra 46-48 perckor Uthetett fel.

A 17 o6ra 03 perckor rogzitett helyzet az alabbi hajé sorrendet mutatja (2 sz. abra): Linz
ms, mogotte a Steaua Dunari |. (Donau Star 1.) ms, a Belvedere ms és végul a Serenity

ms.

BELVEDERE

T
«GC
s

Szendehely

SERENMTY
STEAUA DUNARI

Magyarkat Katalinpuszta

Sejce

@IIIIIIIIIIIYIIIII@

€77

Szentgyorgypuszta

Dunabogdany

Nagymaros

a

Ujmajor
0

Lepence L]

e
g

biINg <

2. sz. abra:

17 6ra 20 perckor megkezdddtek az el6zések. A Steaua Dunari .

Irkp|Mun.|HDra

Datum:

Id6pont:

ok

Helyi id6: 2011.05.02. 17:03:00
UTC: 2011.05.02. 15:03:00

i Szuneti Még
<-E|<-M|<-N|<-O|<10|<

E->| H-> | N->| 6-> | 10> [ 1-

Iddintervallum: perc v

|
Vizijarmd dtvonala | All Paths‘ 1]

el6zni kezdte a Linz

ms tolatmanyat, a Serenity ms pedig elézni kezdte a Belvedere ms-t.

BELVEDERE
HEIDELBERG
LINZ

1rkp|Muh.|Hbrd

Szendehely

T
«G
3

STEAUA DUNARII Magyarkit
gy Katalinpuszta

Verrcemaros Sejce

(DlllllllllllYlllll@

Kisoroszi

Szentgyorgypusata

Dunabogdany

v
o

Ujmajor

e

Lepence e

o

biNg X

3. sz. abra:

Datum:

Idépont:

ek

Helyi id6: 20.2.05.02. 17:24:00
UTC: 2011.05.02. 15:24:00

! Szunet‘ Még:
<-E|<-M|<-N|<-O|<10]<-

E->| H->| N->| O-> w\lblx-

Idéintervallum: perc v

Vizijdrmd ﬂlvonalai All Paths‘ T

A 17 6ra 33 perckor rogzitett képen lathaté hogy a Serenity ms mar elézi a Belvedere

ms-t és a Steaua Dunari I. ms mar megelézte a Linz ms-t. (4. sz. abra)
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BELVEDERE Trkp|Méh. [Hbrd

LNZ [

SERENITY :
o

@Dunapan 3 1dépont: 3'
= Helyi id6: 2011.05.02. 17:33:00
> UTC: 2011.05.02. 15:33:00
= Szlnet | Mége
s b <-E|<-M|<-N|<-0| <10] «-
é E->| H->| N->| 6->| 10> | 1-

IdGintervallum: perc v

Vizijdrmd dtvonala | All Paths | T

Lepence

biNg
4. sz. abra:

A 17 6ra 42 perckor rdgzitett képen a Linz ms éppen talalkozik a szembél érkezé
Eljo-D ms-sal és ekkor kerllhetett valéjaban a hajout bal oldalanak legszélére (5. sz.
abra).

ELJO-D . [Trkp|Mdh.[Hbrd]
HEIDELBERG o A
2 Szendehely
STEAUA DUNARII Datum:
@ Magyarkut Spont: 3
- 7 iy Katalinpuszta A =
= Helyi id6: 2052.05.02. 17:44:00
): UTC: 2011.05.02. 15:44:00
5 \ Szunet‘ Még
= Verrcemaros Sejce : )
= T <-E| <-M| <-N <-oi<b <
é X E-> | H->| N->| B->| 10> 1-
Kisorosz
5L | Idéintervallum: perc v
SISOV VRS Vizijarmd dtvonala | All Paths} ]
nabogdan
Nagymargs
A“ Ujmajor
/Qcpmu % e
%
<
blﬁg \
5 sz. abra:

A hajo kapitdnya megkérdezésekor nem emlitette, hogy szembdl is talalkozott egy
hajoval a felitést megelé6zden. A Vb feltételezése szerint azonban elképzelhet6, hogy
éppen e talalkozas miatt iranyitotta a tolatmanyt a hajout jobb szélérdl a hajout bal
széle felé.

A hajoé kapitanya szerint a felités 18 éra tajban volt, a helyzetjelz6 rogzitett adatai
szerint a felités 17 6ra 46 és 48 perc kozott torténhetett. A tolatmany sebessége
ebben az idépontban 0 km/h volt az NKH-tdl kapott adatbazis szerint. A Linz ms
irdnyszoge itt kezdett megvaltozni a hajéut elméleti nyomvonaldhoz képest, és a bal
part iranyaba mutatni.

A 17 6ra 47 perckor rogzitett kép (6. sz. abra) mar a Linz ms megvaltozott iranyszdgét
mutatja, ami a sebesség 0 km/h-ra csokkenésével egyutt arra utal, hogy a hajo ekkor
vélhetben itt Gtdtt fel, illetve a zatonyon nagyon lassan haladt at, esetleg hatrazott a
leszabaditashoz.
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6 sz. abra

Az AIS (Automatic Identification System) automatikus helyzetrégzité rendszer jelenleg
nem tarolja a hajo olyan miszaki adatait, mint a motor és hajécsavar fordulatszama, a
kormanyszdg-helyzete, fordulasi szbéghelyzet, az orrsugar kormany mikoédése, a
hajohajtas iranya, stb., amivel teljes pontossaggal lehetne rekonstrualni a hajé
mandvereit, mozgasat.

A 17 o6ra 51 perckor rogzitett helyzet azt mutatja, hogy a harom személyhajé mar
elhagyta a Linz ms-t és az mar tovabb is indult, ekkor még nem sejtvén, hogy egyik
barkaja Iékesedett. (7. sz. abra)

BELVEDERE Trkpfdh. |Hbrd
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g | A |
Visegrad E->| H->| N->| O-> 10>3{E

@i

Id&intervallum: perc v

Vizijarmd Gtvonala | All Paths | 7

biNg
7. sz. abra:

Az alabbi elemzést teljes mértékben alatamasztjak az NKH-tél kapott AIS adatok (8.
sz. dbra). A tablazatbdl is jol lathatd, hogy a 17 6ra 46 perc 21 masodperc és a 17 6ra
48 perc kozotti idészakban a hajo sebessége gyakorlatilag 0 km/h volt és helyzete is
csak minimalisan valtozott. Mindezek alapjan a felités, felakadas id6pontja mellett a
helye is valoszinUsithetd.
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Date and time MMSI Longitude | Latitude | SOG | COG | km/h

2011.05.02 17:45:41 211430810 | 47.77378 | 18.95310 0.5 330 0.9

2011.05.02 17:45:51 211430810 | 47.77379 | 18.95307 0.5 337 0.9

2011.05.02 17:46:00 211430810 | 47.77380 | 18.95305 0.4 335 0.7

2011.05.02 17:46:11 211430810 | 47.77381 | 18.95303 0.3 340 0.6

2011.05.02 17:46:21 211430810 | 47.77382 | 18.95301 0.2 28 0.4

2011.05.02 17:46:31 211430810 | 47.77383 | 18.95299 0.2 46 0.4

2011.05.02 17:46:41 211430810 | 47.77384 | 18.95298 0.1 32 0.2

2011.05.02 17:46:51 211430810 | 47.77385 | 18.95296 0.1 0 0.2

2011.05.02 17:47:00 211430810 | 47.77386 | 18.95295 0.2 324 0.4

2011.05.02 17:47:11 211430810 | 47.77387 | 18.95294 0.1 321 0.2

2011.05.02 17:47:21 211430810 | 47.77388 | 18.95292 0.1 306 0.2

2011.05.02 17:47:31 211430810 | 47.77390 | 18.95291 0.2 296 0.4

2011.05.02 17:47:41 211430810 | 47.77390 | 18.95290 0.2 294 0.4

2011.05.02 17:47:51 211430810 | 47.77391 | 18.95289 0.1 276 0.2

2011.05.02 17:48:00 211430810 | 47.77392 | 18.95288 0.2 232 0.4

2011.05.02 17:48:11 211430810 | 47.77393 | 18.95287 0.4 214 0.7

2011.05.02 17:48:21 211430810 | 47.77394 | 18.95286 0.6 211 1.1

8. sz. abra:

A hajo helyzeteit idérendben és a hajoéutat kijel6lé6 Uszékat (koordinatahelyesen) a
google térképre rahelyezve az is lathatd, hogy a hajo a baleset idépontjaban (17:46:21)
a hajout bal oldalan, annak legszélén kozlekedhetett a 1696,3 fkm-nél (9. abra).

A kapitany elmondasa szerint a hajoé a Duna 1695,8 fkm-nél ttétt fel. Az akkor rogzitett,
17 6ra 36-38 perc kozotti id6szak adataiban lathatd ugyan némi sebesség csdkkenés,
de a tolatmany sebessége nem csdkkent szamottevéen és az iranyszég sem valtozott
jelentésen. Az 1695,8 fkm-nél valdjaban a hajéut jobb szélén hajozott a tolatmany.

Ezt a helyzetet elemezve és 6sszevetve a hajohelyzet térképes megjelenitésével (4. és
9. sz. abra), a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy vélhetéen ekkor kezdett helyet
adni az el6zési szandéku Serenity és Belvedere ms-oknak.

Az adott napra a gazldjelentés a Duna 1693,8 és az 1694,2 fkm kdzbtti szakaszara 400
m hosszan 120 m szélességl hajéutat biztositott. A Duna 1697,8 és 1698,8 fkm-ek
kozotti szakaszan pedig hajéutsziikuletet jelezett 100 m-es hajoutszélességgel 1100 m
hosszban. Hajéutban itt a gazlémélység 24 dm volt (z6ld uszé mellett 25 dm).

A Vb szerint a baleset e két szakasz kdz6tt, a Duna 1696,3 fkm-nél tértént, igy ezen a
szakaszon az adott vizallasnal mindenképpen nagy Ovatossaggal és figyelemmel
kellett kbzlekedni.

A Vb véleménye szerint amennyiben a hajoé az 1695,8 fkm-nél Utétt fel, ahogy azt a
hajo vezetdje allitia, s amikor az AIS adatok szerint a hajout jobb szélén kozlekedett
tolatmanyaval, akkor felmerul a kérdés, hogy miért nem a tolatmany menetirany szerint
bal oldalan elhelyezked6 SL 17010 jel(i barkaja Iékesedett? A jobb oldali MHRT 1835-
B jell barka sérllése a Vb véleménye szerint azt tamasztja ala, hogy a felités a Vb
altal vélelmezett helyen és idében, az 1696,3 fkm-nél, a hajéut bal oldalan, annak
legszélén tortént.

A Vb-nek az AIS adatok elemzését kdvetben nem volt lehetésége ismételten
meghallgatni a kapitanyt, és a fentiekrél rogziteni a véleményét.
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Google earth

9. sz. abra:

A 9. sz. dbran lathato, hogy a Duna 1696,3 fkm-nél 17 6ra 46 perc és 17 o6ra 48
perc kdzotti idészakban a tolatmany a hajéut bal oldalanak legszélére kerult. Nem
kizarhatd, hogy a barkak a hajéuton kivilre is kerllhettek, mivel a tolatmany
hossza 190 m volt, és a helyzetjelz6 add a toléhajén, a tolatmany végén van
elhelyezve. A folyonak az érintett szakaszan a hajout leszikul, emiatt ez a szakasz
kdztudottan nehezebben meghajozhatd, emiatt nagyméreti karavanok
vezetéséhez nagy tapasztalat, rutin, fokozott figyelem, és dvatossag szikséges
kOzepes-kisvizes vizallas esetén. Ezen a szakaszon az utdébbi id6ben minden
évben tortént egy hasonlé |ékesedéssel, illetve felakadassal jaré hajozasi
esemeény.

Mindezeket egybevetve, a Vb véleménye szerint vonalismeret, radar és
szamitdégépes térkép-megjelenités birtokaban az eset nautikai okokra vezethetd
vissza.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Tolatmanyaval a kapitdny a hajéut bal oldalanak legszélén kdzlekedett, nem
kizarva annak lehet6ségét, hogy a tolatmany jobb oldali elsé barka mar hajouton
kivilre kerult, a felités és a lékesedés nagy valdszinliséggel emiatt kdvetkezett
be.
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3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A folyonak az érintett szakaszan a hajout leszikul. A mederfenék sziklas ezen a
szakaszon, uszomivekkel torténé felutés utan a lékesedés veszélye itt joval
nagyobb, mint laza talaju mederfenék esetén.

3.3 Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhaté
kockazatnovel6 megallapitasok

Az egy-egy Utra szerzOdtetett kilféldi kapitanyok, hajovezeték nem koétédnek
ahhoz a hajozasi vallalathoz, ahol éppen munkat vallalnak, ami a tapasztalatok
szerint a hajézasban kockazatnével6 tényezo.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kéralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

5. MELLEKLETEK
Abrak
Meghatarozasok és roviditések

Képek a felakadasrol

Budapest, 2012. november 22.

Wimmer Gabor Kiss Laszl6
Vb vezetéje Vb tagja
Pataki Ferenc Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

COG

fkm

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MMSI

ms

NAVINFO

NKH

RSOE

SOG

SOLAS

Vb

Automatic Identification System (Automatikus Helyzetjelz6 Rendszer)
Course Over Ground (utirany)

folyamkilométer

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet
International Maritime Organization

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Maritime Mobil Service Identity (hajémozgas azonosité szam)
motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer

Nemzeti Kézlekedési Hatésag

Radidés Segélyhivd Orszagos Egyesilet

Speed Over Ground (sebesség)

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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2. sz. kép: Az MHRT 1835-B barka orr része lathatéan nagyobb meriilésii, mint a mellette
elhelyezett SL 17010 barkaé.

3. sz. kép: Az MHRT 1835-B barka orr részén a merilése lathatéan 25 dm, pedig a rakjegyzék
szerinti meriilés 21,5 dm
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4. sz. kép: Az MHRT 1835-B barka lékesedett kettds terében felgyiilemlett viz
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