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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikézlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EK eurépai parlamenti és tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéseérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a |égikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Khvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repilésben
eléforduld események jelentésérél széldé 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarm balesetek Kivizsgalasi Kézikbényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

NKH LH

PPL(A)

ULA

Vb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkdzi Polgari Repullési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal

Private Pilot Licence (Aeroplane)

Maganpiléta szakszolgalati engedély repllégépre
Ultralight Aeroplane

Ultrakénny( Repllégép

Vizsgalodbizottsag
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
Mivel a Zarojelentés-tervezethez a torvény altal megszabott idon belll észrevétel nem
érkezett, igy a jelen Zaréjelentés a megkuldott Zaréjelentés-tervezetben foglaltakat
eredeti formaban tartalmazza.
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikdzlekedési baleset
Osztalya ULAZ2 replilégép
Gyartdja HALLEY Kft.

Légijarmii Tipusa Apollo-Fox
Azonosité jele 77BBA
Uzembentartéja tulajdonos

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2011.01.16. 10 éra 10 perc
Helye Eger

A légikozlekedési baleset soran;
A Iégijarmi vezetd meghalt.
A légijarmii az eset soran jelentésen megrongalddott

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. januar 16-an 10 6ra 44 perckor a katasztrofa-
védelem Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2011. januar 16-an 10 6ra 53 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2011. januar 16-an az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Vezetéje Dusa Janos balesetvizsgalo
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld
| Gyarto képviseléje [ Molnar Zoltan |

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Kkijelolt Vb a légikdzlekedési baleset napjan a helyszinelést 12 éra 35 perckor Eger
sportrepllétéren megkezdte, majd 15 6ra 15 perckor felfliggesztette. A renddrség a
légijarmiivet zarolta és taroldhelylkre szallitotta.

Januar 19-én a motor vizsgalata a rendérség képviseletében, az NKH LH szakértdjével
folytatodott. A vizsgdlat alapjan megallapitasra kerult, hogy a motor korabbi
mikddésével, illetve hirtelen megallasaval kapcsolatban tovabbi informaciok
szukségesek. Ezért a motor szakmihelybe lett atszallitva és januar 26-an specialis
szerszamok és eszk6zok segitségével a motor vizsgalata megbontassal lett befejezve.

Az eset rovid attekintése

Az UL repulégép id6szakos karbantartasa utani berepllés befejezése utan a pildta
leszallasi szandékkal besorolt a repulétér folé. A repulStér folotti atrepllésnél a
palyaveg elérésekor korulbelil 60 méter magasan a motor varatlanul leallt. A pildta
azonnal vissza akart fordulni, de a hirtelen mandéver kdvetkeztében a foldnek csapodott
és életét vesztette.
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1.

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A francia regisztraciéban lévé Apoll6-FOX tipusu ultrakonnyi repulégép altalanos
karbantartas és szerkezeti javitas céljabdl volt az egri repllétéren.

A baleset napjan a gyartd Uzem pil6taja a tulajdonos altal megrendelt és elvégzett
munkak ellenérzé berepulésének végrehajtasara, déli iranyba szallt fel délelétt 9
6ra 55 perckor. Az iddjarasi korilmények a repulés végrehajtasara idedlisak
voltak.

A szemtanuk szerint a piléta egyszerli mandéverekkel ellenérizte a repllégép
repulési tulajdonsagat és kormanyozhatésagat. Az ellenérzd berepllés
befejeztével a felszallé irdnnyal ellentétesen, dél fel6l északi iranyba sorolt be a
repul6étér folé a hossztengellyel megegyezéen, korllbelil 60 m magassagon. A
hangar vonalaban a repulégép motorja hirtelen megaillit.

A piléta kortlbelll 70-80 m-t repllt még északi iranyba, amikor megkezdte a
visszafordulast. A forduldmanéver az allé motorral és a hirtelen lassulé replléshez
képest tul gyorsra, durvara sikerult, melynek kovetkeztében a repllégép
dugohuzdba perdilt és alacsony magassagbol a foldnek csapddott.

Személyi sérulések

A légikdzlekedési balesetben a piléta életét vesztette.
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1.3 Légijarmii sérulése
A légijarmi az eset kapcsan jelentésen megrongalddott.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 47 éves, magyar férfi
Tipusa PPL (A)
Szakmai érvényessége 2012.03.14-ig
Egészséglgyi - . r
Szakszolgélati | érvényessége 2. EU osztaly 2011.05.08-ig
engedélyének | Kapesitései ULA2, Al
oktatd 1992.05.07-t6l
Jogositasai berepuld 1999.07.02-t6l
vontaté 2007.07.01-tél
Osszesen 526 ora
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 14 6ra
felszallasok Megel6z6 7 napban 0 6ra
szama Megel6z6 24 6raban 0 éra 15 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 215 éra
1.6 Légijarmi adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya ULA2 repulégép
Gyartoja HALLEY Kift.
Tipusa / altipusa (tipusszama) Apollé-Fox
Gyartasi ideje 2003.10.28.
KBSZ 7118
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Gyartasi szama

CH-02/03

Azonosité jele

77BBA

Regisztralo allam

Francia Kdztarsasag

Tulajdonosa

magantulajdonban

Uzembentartoja

tulajdonos

repiilt idé

leszallasok szama

Gyartas o6ta

130 dra

300

Utolsé nagyjavitas 6ta

nem volt nagyjavitva

Utolso6 idoszakos
karbantartas ota

15 perc

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

Szama B203SF0128L1
Kiadasanak ideje 2009.07.08
Ervényességének ideje 2011.07.07
Utolsé fellilvizsgalat ideje 2011.01.14.
Bejegyzett korlatozasok nincs

1.6.3. A légijarmi hajtéomii adatai

Fajtaja kétitem( dugattyus
Tipusa Rotax 582
Gyartéja Bombardier
Gyartasi szama 5742430
Eiﬁg;gizl ideje az adott 2005.06.01
repiilt idd / ciklusszam
Gyartas ota 130 éra

Utols6 nagyjavitas 6ta | nem volt nagyjavitva

Utolso idoszakos
karbantartas ota

na.

1.6.5 Légijarmii terhelési adatai

Ures témeg 274 kg
Tiizeléanyag tomege 20 kg
Hasznos terhelés tomege 81 kg
Felszallé6 tomege 375 kg
Repiilési tomege az eset idején 370 kg
Megengedett max. felszallé6 tomeg 450 kg
Megengedett max. leszallé tomeg 450 kg

A hasznalt tizel8anyag fajtaja: 1:50 keverék

KBSZ
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség
nélkdl tortént.

Deriilt id8, szél 180°%-rol 1-2 m/sec
Hémérséklet 7° C, harmatpont 4° C
Légnyomas 1029 hPa

Az id&jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulotéri adatok

A replilétér Eger varostdl kelet 1 km-re helyezkedik el, 47° 54’ 20”N, 020° 24’ 30°E
Tengerszint feletti magassaga 258 m, palyairany 160°/340°, mérete 800x70 m.
Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér egyéb paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs el8irva.

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

A motor hirtelen megallasaval kapcsolatosan a Vb sziikségesnek tartotta a motor
megbontasat és részletes vizsgalatat.
oA -~ 3 :
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

A vizsgalat soran tapasztaltak arra utaltak, hogy a motor hirtelen megallasat az 1-
es henger meleg megszorulasa (beragddas) okozta. A dugattyu tovabbi részletes
vizsgalata soran a friss beragodas, felken6dés nyomok mellett korabbi
beragdédasra utalé nyomok voltak lathatoak.

A motor megbontasardl, illetve vizsgalatarol készilt jegyz6konyveket az 1. szamu
melléklet tartalmazza.

Orvosi vizsgalatok adatai

A pildta érvényes hatosagi orvosi minésitéssel rendelkezett. Korlatozas: VNL
(szemuveg készenlétben tartasa kotelez6). A Vb tudomasa szerint ismert magas
vérnyomasara gyogyszert szedett, mely repll6orvosi dokumentacidjaban
szerepelt, vérnyomasa egyensulyban volt. Mellékhatasra vonatkozo adat a
dokumentacidéban nem kerult rogzitésre. A Vb tudomasa szerint cukorbetegségre
gyogyszert szedett. A cukorbetegség diagnodzisa és a szedett gydgyszer sem
szerepel a repuléorvosi dokumentacioban.

A cukorbetegségre kapott gyégyszer orvosi szakvélemény szerint a jarmivezet6
képességet és a baleseti veszéllyel jaré munkavégzést nem befolyasolta.

A rendelkezésre allé egészségugyi adatokat elemezve nem valdszinlsithetd, hogy
a pilota egészségi allapotabdl eredben hirtelen cselekvéképesség valtozas
alakulhatott volna ki.

Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat

A piléta sérilései az élettel 0sszeegyeztethetetlen sulyossaguak voltak, azonnali
orvosi segitség sem menthette volna meg az életét. A pilota sérulései
keletkezhettek a légikdzlekedési baleset kapcsan.

Olyan szervi megbetegedés, érzékszervi fogyatékossag, mely a baleset
bekdvetkeztében szerepet jatszott volna, vagy a piléta halalat adott id6pontban
mas ok folytan magyaraznd, a boncolas soran nem volt észlelhetd.

Vér és vizeletalkohol meghatarozas alapjan a vérbdl és a vizeletbél alkohol nem
volt kimutathatd, vagyis a pildéta halala idején nem Aallt alkoholos befolyasoltsag
alatt.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a piléta cselekvéképességét.

Tiiz
Az eset kapcsan tlz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége

A mentbegységek értesitése id8ben megtértént, a tlizoltdé egységek megérkeztek,
a mentés megkezdése nem szenvedett késedelmet.

Prébak és vizsgalatok

Repulési probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.
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1.18 Kiegészitd informaciok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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ELEMZES

Az ultrakénnyl repulégép az ellenérzé repulésre megfeleléen elé volt készitve, az
elvégzett javitasokrodl jegyzékodnyv készlilt.

Az ultrakénnyl repllégép ellenérzd repullésre torténd telies felkészitését a pildta
végezte el, a tipust jol ismerte, tobb mint kettészaz orat repult ilyen tipuson.

Az id6jaras a repulési program végrehajtasara alkalmas volt.

A Rotax582 motor 2010. szeptember 01-jén volt éves karbantarté apolason a francia
,LORAVIA” légijarmi javitd Uzemben, ahol az elvégzett munkara egy év garanciat
vallaltak. Az id6szakos apolas nem tartalmazta a motor megbontasat, kdvetkezéskepp
nem valt ismertté a korabbi motormegszorulas ténye. A Vb feltételezi, hogy ez a
korabbi megszorulas a repulégép tulajdonos szamara sem volt ismert.

A Rotax582 motor Uzemeltetési utasitasaban figyelmeztetd kitétel van, amely szerint:
»,Rotax582 motor nem repullésre minGsitett motor, ezért szamitani kell arra, hogy
barmikor leallhat. Kovetkezésképp a repulés utvonalat ugy kell megvalasztani, hogy a
motor leallasakor, leszallasra alkalmas teriletre le lehessen szallni. Lakott tertlet folott
olyan magassagon kell repulni, hogy a motor varatlan lealldasa esetén is biztositva
legyen a balesetmentes leszallas.”

Az ,Apollé-FOX” légilizemeltetési utasitasa ,Vészhelyzetek” fejezetében, allé motorral
torténd leszallas végrehajtasakor 90 km/ déra siklasi sebesség tartasat javasolja. Ezt a
sebességet tartva a 40-35° beddntésii forduld biztonsagosan végrehaijthatd. Ekkor a
forduld sugara 84-100 m, az ehhez tartozé 180°%-0s iv hossza 264-314 m, repulési ido
10-13 sec. A mandver végrehajtasahoz - 4 m/sec slllyedési sebességet feltételezve- a
forduldé végrehajtasa kdzben a magassagvesztés mintegy 50 m. Ezekkel a feltételekkel
elérhetd lett volna a repul6tértél 200 m-re, 15 m-rel alacsonyabban, keleti iranyban
eltertild bozétos legeld, amennyiben az egyik szemtanu altal a motor leallasakor 50-60
m-nek becsllt repllési magassagot elfogadjuk. Azonban nem zarhatdé ki, hogy a
szemtanu tévedett és a repulési magassag alacsonyabb volt.

A Vb valdszinisiti, hogy a fenti feltételek nem teljesulhettek minden tekintetben és a
tipust jol ismer6 piléta tisztaban volt azzal, hogy géptérés nélkil nem tudja megoldani a
kialakult helyzetet. A repulétérre torténd visszafordulas mar esélytelen volt. A repulétér
kornyezete szd8l6mivelés alatt, tele vastag oszlopokkal és mint ilyen leszallasra
alkalmatlan.

Vizsgalva az allé6 motorral torténd repulés lehetbseget:

- allé motorral tartsunk min. 90 km/6 sebességet (Iégilizemeltetési utasitas 19. old.)

- Vminimum 80 km/6 egyenes vonalu repllésnél a merilés 2,8 m/s (légiizem. 31.0ld)
- atesési sebesség egyenes vonalu repllésnél 65-70 km/o;

- 60°-0s beddntésii forduld végrehajtasi sebessége 95-100 km/o;

- dugohuzo hajlam minimalis Glésterhelésnél (55 kg), durva kormanymozdulatnal;

- legjobb siklészam 1:14, 95-100 km/6 repulési sebességnél.

A légilzemeltetési utasitasban leirtak valamint a szamitasok alapjan a piléta
kilatastalan helyzetbe kerilt és mivel a repllétér északi széle fol6tt volt, ez azt sugalita,
hogy az azonnali visszafordulas lehet a megoldas.
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A tablazat az elméleti szamitas eredményét tartalmazza és tudjuk, hogy a szamitott
magassagvesztés értékhez még hozza kell adnunk a forduldbdl torténd kivétel alatt

vesztett magassagot is.

V fordulé | beddntés | forduld forduld 180%o0s magassagvesztés a
mandver sugar ive ford. ideje 180°-os forduldban
(km/6ra) (fok) (m) (m) (sec) (m)

90 30 123 386 16 60

90 35 100 314 13 54

90 40 84 264 10 48

95 45 75 236 9 50

100 60 45 141 5 57

3.2

A Vb azt feltételezi, hogy a kényszerhelyzetbe kerllt piléta hirtelen kezdett forduld
mandverbe, amely olyan tulzott mértékire (bedéntés, terhelési tobbes) sikeredett, ami
dugdhuzé létrejottehez vezetett, amelyet a kis magassagbhdl adédéan mar elharitani
nem lehetett.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején megfelel6 jogosultsaggal, képesitéssel, és az adott repulési
feladatra megfelel6 tapasztalattal rendelkezett. A repulést az érvényben |évé
el6irasoknak megfeleléen hajtotta végre, de figyelmen kival hagyta a
légilizemeltetési utasitas VI. fejezet VESZHELYZETEK, ,Hibak a motor (izemében
repulés kdzben” bekezdésben javasoltakat.

A légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az okmanyai
alapjan az érvényben [év6 el&irasoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A Ilégijarmi tdmege, és annak
eloszlasa az el6irt hatarok kdzott volt. A l1égijarmivet a replléshez megfeleld
mindségl és mennyiségl tuzel6anyaggal feltdltottek.

A motor hirtelen leallasanak esélye, a korabbi megszorulas miatt nagyobb volt, és
ennek a ténynek az ismerethianya valdszinisitette egy kényszerhelyzet
bekovetkezését.

A repllés a repulési tervnek megfeleléen jo latas feltételek, nappali viszonyok
mellett zajlott le.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak:

- alacsony repulési magassag, amely a motor leallast kovetéen nem tette
lehetbévé a biztonsagos leszallasi mandver végrehajtasat

— azintenziv forduld mandéver kdvetkeztében létrejétt dugohuzo.
A fentieken tul a Vb az alabbi valészin(sithet6 okot vélelmez:

— a motor korabbi megszorulasa ndvelte annak esélyét,
megszorulas bekbévetkezzen és a motor megalljon.

hogy a meleg
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.2 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A Vb nem talalt olyan koriiményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2012. februar 26.

Dusa Janos Lestak Mihaly
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK
1. sz. Melléklet

Jegyzoékonyvek az 5742430 gyari szamu, Rotax 582 tipusi motor vizsgalatarol

Egri Rend6rkapitanysag
Kozrendvédelmi és Kozlekedésrendészeti Osztaly
Kozlekedésrendészeti Alosztaly

Szam: 10010-403/2011.4lt.

Jegyz6kényv szemlérdl

Keésziilt: 2011.01.19-én 10 6ra 30 perckor Eurocar 98. Abasar Vorosmarty u.66.szam alatti
telephelyen az Apollé Fox tipusii ultra kénnyii motoros 1égi jarm{ szemléjérdl a 2004.évi
CXL. Torvény 56.szakasz (1) bekezdés alapjéan .

Jelen vannak:

Egri Rendérkapitanysag részérol:

Faragd Tiinde r.alezr.

NKH. Légytigyi Hivatal részérol:

Mihaly Péter RBO, Repiilésbiztonsagi Feliigyeld
Martinecz Endre PRMDO, Miiszaki Feliigyeld

KBSZ részérél Dusa Janos Vizsgald Bizottsag Vezetd
Halley Kft. részérsl: Molnar Zoltan Kft. Vezetd

A szemle lefolyasa:
Martinecz Endre miiszaki feliigyeld az ultra kénny( motoros 1égi jarmii motorjanak vizsgalata
soran az alabbiakat tapasztalta:

A motor hatsé oldalan talalhaté adatidbla és egyedi azonositészam fényképfelvételen
rogzitette.

Megallapitasok: (a megallapitasokrol fényképfelvételek késziiltek)

1. A sériilés motor Atforgathaté, mechanikus sériilés nem tapasztalhaté az atforgatas soran.
Kompresszié ellenallasban kis kiilonbseg.

2. A szétestiszott kipufogé csonkon keresztiil betekintve I-es henger (Iégcsavar fel6li)
dugattyu felsd részén beragodas nyomok lathatok, a gylrt hornyokban aluminium felkenddés
lathat6. Endoszkoppal betekintve a szembe 16v6 henger falon beragodas nyom latszik . I1-es
hengeren eltérés nem Jathaté a normél allapothoz képest.

3. A motor tiizeldanyag ellaté rendszer vizsgalata soran megallapitotta, a kifogyaszto tartaly
szintjelzd vezetékei atvagva, a tiizeldanyag fosziird tiszta s abban benzin kis mennyiségt
benzin lathaté. A porlasztok vizsgélata soran, az Gszohdzak megbontasa utan mindkét uszoéhaz
és sziird tiszta, vizmentes, benzin nyomokban lathato.

4. Hiitfolyadék kiegyenlitd tartilyban normal szint(i folyadék. A gylijtd tartaly fedelének
kinyitasa utan a hiitérendszerben a folyadék szintje nem lathato, a motorbdl, illetve a hiitobol
hiitéfolyadék a sériilés miatt a részben kifolyt .Ez az llapot arra utal, hogy a motor {izem
kzben nem melegedett tal, ill. a hiitéfolyadék nem forrt fel.

5. A motorba a porlaszté oldalr6l benézve a forgétarcsak, illetve a forgattyds mechanizmus
tiszta, normal olajos dllapotil.

6. Gyujtogyertyak eltavolitdsa utan megallapithato, mindkét gyertya normal képet mutat, I-es
gyertya enyhén vilagosabb. Folyamatos tilmelegeddcsre utal6 jelek nem lathatéak. A gyertya
nyildsokba endoszkdppal betekintve az I-es dugattyd tetén koksz levalas és aluminium fém
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olvadék nyomok lathatéak. II-es henger dugattyt tetd képe eltérést nem mutat a normal
allapothoz képest.

7.Gyujtérendszer meghibasodésara utal6 jelet nem tapasztalhat6.

Osszegzés: a szemle soran talalt megallapitasok arra utalnak, hogy a motor hirtelen megallasat
az I-es henger meleg megszorulasa (berdgddas) okozta.

A meghibéasodas mértékének pontositasara, az esetleges elézményekre utald jelek vizsgdlatara
a motor teljes szétszerelése sziikséges, amely szakmiihelyben végezhet6 el. Korabbi
megszorulasok esetleges nyomainak pontositasara, feltarasara sziikséges a motor teljes
szétszerelése és vizsgélata szakmihelyben.

Miszaki feliigyeld alkalmasnak tartja a Halley Kft. egri szakmithelyét a motor teljes
szétszerelésére és a hatosag képviseldjének jelenlétében torténd késébbi vizsgalat
lefolytatésara.

Az Egri Renddkapitanysag képviselSje felhivja a jelen 1év Molnar Zoltan Halley Kft.
vezetdjének figyelmét, hogy a rendorség Abasari telephelyérél az Apollé Fox ultra konnyii
motoros 1égi jarmiivet a Halley Kft. egri szakmiihelyébe elszallithatja hh. torténd tarolas s
késébb vizsgalat céljabol

Molnar Zoltan kételezi magat, hogy a fenti 1égi jarmii motorjat kiszereli és azon tovabbi
megbontasi munkékat csak a hatosag jelenlétében, eldzetes egyeztetés alapjan végezhet.
[’\&o el e =
olnar Zoltan Halley Kft. tigyvezetd

A szemle befejezdott: Abasar 2011. 01.19-én 12 6ra 15 perckor.
e D ! © (M/]
aragd Tﬁrgé r/?ekzr/
‘%2/ ¢ /( A [4 (
1

haly Pétér —repiilésbiztonsagi feliigyeld
L =

M‘z:/?ez Endre miiszaki feliigyeld
Dusa Janos vizsgalo bizottsag vezetd
Molnar Zoltan Halley Kft. vezetdje
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Nemzeti
Kozlekedési
Hatosag

Légiigyi Hivatal

Iktsz.: RB-49/ /2011

JEGYZOKONYV
motor szemlérdl

Késziilt 2011 januar 26-4n 10 éra 25 perckor a Halley Kit irodai helyiségében (3300 Eger,
Mester u. 3.), Eger repiiltéren 2011.01.16-4n Apollo Fox tipusi UL 1égijarmiivel
bekivetkezett 1égikozlekedési baleset targyban indult vizsgélati eljarasban.
Jelen vannak:
A Légiigyi Hivatal részérol:

Mihaly Péter RBO repiilésbiztonsagi feliigyeld, vizsgaloé

Martinecz Endre PRMDO miiszaki feliigyeld

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet részérdl:
Pataki Ferenc KBSz helyszineld
Sziligyi Endre KBSz balesetvizsgalo
Halley Kft részérol:
Molnir Zoltin iigyvezetd igazgat6

A bizottsag jelenlétében a Halley szakembereivel elkezdédott a balesetben érintett a légijarmi
motor szakmihelyben torténd szétszerelése. A szétszerelés lépései és az észrevételek
fényképfelvételeken rogzitésre kertltek.

1. A motor bontatlan, de a légijarmiibél kiszerelt allapotban, szereldallvanyon kertilt
elhelyezésre. Motorszam és adattibla fényképezve, adategyeztetés céljabol.

2. A két db porlaszté bontatlan allapotban miihelyasztalon talalhatoak.

3. A hengerfejek leszerelése utin, mindkét dugattyt tetén, minimélis -normalis {izemre
utalo- kokszosodds lathaté. Ugyancsak normal llapott mindkét hengerfej belsé tere,
illetve a gyujtogyertyak szine, allapota. A légesavar hajtas feloli (1. sz) hengerfej és
dugattyt tetd minimalisan vilagosabb.

4. A hengerek belso felszinének vizsgdlata sordn normal olajos allapotot talaltunk: a 2.
henger tiszta, kopasnyomok minimalisak (a hénolds nyomai korkdrdsen lathatéak, a

Repliléshiztonsagi Osztaly
H-1675 Budapest, pf41 Telefon: +36 1296 7549 Fax: +36 1 296 8808 Internet: www.nkh.hu
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8.
9.

2

motor iizemidejének —kb 130 {izemora- megfeleld allapotban). Az 1. hengerben meleg
megszorulas, berdgodds nyomok minden irdnyban lathatdak.

A hengerek eltavolitésa utan lathaté jelenségek: Mindkét forgattyis mechanizmus tiszta,
azonos szinli és normal, olajos 4llapoti, honfutds nyomok nélkiil. Az 1. dugattyin a
berag6das nyomait taldltuk.

A dugattyik kiszerelése utan, a hajtokar kisfejen, a dug. csapszegen, illetve a tligorgds
csapagyon elviltozas nem lathato, 4llapotuk normal, tilmelegedésre, rendellenes lizemre
utalé nyomok nélkiil. A kiszereléskor talalt allapot fotokon részletesen rogzitve.

Az alkatrészek mosdsa, tisztitdsa utan az 1. dugattydin és hengeren lathato eltéréseket
részletesen vizsgaltuk, fényképeken rogzitettik. A dugattytgyiirikén  aluminium
felkenddés nyomait talilhatéak. A gyfiriivégek illesztési hézagait a hengerbe helyezve
ellendriztitk, ennek értéke felsd gytiriingl 0,6 az alsénal 0,4 mm (normal eldirt érték).

A henger dugattytpalast illesztése is normal: Kb 0,08-0,09 mm.

A dugattyt nagyitoval torténd részletes vizsgalata sordn, a friss beragodas, felkenodés
nyomok mellett kordbbi beragodésra utal6 nyomok lathatéak.

A bizotisig a motor tovabbi alkatrészeinek, segédszerveinek vizsgilatit nem tartja
indokoltnak.

A motor és alkatrészei -tovabbi intézkedésig- részlegesen szétszerelt allapotban,
elkiilonitetten a Halley Kft mithelyében téroldsra keriiltek

A Bizottsag a szemlét ezen jegyzOkdnyv elkészitésével és az érintetiek dltal torténd
alafrasaval lezarja.

Kmf

¢
ihaly Péter Martinecz Endre
A
Pataki Ferenc - Szilagyi Endre
Molnar Zoltan

Replilésbiztonsagi Osztaly
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