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Hédmezoévasarhelyi Népkert és Martély allomasok kozott
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7245 sz. vonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egytttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szél6 2001/14/EK
iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szélé unios jogi aktusoknak valé
megfelelést szolgaljak:

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. augusztus 9-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
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A zardmegbeszélésen a zardjelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevok
észrevételt nem tettek.
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MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag
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Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2010. december 19. 12 6ra 05 perc

Az eset helye

130 sz. vasutvonal, AS319 jelt utatjaré

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi szemeélyszallitdé vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

0/1

Palyahalozat miikodtetd

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Bz-299 psz. motorkocsi és a kozuti jarmi
megrongalodott

Erintett vonat szama

7245

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. &bra: Az eset helye
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157 &N

z esét kozelebbi helye

/

2. abra:

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. december 19-én 12 6ra 27 perckor (az eset
bekdvetkezése utan 22 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6uzemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese
- 2010. december 19-én 12 o6ra 28 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes
vezetdjének.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ fbigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2010. december 19-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagjai Karosi Raébert balesetvizsgalo
Dr. Maté Raobert orvos szakreferens

Dr. Maté Rébert kormanytisztviselbi jogviszonya 2011. majus 31-én megszlint, ezért
megszint a Vb tagsaga.

Az eseményvizsgalat attekintése
— A Vb 2010. december 22-én helyszini szemlét tartott.

— Tajékoztatast, dokumentumokat kért és kapott az infrastruktira tzemeltet6tél és a
rendérségtél.

— A menetird regisztratumot kiértékelte.
Az eset rovid attekintése

Hodmezbvasarhelyi Népkert és Martély allomasok kozott, az AS319 jeld
fénysorompodval biztositott kdzut-vasut szintbeni keresztezésben a 7245 sz. vonat
személygépkocsival Utkdzott.

A baleset kdvetkeztében a kozuti jarmi vezetbje sulyos, életveszélyes sériléseket
szenvedett. A motorvonat megrongalddott, a személygépkocsi totalkaros lett.
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A Vb az utatjaro kialakitasat és mikodését megvizsgalta, melyeket felhasznalt a
zardjelentés-tervezet elkészitéshez.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompd
a kozut felé felvaltva villogo piros fényt mutatott, a vonat az eldirt sebességet nem
Iépte tul.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kdzuti jarmiivezetdvel 6sszefiggd emberi
tényezére vezethet6 vissza. A renddrségtél kapott tajékoztatas szerint a kozuati jarmi
vezet6je alkohol, kabitdszer, vagy tudatmodositdé szer hatdsa alatt a baleset
bekovetkezésekor nem allt.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A Hodmezévasarhely és Szentes viszonylatban, 8 perc késéssel kdzlekedd 7245
sz. vonat 12 6ra 05 perckor (a menetird regisztratum szerint) az AS319 jeld, jol
mikoédé fénysorompéval biztositott kozat-vasut szintbeni  keresztezésben
személygépkocsival Utkdzott.
Az Utkdzés a 319+92 szamu szelvényben tortént, ezt kdvetben a vonat a kdzuti
jarmlvet maga elétt tolta a teljes megallasig, 171 méter megtétele utan allt meg a
318+21 szamu szelvényben. A kézuti jarmi a vonat haladasi iranyat tekintve jobb
oldalrél érkezett a vasuti atjaréba. A személygépkocsiban csak a jarmivezetd
tartozkodott, aki sulyos, életveszélyes sériléseket szenvedett, mentdhelikopter
szallitotta kérhazba.
724582 @ 7247172471 §Z @[=
(PEanIREsan Vickunfélogyhiza.
VRE:2010/54084M1
415151718 ] 1 2 4155171 ¢# =]
11]40 0.0 Hodmezdvasarhely Ao 7|40
41144 |53 23 Hmvh. Népk. mh.elyyo 4] 7 |44 |53
a12|02]12{03 105 Marey — | 19| 8 02] 8|03
£ [ 09 10 E_ 8.9 Mindszent o 6 09] 110 ﬂ
A 151 15| 80 | 54] Kordgyszentgyirgy mh. bl 150 |15 &0
=3 18] M9 34 Szeguwir — o {3 18] |19
4 23 57| Berekhat mh. ipuk. —— 4 23
- 12)25 28 Szentes — L2 8125 8133
Menettartam: 0 ¢. 45 p. 36.9 km Mensttartam: 0 6. 45 p. 36.9 km
3.abra: a 7245 sz. vonat menetrendje
1.2 Személyi sérulés
Sériilések Személyzet Utasok Uta’tjé’rc} Egyéb
hasznaldk
Halalos - - - -
Sulyos — - 1 -
Koénnyii - - - -
Nem sérilt - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
A Bz-299 psz. motorkocsi kis meértékben rongalédott, szolgalatképtelenné valt.
Segély mozdony huzta vissza Hédmezbvasarhely allomasra.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A fénysorompo tartozékat képezd ,A4” jelll oldd és vevd oldali kabelvégelzaro és
kabelek sérlltek. Az ado oldalon a végelzaro generator is sérult.
1.5  Egyéb kar
A baleset kovetkeztében a vasuti palya 15 6ra 56 percig el volt zarva, 2
személyszallité vonat utasait vonatpétldé autdbuszok szallitottak, tovabbi 3
személyszallité vonat 74 perc késéssel kdzlekedett.
KBSZ 8/15
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 7245 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 38 év
Neme férfi
Szakképesitése orszagos kozfor"galmu vasuti
dizelmozdony vezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2011. marcius
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonat jellemzé6i
Vonatszam 7245
Vonat neme tavolsagi személyszallitd vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Motorkocsi palyaszama Bz-299
Motorkocsi tulajdonosa MAV START Zrt.
Vonathossz 14 m
Elegytomeg 25t
ElGirt fékszazalék 54%
Tényleges fékszazalék 84%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Biztositoberendezés
Az AS319 jell fénysorompo berendezés, automata, vonal altal vezérelt. Kezel6 és
visszajelent6 készlléke Hoédmezdvasarhelyi Népkert allomas forgalmi irodaban
talalhaté. A fénysorompd berendezés 80 km/h vasuti palyasebesség
figyelembevételével lett kiépitve. A vonatérzékelés az utatjard kdzéppontjatdl 667
méter tavolsagban elhelyezett 18 méter hosszusagu un. pontszeril szigeteltsinnel
torténik. A 80 km/h sebességet figyelembe véve a vonat a villogd fények
megjelenését kovetden 30 sec el6zarasi idot kdvetben érkezett az utatjarohoz.
A sorompé berendezésbe idézités lett beépitve, mely a fénysorompé 6 percen tuli
indokolatlan lezarasat hivatott izemszer(ien megszintetni a sorompd zavar (sétét)
allapotba kapcsolasaval. Az utkozest kovetben a lejarati szakaszban megalld
szerelvény a lejarati szakaszon kiépitett szigeteltsint nem jarta be, ezért a
berendezés a fentiekben leirt 6 perces id6zités letelte utdn a fénysorompét
Uzemszerien zavar (s6tét) allapotba kapcsolta.
1.8.2 Vasuti palya
A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirdsa nem
szlkséges.
1.8.3 Kozut
A koézuati jarmU haladasi iranyat tekintve, az atjaré elétt és utan a koézut
vonalvezetése legalabb 200 méter hosszban egyenes, vizszintes (3.sz. abra). A
kozuti jelz6tablak jol lathatoak, tiszta allapotuak. A rendeletben elSirt csdkkentett
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1.8.4

1.9

1.10

1.11

ralatasi haromszdg biztositott, a teljes ralatasi haromszég 50 cm-nél magasabb
novényzet miatt nem volt szabad.

A kozuti jarm( haladasi iranya fel6l a kozuti jelzétablak, a fénysorompd
fényjelzése, a kdzeledd vonat idében, jol lathatod volt.

4.sz. abra:a kozut vonalvezetése és a tablak

Utatjaro

A szintbeni keresztezés kialakitasa beton elemes, 5,8 méter széles. A ravezetd ut
szilard burkolatd. A kozut-vasut keresztezés szoge kdzel 90°-os. A kozut feldl a
vasuti atjaréra figyelmezteté tablak mindkét irany feldl sérllésmentesek,
hianytalanok (4. abra, mely a kdézuti jarm{ haladasi iranyabdl készult):

,,,,,

- sorompoval biztositott vasuti atjaréra figyelmezteté tabla, mely alatt kiegészit6é
tabla jelzi, hogy az atjarét fénysorompé biztositja,

- vasuti atjarét el6jelz6 tablak,

- vasuti atjaro kezdete.

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A Bz-299 psz. motorkocsin TELOC RT 12 adatrogzité van, méréshatara 120
km/h, a benne lévd szalag méréshatara 100 km/h, mely az értékelésnél
figyelembe lett véve. A mozdonyon levé EEVB berendezés be volt iktatva és jol
mikodott.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

KBSz

10/15



2010-597-5

1.12 Meteorolégiai adatok
Az id6jaras napos, csendes, havas, téli, j0 latasi viszonyok mellett. Mivel az
id6jarasi viszonyok az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szikséges.

1.13  Atulélés lehetbsége
Az eset idején a 7245 sz. vonaton senki sem sérllt meg. A vasuti jarmi Utkdzés
soran bekovetkezett sérulései sem a vonatszemélyzet, sem pedig az utasok testi
épségét nem veszélyeztették.
A balesetben részes kozuti jarml vezetbje a tulélési tér dsszenyomddasa, a
gépjarmiben keletkezett alakvaltozasok kdvetkeztében sulyos, életveszélyes
séruléseket szenvedett.
A menték, a tlzoltdésag, illetve a rendbrség értesitése rendben megtortént, a
mentés nem szenvedett késedelmet. A sérliltet mentShelikopter szallitotta
kérhazba.

5.sz.abra: a sériilt kézuati jarmd

1.14 Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezéseére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.
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1.16

1.17

1.18

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyduttes rendelet (KRESZ) kovetkez6 bekezdései
szabalyozzak a félsorompd nélkili, fénysorompodval biztositott vasuti atjaréban
koévetendd szabalyokat:

»19. § (2) A fénysoromp6 a vasuti jarmii kézeledését és athaladasat két egymas mellett
levé, felvaltva villogd piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogo fehér fényt ad.

(...)

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedlil vagy félsorompoéval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogd piros
fényjelzést ad;

()

39. § (1) A vasuti atjarot megkdzeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti

megallas helyét jelz6 utburkolati jel elétt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kbzeledik,

(...)

C) a teljes sorompot kiegészits fényjelzé berendezés, illetbleg a fénysorompé vagy
félsorompdval kiegészitett fénysoromp?é villogoé piros jelzést ad,

(..)
e) a fénysorompo vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompd villogé fehér jelzést

nem ad,

(..)"

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

A Vb tudomasara nem hoztak ilyen esetet ebben a vasuti atjaréban.

KBSz
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2.2

2.3

2.4

2.5

ELEMZES
Az Utkozés

A 7245 sz. vonat menetrend szerint 12 6ra 01 perckor indult Hédmezdbvasarhelyi
Népkert allomasrél, 8 perc késéssel. A mozdonyvezetd az AS319 jell kdzut-vasut
szintbeni keresztezéshez kdzeledve,kb. 81 km/h sebességgel haladt, amikor észlelte a
menetirany szerint jobb oldalrdl érkezé személygépkocsit, ekkor a vonat az atjarotol
kb. 100-110 méterre lehetett. A mozdonyvezet6 Figyelj-jelzést adott, majd egyidejlileg
gyorsfékezést alkalmazott, azonban az itk6zést mar nem tudta elkerilni. A motorkocsi
kb. 44-50 méterre vonat a vasuti atjarétél, ekkor kezdett kialakulni a fékhatas és az
Utk6zésig a sebesség 79 km/h-ra csdkkent. A Bz-motorkocsi a kdzuti jarmivet a teljes
megallasig (318+21 sz. szelvény) tolta maga elétt. A vonat személyzete és az utasok
kézul senki sem sértlt meg.

A kozuti jarmi haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a személygépkocsi kdzlekedésével
kapcsolatban a szokasostdl eltéré forgalmi helyzetre utalna, vagy kedvezétlendl
befolyasolta volna az Ut és a jelzések megfigyelését. Az utburkolat hoval volt boritva,
mely a haladas sebességét befolyasolta. Ennek ellenére a mozdonyvezetd ugy itélte
meg, hogy viszonylag nagy sebességgel halad a koézuti jarmi a vasuti atjaré iranyaba.
Az ut vonalvezetése egyenes, igy nem jelentett olyan kedvezétlen kérilményt, mely a
baleset kockazatat novelhette volna. A balesetnek szemtanuja nem volt.

A vonat haladasa

A mozdony menetird regisztratumardl készult digitalis képen a 0-120 km/h
sebességtartomany 570 képpont magas. A regisztratum-vonal kitérése az Utkdzés
el6tt — a regisztratum 0 helyzetéhez képest — 375 képpont. Ennek megfeleléen az
alkalmazott sebesség:

375/570 x 120 = 79 km/h

Megallapithatd, a berendezésre jellemzb 5-5% pontatlansagi hatart is figyelembe
véve, hogy a vonat baleset elétti haladasi sebessége 77-82 km/h volt.

A lathatésagi viszonyok

A csOkkentett ralatasi haromszdg a vonat érkezési iranyabdl szabad volt, a teljes
ralatasi haromszog ugyanebbél az iranybdl az 50 cm-nél magasabb névényzet miatt
nem volt szabad. Mindemellett a hianytalanul kitlizott kozuti jelzétablak teljes
mértékben biztositottdk a fénysorompd jelzésének megfigyelhetéségét. A vasuti
atjarok kialakitasanal fontos szempont a kdzuton érkez6k szamara megfelel6 idében
és megfeleld intenzitassal jelezni a veszélyes helyhez valé kozeledést. Ezek a
figyelemfelkeltd jelzések megfeleléen alkalmasak arra, hogy a kdézuti jarmivezetd
figyelmét a kdzelgd veszélyes helyre iranyitsak, és legyen ideje ra felkészilni. A
baleset idején napos, tiszta id6 volt, mely a fénysorompd jelzésének
megfigyelhetéségét lehetbvé tette.

Orvos szakreferensi vélemény

Az el6zbekben leirtak szerint bekdvetkezett balesetben a fénysorompd tiltd jelzése
ellenére a kozuti jarmi az atjaroba hajtott. A kozuti jarmd vezetbje sulyos,
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2.6

életveszélyes sérlléseket szenvedett. A mentdk korhazi intenziv osztalyra szallitottak,
majd egy masik intézmény részlegére kerllt tovabbi gydogykezelés céljabal.

A Vb tudomasa szerint a sérllt a balesetet megel6z6en betegségben nem szenvedett,
gyogyszert, tudatmodosito szert nem szedett, alkoholt nem fogyasztott, igy figyel6 és
vigyazo képességét ezen tényezdk nem befolyasolhattak.

A sérilt elmondasa szerint a baleset korilményeire nem emlékszik. Az emlékezet
kiesés miatt t6le a baleset koriiményeit illetéen érdemi informacié nem nyerheté.

A baleset létrejottében, mint lehetséges emberi tényezd szerepelhetett, hogy az
észreveves feltételei kozul a figyelem ébersége és iranyultsaga csokkent. (A figyelem
a tudatnak az a legjobb beallitédasa, amely mellett az ingerfelvétel optimalis).

A fénysorompo6 miikodése

A fénysorompd Hbédmez6vasarhelyi Népkert allomas forgalmi irodajaba van
visszajelentve. A baleset iddpontjaban j6l mikodott, kézi kezelés - a
biztositoberendezési szamlalok allasa alapjan — nem tortént. A baleset utan a
fénysorompo ,zavar’ allapotba kertlt, majd ketté szam (275-276) felhasznalasaval
alapba lett téve. Kézi beavatkozasra ezt megel6zéen huzamosabb ideje nem kerult
sor, szabalytalan kezelés, beavatkozas nem tortént.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A kozuti jarmi vezetbje a jol mikodd, a kozut felé villogd piros fényt mutato
fénysorompot figyelmen kivil hagyva hajtott a vasuti atjaréba, ezért a baleset oka
a jarmlivezetdvel 6sszefiiggd emberi tényezére vezethetd vissza.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
llyen megallapitast a Vb nem tett.

Az eset bekodvetkezésével dsszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

llyen megallapitast a Vb nem tett.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasat a Vb nem tartja sziuikségesnek.

Budapest, 2011. augusztus 9.

Mihaly Andras Karosi Robert
Vb vezetdje Vb tagja
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