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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kodzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkulldott
zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2011. majus 3-an megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV Zzrt.
- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
A megjelentek a zardjelentés tervezethez észrevételt nem tettek.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kozlekedeési

esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Terilleti Vasutbiztonsagi Osztalya

KBSz 3/18



2010-482-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentos)

Az eset jellege mozgo jarmii okozta személyi sériilés
Az eset idépontja 2010. oktéber 15. 20:45

Az eset helye Nyiregyhaza

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tolatas

Az eset kapcsan elhunytak/
N o . 1/0
sulyosan sérlltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -
Erintett vonat szama -
Uzembentarté MAV-Trakcié Zrt.

Nyilvantarté allam Magyar Koéztarsasag

Az eset helye

Terpiget s = j“
P Fitasrahy peec]
g Rorel] i
ey b
Rudabnys Sloaiaipe .
Q \m

[ Snsparn B
s E &
Eoebry
e % i
Gor; Visstauns
St g o i ™ Joes
A ;
i A g
; 13t
53, Milészains A 'LE]
f &
Rk i p: Nyecsordzaty ] T i om, 2am®
% RagytofSiny Matrienincazsnt ok 1 7 T A
=l s LT - ) P BT i -
o N Moserh g Nnu‘-;:' sz Haicindnds o
logpashalor g 7" N . B = Tegapangnya £r6nd 0 o
Lo s o o =,
; [
" = G v b . / Hagblbomzbminy
" ] T R g0 Z
1 Atz N? Rimasgyane Kacgina & o cfgrar.Pusmsuoss .
R it s 1 3
st A 3% 105,
Kamye Ny Tatabnya Heves e T R RECEN iy
acse g, 2
12 A i3 Leme
cul i i o
Oncsriny o ofSi
g 1%
5 n - agykersl]
Szaznaghe e sk
Virggiets Székesfeht 0 7 N
st YRR & v
e sy S - i
Bt 25, . ( *
A, . P Lepsiny
1 26 £ N I
Tooes 28 Stenogind
o - 4

hagykanizss MesEeME QI o \ Lisirentisanes; Likdahizg
o, 2
o TiodWeggrisie)i s %
a - 1282 Cui
M TS
150 ‘ : Batonra
SZEGEDIR . we, Nt |
. e ho=n A k
Gythiyds el A gy o

q
Bicsrés

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset kézelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2010. oktéber 15-én 20 6ra 58 perckor jelentette a MAV
Zrt. halézati félzemiranyitéja, a KBSZ Ugyeletese ezt kbvetben jelentette a KBSZ
ugyeletes vezet6jének.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. oktober 15-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagjai Burda Pal baleseti helyszineld
dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb
- 2010. oktéber 15-16-an helyszini szemlét tartott,
- az érintett dolgozokat meghallgatta,

- az esemeényt rogzit6 térfigyelé kamera felvételét megkapta,
- aszukségesnek vélt dokumentumokat bekérte és azokat megkapta,
- amenetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2010. oktdber 15-én Nyiregyhaza allomason az |. 6rhely valtdkezelbje egy tolatast
végz6 mozdony mell6l az 6rhelyére visszatérve keresztezte a kihuzd vaganyt,
amelyen egy masik tolatasi mozgas elltétte, és a helyszinen életét vesztette.
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A vizsgdlat alapjan az esemény elsGsorban a valtékezelbvel kapcsolatos emberi
tényezére vezethetd vissza, de kdzrejatszott az is, hogy az 6t elité tolatast végzé
mozdony vezetballasabdl korlatozott a kilatas.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2010. oktéber 15-én az Eperjeskérél Dunaujvarosba tartdé 68219 sz. tehervonat
V63,040 mozdonyat Nyiregyhaza allomason miszaki okbdl cserélni kellett. Az
érkez6 tehervonat mozdonya leakasztas és koriljaras utan kb. 20:30-kor kihaladt
az allomas végponti oldalan a Szerencs felé vezet6 vaganyra.
Ekdézben a mosovaganyokon az M44,423 mozdony két Bzx személykocsival
tolatast végzett. E mozgas keretében — miutan az I. 6rhely valtékezel6je nyugtazta
a menet mozgasat, és jelzést is adott feléje — a kocsikat kihuztak az I. 6rhelyig. A
kihuzas kbzben a valtokezel6 beszélt a szomszédos vaganyon idékdzben
odaérkez6 V63,040 psz. mozdony mozdonyvezetbjével mozgasanak céljarol, majd
visszaindult az 6rhelyre, keresztezve a folyd tolatasi mozgas vaganyat, amelyen a
tolatas veégzd mozdony 6t elltotte. A tolatasban részt vevék a balesetet nem
észlelték, ezért valtdallitast kdvetben visszatoltak a mosdvaganyok felé, a
tervezett helyre.
Roéviddel ezutdan a kozelben varakozé V63,027 psz. mozdony vezetbje észlelte,
hogy az 6rhely el6tti vaganyszakaszon a valtokezel§ holtan, 6sszeroncsolva
fekszik. A maradvanyokat kés6ébb részben megtalaltak a tolatast végzdé
M44,423 psz. mozdonyon.
1.2 Személyi sérulés
et . Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos 1 - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
1.3 Vasuti jarmivek sériilése
Vasuti jarmivek nem sériltek.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti palyaban kar nem keletkezett.
1.5  Egyéb kar
Egyéb kart sem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A balesetet szenvedett valtokezel6
Kora 46 év
Neme férfi
Szakképesitése vezetd valtokezeld
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. janiusig l. csoport

A szolgalatba lépés ideje a baleset el6tt | 19:30

2010. oktober 14-15. éjjel
19:20-7:30

El6z6 szolgalat

KBSz
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Legutobbi forgalmi oktatas

2010. jalius

Legutébbi id6szakos vizsga

2010. aprilis

A valtdkezeld viselte a részére biztositott munkaruhat, cipét, j6 lathatésagot

biztositdé mellényt.

Az igazsagugyi szakért6i vélemény szerint alkoholt nem fogyasztott. Akut
betegsége nem volt, csak egy mas enyhe foku betegsége, de annak a baleset

|étrejottében nem volt szerepe.

A Vb altal beszerzett adatok alapjan aznap jé altalanos allapotban érezte magat,

igy ment szolgalatba.

1.6.2 Az M44,423 psz. mozdony mozdonyvezetdje

Kora 52 év

Neme ferfi

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. juliusig
Vasuti szolgalatba Iépett 1982-ben

A szolgalatba lépés ideje a baleset el6tt | 20:00

El6z6 szolgalat befejezése

el6z6 nap, 17:05

Legutébbi forgalmi oktatas

2010. szeptemberben

1.7 A tolatéegység jellemzoi
Mozdony palyaszama M44,423
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakci6 Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 2 db Bzx
Fékezés modja leégfék, csak mozdonyon
A tolatdbmozdony (3. abra) hosszu orraval volt az elttétt személy felé, a balesetkor
hdzva tovabbitotta a kocsikat. A mozdony eleje két fehér fénnyel volt megjeldlve.
KBSZ 8/18
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3. dbra: az M44 tolatdmozdony jellegrajza

Nyomok a tolatdbmozdonyon
A mozdony mindkét végén, a palyakotrékon a szerencsétlendl jart valtokezeld
maradvanyai fellelhetdk voltak.

A kerekeken ilyen nyomok nem voltak (a személyi sérllések sem szarmaztak
vasuti jarmikeréktél). Az Gtk6z8kdn emberrel vald Utkdzés nyomai nem voltak
lathatok.

A tovabbitott kocsikon ilyen nyomok szintén nem voltak.

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palya 48 kg/fm sinekbdl all, zuzottké agyazattal. Az elités helyén a
megengedett sebesség 20 km/h.

Az allomason D55 biztositoberendezés uzemel, melynek hataskorzete a baleset
helyszinére is kiterjed. A valtok kozponti allitasuak, az |. 6rhely kozelében
szigetelés talalhato.

Allomasi adatok

Nyiregyhaza allomas jelentds forgalmu palyaudvar a Budapest-Zahony févonalon,
melyhez itt csatlakozik a Budapest-Miskolc-Nyiregyhaza utirany is. Emellett
mellékvonalak csatlakoznak még itt a févonalakhoz.

Jelent6s tavolsagi és atszallé forgalma van, egyben Nyiregyhaza varos vasuti
forgalmat szolgalja ki. A zahonyi atrakokorzetet érinté tehervonatok is érintik,
valamint tehervonatok indit6 és célallomasa is.

Az eseményben érintett valtokorzetet a 4. abra mutatja.

KBSz
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1.10

1.11

1.12

1.13

I | Villamosmozdony szin -
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4. abra: az eseményben érintett vaganyhalozat torzitott helyszinrajza

Az abran a felsé két vagany a helyi elnevezésekben és a tovabbiakban ,kih(z6” és
a ,szerencsi’. Vaganytengely-tavolsaguk 4,7 m.
Vasuti jarmivek adatrogzitoi

Az M44,423 mozdony 100 km/h méréshataru Teloc RT9 sebességmérd
berendezéssel volt felszerelve, az alkalmazott sebességméré szalag 150 km/h
méréshataru.

R I R S sig"_%d LR T I W S

5. dbra: az M44,423 psz. mozdony menetiré regisztratuma

Kommunikacios eszkozok

Az esemény helyszinén utasitast adé hangszéros tavbeszél6 mikodott. A
hangrogzité berendezés igazolja, hogy ezen keresztul a valtokezel6 nyugtazta az
6t késbbb eluté menet mozgasat.

Meteorolégiai adatok
Az eseménykor az évszaknak megfelel6 hideg (+6 ‘C), de tiszta, derllt éjszaka
volt.

A tulélés lehetésége

A balesetet szenvedett személy sérulései olyan sulyosak voltak, hogy életét a
baleset idébeni felismerésével és azonnali orvosi beavatkozassal sem lehetett
volna megmenteni.

KBSZ
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1.14

1.15

1.16

1.17

Probak és kisérletek

Probakra, kisérletekre nem kertilt sor.

Erintett szervezetek és a munkaszervezés jellemzése

A balesetet szenvedett dolgoz6 a szolgalati helyen rendszeresen teljesitett
szolgalatot.

Szabalyok és szabalyzatok

Az eseménnyel kapcsolatba hozhato kilonleges szabalyok bemutatasat a Vb nem
latja szukségesnek.

Kiegészité adatok

Az eseményt rogzité térfigyeld kamera felvételén a kdvetkezd eseménysorozat
latszik:

Idépont Valtokezeld Jarmiivek
20:32:37 kijon az 6rhelyrél, a képen mar a
kihuzé vagany két sinszala kozott
lathato
20:33:11 ,Kozeledj felém” jelzést kezd adni

a kihuzé és szerencsi vaganyok
k6zott a mosovaganyok felé

20:33:30 | a hattérben érkezd

20:33:42 I személyszallitd vonat halad
I (568, VIII. vaganyra)

20:33:46 a jelzésadast abbahagyja, odébb
all a szerencsi vagany masik

oldaléra
20:33:51 ,Kozeledj felém” jelzést kezd adni
20:33:58 .Megallj!” jelzést ad V63 mozdony érkezik
(V63,040)
20:34:02 V63 megall és eltakarja a
valtokezelbt (V63,040)
20:34:05 a hattérben kihalado

szemeélyszallitd vonat jelenik
meg (626, Il. vaganyrdl)

20:34:10 elélép a V63 mozdony mogll, az
Orhely felé gyalogol (V63,040)

20:34:16 atlépi az ©6rhely el6tti kihazé | feltinik az 6rhely elbtt a

vagany elsd sinszalat tolatbegység
20:34:16,30 | a képen egy tabla takarasaba
kerult
20:34:17,99 elutés, az Utkdzeés helye az eldbbi tabla magotti
20:34:20 az elébbi személyszallité vonat
vége elhalad
20:34:30 tolatoegység megall
20:34:38 tolatoegység visszaindul
20:34:53 tolatéegység lehalad a
holttestrél
20:35:47 V63 visszaindul (V63,040)

20:38:38 feltiinik a képen egy személy a
helyszin mellett

KBSz
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1.18

A felvétel minésége a néhai pontos helyzetének beazonositasat nem teszi
lehetévé, arra a folyamat soran a fenti leiras pontossagan bellli becslések
teheték.

A 20:34:10-18 idészakban a vaganyba Iépésig a valtdkezel® mozgasa egyenletes,
folyamatos. Ezutan kis megtorpanas érzékelhetod.

Az elltést kovetben a kép egy pontjan a mozdony (hossza: 11,2 m) 20:34:19.18 —
20:34:21.82 idépontok kdzott halad el.
Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ hasonlé eseményt még nem vizsgalt.

KBSz
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2 ELEMZES

2.1

Az esemény lefolyasa

Az eseményrél készult felvétel, az elmondasok és napldk alapjan a balesetkor a 6.
abra szerinti mozgasok voltak a terlleten:

-a 626 sz. IC vonat kihaladt a Il. vaganyrél Zahony felé,

-a V63,040 psz. mozdony az 6rhely elétt allt a szerencsi vonal vaganyan, és a
mozdonyvezetdje éppen vezetballast valtott,

-a balesetben részes tolatasi mozgas folyt az érhely elétti vaganyon.
M PR \f\\lamosrr_wozdonyszw'n -

- _—

i H - = Mosovaganyok

ViE === >: - - -Szerencs
Wi === Y - - -Zahany bal
AU H H H | K - = =Zéhony jobb

6. abra: jarmiivek és mozgasok a baleset bekovetkezésekor

A valtokezel6 a V63,040 mozdonytdl visszatérve keresztezte a vaganyokat és a
tolatasi mozgas elé lépett. Annak mozdonyvezetbje nem észlelte az Utkdzést, a
mozgast folytatta (majd visszatolt) mintha esemény nem tértént volna.

A mozdonyvezetd nem is észlelhette a torténteket, mivel a mozdony
vezetballasabdl a kilatas sz(ikds, a mozdony orra telies mértékben takarta az
esemeényt (lasd még 2.5 pont és 7. abra).

KBSz
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2.2

2.3

7. abra: kilatas az M44 sorozati mozdony vezetéallasabol

A tolatasi mozgas haladasa

Az eseményrdl készilt mozgdkép-felvételen az Utk6zés helyén a mozdony
2,64 masodperc alatt teszi meg a sajat hosszanak megfelel6 utat (11,2 m). Az
atlagsebessége ezen révid idészakban:

11,2m/ 2,64 mp = 15,3 km/h

A mozdony regisztratuman a végkitéréshez tartozé tavolsag 540 képpont. A
tolatasi mozgasok soran elért legnagyobb sebességhez tatozo kitérés 86 képpont,
ami 86/540*100=16 km/h. A balesetes mozgas soran a mozdony 15 km/h-ig
gyorsult, és errdl a sebességrdl lassul, illetve all meg.

Az adatok 6sszhangban vannak a fenti, felvételrél szamitott értékkel, és nem Iépik
tul a palyara megengedett 20 km/h sebességet.

A valtokezel6 mozgasa

A valtokezeld 20:34:10-kor lépett el a V63 mozdony mogll (mely az eseményt
rogzitd kamera felé takart csak, a balesetben részes tolatas felé nem). 20:34:16-
kor lépte at a kihuzé vagany elsé sinszalat, a kett6 kdzott pontosan nem
megitélhetéen, kb. a :13-14 masodpercben Iéphetett be a kihuz6 vagany
Urszelvényébe, azaz a baleset el6tt 4-5 masodperccel.

A mozdony ekkor
15,3 km/h x 4-5 mp = 17-21 méterre
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2.3.1

2.4

jart. A pontosan meg nem allapithato lassulas beszamitasat is becsullve a tavolsag
legfeljebb 2-3 méterrel lehetett tdbb.

A valtokezel6 20:33:46-51 id6szakban a szerencsi vaganyt keresztezte, két
jelzésadas kozott. E mozgas becsult hossza (Urszelvényen kivalrél a masik
oldalon Urszelvényen kivilre) kb. 5 m, azaz 1 m/s atlagsebességgel haladt.

A balesetet kdzvetlenll megel6zé mozgasnal helyzetét ennél is nehezebben lehet
becsilni. A V63 mozdony takarasabol el6lépve (20:34:10) a szerencsi vagany
tengelyében lehet.

Ahhoz, hogy a tolatbegység odaérkezéséig a kihuzd vagany keresztezhet6,
Urszelvénye elhagyhato legyen, meg kell tenni

-a szerencsi és kihuzo vaganyok tengelytavolsagat (4,7 m),
-és a kihuzé vagany tovabbi fél (rszelvényszélességét (2,0 m),

azaz 0sszesen 6,7 m-t. Tehat a balesetig (20:34:18) hatralévé 8 masodpercben az
elébbi sebességgel az lGrszelvény elhagyhato lett volna.

Ez a megfontolas dsszhangban all azzal a megfigyeléssel, hogy a valtdkezeld
mozgasa a vaganyba lépésig egyenletes, folyamatos, de ezutan — valoszinileg a
veszeély felismerésekor — kis megtorpanas érzékelhetd.

A baleset létrejotte
A baleset kialakulasanak lehetséges okai:

1. A sineken val6 athaladas el6tt a valtokezel6 nem észlelte a kozeled6 tolatd
mozdonyt (nem latta, nem hallotta, lasd még 2.4).

2. A valtokezel6 észlelte a kdzeledd tolatasi mozgast, de rosszul itélte meg
annak hosszat, és igy a megallas varhatd helyét, vagy

3. hibasan itélte meg annak sebességét és tavolsagat ezért folytatta a
vaganyokon az atjarast.

Mindegyik esetben a tényleges veszélyt a sinszalak kozott ismerhette fel.

Ez akut stressz reakciot okozott. (A stresszor altalaban lehet egy magaval ragado
traumatikus élmény, mely sulyosan veszélyezteti az egyén testi épségét. Jelen
esetben ez a kialakult életveszély hirtelen felismerése volt.) Az életveszély
felismerése készuletlenll érte, ezért allhatott elé blokk (az ijedtségtdl — varatlan
hatastdl — megdermed, megbénul, leall a gondolkodas), ilyen allapotban az ember
menekulésre képtelenné valik. Ezt az allapotot igazolja a fentebb emlitett mozgas-
megszakadas, a valtékezel6 nem tudta kihasznalni a rendelkezésre allé
masodperceket menekilésre.

Zavaro korulmények

A baleset idején a hattérben személyszallitdé vonat halad el. Annak folyamatos
zaja elnyomhatja a tolatédsi mozgasét.

A tolatasi mozgasnak addig kellett terjednie, hogy a szerelvény vége lehaladjon
egy, az Orhely kozelében lévd szigeteltsinrdl. Tehat a tolatoegység elejének
helyzete annak hosszaval lesz tul a szigetelésen. Ha a valtékezel6 nem tudott
réla, vagy a s6tétben nem latta jol, hogy a tolatas két kocsival torténik, egyedl
koézlekedd mozdony esetén feltételezhette, hogy az a szigetelésrél lehaladva
sokkal korabban megaill.

A térvilagitas ugyanakkor az esemény idején megfelelt a mindennaposnak, zavaré
id6jarasi korulmény, a mozgas iranyaban tereptargy, mas jarmid nem volt, a
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mozdony eleje meg volt jeldlve két fehér fénnyel, igy a valtokezel6 szamara |
adott volt a lehet6ség, hogy a kozeledd tolatdbegységet és annak
Osszeallitasat lassa, észlelje.

Kilatas a mozdonybdl

A mozdony kialakitdsa olyan, hogy a mozdony orra a mozdonyvezetd
szemsz06gébdl hosszan takarja a bal sinszalat (8. abra).

Az abra méretezést nem tartalmaz, mert a tényleges takart hossz 50-150 m
is lehet a mozdonyvezet§ testhelyzetétél fuggben. Ez azonban a
legkedvezébb széls§ értékében is lényegesen nagyobb, mint a
veszélyhelyzet elballasakor rendelkezésre allé kb. 17-21 m tavolsag (2.3).

A mozdonyvezetd a veszélyhelyzetet nem ismerhette fel, nem volt
lehetbésége a baleset elkerllésére, és annak bekdvetkezését sem
észlelhette.

8. abra: holttér (halvanyvorossel)
az M44 sorozati mozdony vezetdallasabol &
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen 0Osszefliiggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb a balesetet a valtdkezel6vel Osszeflggésben emberi tényezére vezeti
vissza.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
Az M44 sorozatu mozdony hosszu orra jelentdés nagysagu teret kitakar a
mozdonyvezeté elél. Ha a mozdonyon egy 6 teljesit szolgalatot — mint a baleset

idején is — ezen tér nem figyelheté meg, az ott keletkezd veszélyhelyzetre nincs
lehetbség reagalni.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4 BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen események a vonatkoz6 szabalyok betartasaval, a vasuti tertleten elvart
figyelemmel elkertilhetdk, biztonsagi ajanlas kiadasa ezért nem szikséges.

Budapest, 2011. majus

Chikan Gabor Burda Pal
Vb vezetéje Vb tagja

Dr. Maté Robert
Vb tagja
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