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A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egytittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szol6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szél6 2001/14/EK
iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szélé unios jogi aktusoknak valé
megfelelést szolgaljak:

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.
Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ

2/14



2010-448-5

Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. majus 3-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV Zzrt.

A zardbmegbeszélésen a zardjelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevok
észrevételt nem tettek.
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Meghatarozasok és roviditések

CsSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

GYSEV Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut

EVM Eberségi berendezés

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Psz. Palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag Teriileti Vasutbiztonsagi Osztaly
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelz6 meghaladas

Az eset idépontja

2010. oktéber 1. 19 6ra 16 perc

Az eset helye

Almasfizité allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 0/0
sulyosan sériltek szama
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke 0
Erintett vonat szama 40767

Uzembentarté

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: Almasfiizité allomas Magyarorszag palyahalézatan
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2. abra az esemény helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. oktober 1-jén 19 dra 36 perckor (az eset utan 20
perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6lzemiranyitéja.

A KBSZ lgyeletese 2010. oktdber 1-jén 19 6ra 40 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes
vezetdjének.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara 2010. oktober 1-jén
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje: Mihaly Andras balesetvizsgald
tagja: Rézsa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

- AVb 2010. oktdber 13-an helyszini szemlével egybekotott probat tartott,
- az eseményben érintett személyeket meghallgatta,

- aszlkséges dokumentumokat bekérte,

- amenetiro regisztratumot kiértékelte.

Jelen Zardjelentés-tervezet a rendelkezésre allé informacidk, dokumentumok alapjan
kerult 6sszeallitasra.

Az eset rovid attekintése

2010. oktéber 1-jén 19 6ra 16 perckor Almasfuzitd allomason a 40767 sz. vonat
elézetes felhatalmazas nélkil, a kijarati jelzd tovabbhaladast tiltd jelzése ellenére
elindult, azt meghaladta és a 12/a jell, részére helytelenll all6 atszelési valtot
felvagta. Mozdonyradion kapott rendelkezésre a vonat megallt. Az esemény soran
személyi sérilés nem tortént.

A Vb a mozdonyvezetd altal a helyszinen, illetve a meghallgatasa soran elmondottak
tisztazasa eérdekében az eset helyszinén probat tartott.
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A préba soran megallapitast nyert, hogy a vonat altal hasznalt vaganyon a jelfeladas
.Megallj” allasu kijarati jelz6 esetén is ettél eltérd, megtévesztd jelzést ad. A préba
soran megallapitott hibajelenség okat a biztositoberendezési szakszolgalat felfedte, a
javitast elvégezte, ezzel a rendellenes miikddés megszint.

A Vb az esemény bekovetkezését miszaki hiba miatti megtéveszté jelzés
megjelenésére, a kijarati jelz6 jelzésének meg nem figyelésére, az egyidejlleg kapott
eltéré értelmi jelzések nem megfelel értelmezésével 6sszefiigghd emberi tényezére
vezette vissza.

Tekintettel arra, hogy a hibat az infrastruktira mikodtetéje a vizsgalat ideje alatt
megszuntette, igy Biztonsagi Ajanlas kiadasa nem szikséges.

KBSZ

7114



2010-448-5

1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2010. oktober 1-jén a 40767 sz. tehervonat 19 6ra 09 perckor megallt Aimasfuzité
allomas V. sz. vaganyan. Kb. 19 6ra 16 perckor a vonatot tovabbité V43-333 psz.
mozdony digitalis vezetéallas jelzéjén - a mozdonyvezet§ elmondasa szerint —
,407-es szam megjelent és az EVM berendezés figyelmeztetd hangot adott,
melyet a mozdonyvezetd nyugtazott. Ezutan - elmondasa szerint - azt latta, hogy
a kijarati jelz6n tovabbhaladast engedélyezd jelzés van, majd a vonattal elindult.
Elindulas utan rovid idével a digitalis vezet6allas jelzé 2-3 masodpercig sétét volt,
majd azon fehér fény jelent meg. Ekkor a vonat eleje mar a valtokorzeten kivdl
volt, behaladt a 4923 sz. vonat részére kivezérelt vaganyutba. Rovid idd elteltével
a mozdonyradién értesitették, hogy voros jelzési képet mutatd egyéni kijarati jelzb
mellett haladt el és egy valtét felvagott. A mozdonyvezetd a vonatot az ,F” jell
kijarati jelz6 el6tt megallitotta (3.abra). Az esemény soran személyi sérilés nem
tortént.

__ Tatabalvg. | . Xl
Almasfizité allomas

XIl.

3. dbra: a balesetben érintett vaganyhalézat

A Vb a mozdonyvezetd altal - a helyszini vizsgalat és a késébbi idépontban
torténé meghallgatasa soran - elmondottak tisztazasara oktdber 13-an kisérleti
probat tartott, mely soran a fenti jelenség megismétlédott.

Személyi sérilés

Nem tortént.

Vasuti jarmiivek sérlilése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastruktiraban az eset kapcsan minimalis anyagi kar keletkezett
(valtéfelvagas).
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1.5

1.6
16.1

1.7

1.8

1.9

Egyéb kar

Az eset kovetkeztében 5 személyszallitd vonat 83 percet, 1 tehervonat 143 percet
késett.

A személyzet adatai

A 40767 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 25 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. oktéber
Legutolsé szolgalatba Iépés ideje oktéber 1. 15 éra 10 perc

A vonat jellemzéi

Vonatszam 40767

Vonat neme Nemzetko6zi tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama V43-333

Mozdony tulajdonosa GYSEV Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 35 db teherkocsi
Vonathossz 491 m

Elegytomeg 1201t

Eldirt fékszazalék 70 %

Tényleges fékszazalék 96 %

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Almasfiizité allomason DOMINO 55 tipusu biztositdberendezés lizemel, kivéve az
allomas XIl., XIIl. sz. vaganyait, valamint Almasfiuzit6 fels§ megalldhelyet, ahol
ALCATEL ESTW Elektra tipusu elektronikus biztositoberendezés lett kiépitve. A
biztositoberendezések kezelése, illetve vezérlése a forgalmi irodaban elhelyezett
domind kezel6pult és elektronikus kezel6éi felllet hasznalataval torténik.

A palyaszerkezet tipusa 60 kg/fm sin vasbetonaljakra szerelve, zuzottk$
agyazatban. Kiépitési sebessége 120 km/h.

Allomasi adatok

Almasfizit6 allomas Budapest-Keleti pu. és Hegyeshalom kétvaganyu villamositott
févonalon, Tata és Komarom allomasok kozott fekszik a 884+96 és a 973+85
szamu szelvények kozott. Eldgazd allomds, innen agazik ki az Almasfuzits-
Esztergom mellékvonal. A vonatok kozlekedési rendje Tata és Almasfizitd, illetve
Almasfizité és Komarom allomasok kozott 6nmiikodé térkozi kdzlekedés, a palya
jelfeladasra kiépitett. Neszmény és Almasfizité allomasok kdzott a kdvetési rend
allomastavolsag, ellenmenetet kizard biztosité berendezéssel.
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1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitd

A 40767 sz. vonatot tovabbitd V43-333 psz. mozdony Teloc 2200 rendszeri
elektronikus sebességmeérd és rogzité berendezéssel lett felszerelve. A V43-333
psz. mozdony elektronikus sebességmérd berendezése allé helyzetben nem
rogzit, igy a jelfeladas rendellenes mikddése ilyen modon nem volt
rekonstrualhato.

1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korlilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.13  Atulélés lehetdsége

Az eset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki, személyi sérulés nem tortént.

1.14 Probak és kisérletek

A Vb oktdber 13-4n Almasfiizitd allomason a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag
Biztositoberendezési Osztaly, GYSEV Zrt., MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatoésag
Teruleti Vasutbiztonsagi Osztaly Budapest bevonasaval helyszini prébat tartott a
mozdonyvezetd allitasanak igazolasa céljabdl, a balesetben részes V43-333 psz.
mozdonnyal és az érintett mozdonyvezetével. A mozdony az eredeti eseménynek
megfeleld helyen, az allomas kezd6épont feléli oldalan, az V. sz. vaganyon levé
egyéni Kkijarati jelz6tél kb. 80 méterre allt. Az allomasi biztositoberendezés
kezelése az eredeti sorrendben tortént, ketté sarga fény kivezérlése a K4 jeli
kijarati jelz6re, majd els6 lezaras a K4 és a K4a jelz6k kozotti szakaszra. Az elsé
lezaras megvaldsitasa utan az alabbiakat allapitottuk meg:

e a mozdony digitalis vezetballas jelzbje a kijarati jelz6 tovabbhaladast tiltd
jelzésével ellentétben atvaltott harom vizszintes vonalra (A palyarol
kiértékelhetd jel nem érkezik)

e a mozdony digitalis vezetdallas jelz6je a kijarati jelz6 tovabbhaladast tilto
jelzésével ellentétben atvaltott rovid idére ,MAX” jelzésre, majd a mozdony
digitélis vezetdallas jelzéjén harom vizszintes vonal jelent meg (A palyardl
kiértékelhetd jel nem érkezik)

e a mozdony digitalis vezetdallas jelzéje a kijarati jelz6 tovabbhaladast tiltd
jelzésével ellentétben atvaltott révid idére ,80” jelzésre, majd a mozdony
digitalis vezetdallas jelzéjén harom vizszintes vonal jelent meg (A palyardl
kiértékelhetd jel nem érkezik)
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Az esetben részes V43-333 psz. mozdonnyal végzett probat kévetdéen, a Vb az
akkor kozlekedd, az V. sz. vaganyra érkezd 42004-1 sz. vonatot tovabbitd MAV-
Trakcié Zrt. V43-1154 psz. mozdonnyal is elvégezte a fenti probat az elé6zé
feltételek megtartasaval, az eredmeény:

e a mozdony digitalis vezetballas jelz6je a kijarati jelz6 tovabbhaladast tiltd
jelzésével ellentétben atvaltott harom vizszintes vonalra (A palyardl
kiértékelhetd jel nem érkezik)

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A jelen forgalmi helyzetben a 40767 sz. vonat felhatalmazasa indulasra, forgalmi

szolgalattevé altal az egyéni kijarati jelzére kivezérelt tovabbhaladast engedélyezé

jelzéssel tortént.
1.16 Szabalyok és szabalyzatok

F.2. sz. Utasitas 15.17 pontja: vonatok mozdonyvezetbinek felhatalmazasa

»15.17.1. A vonatok mozdonyvezetbit allomason, megall6-rakodéhelyen az inditasra,

illetve az athaladasra, mas szolgalati helyen, tovabba a nyilt vonalon — a vonatkiséré

nélkiil kbzlekedd és a nyilt vonalon nem tovabbhaladast megtilté jelzés, hanem barmely
mas ok miatt megallt vonatok kivételével — az inditasra fel kell hatalmazni.

A felhatalmazas térténhet a forgalmi szolgélattevd, ligyeletes tiszt részérdl:

—  elbzetes jelzGkezeléssel és vonatindito jelzbeszkbzzel,

—  vonatindito jelz6eszkbzzel,

—  jelz6kezeléssel”

(...)

15.17.1.3. Jelz6kezeléssel kell a mozdonyvezetét felhatalmazni:

—  bejarati, térkdz- és fedezdjelzé elbtt Megallj-jelzés miatt megallt valamennyi vonatnal;

— egyeéni kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezé jelzése esetén valamennyi
menetrend szerint athalad6 vonatnal;

— egyéni kijarati jelz6 tovabbhaladdst engedélyezé jelzése esetén valamennyi
indulo és barmely mds ok miatt megalldas utan indulé vonali tolatasvezetd
nélkiil kbzlekedé nem személyszallité vonatnal;

— tovabbi Kkijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd, illetve Hivo-jelzése esetén
valamennyi vonatnal (15.19.1.1. pont).

15.17.4. A mozdonyvezetdé csak akkor indithatja el a vonatat, illetve

haladhat at, ha erre felhatalmaztak.

15.17.4.1. A vonat elinditasa el6tt a mozdonyvezeté személyesen koételes

meggy6zédni arrél, hogy az 6 vonatat hatalmazzak-e fel az
inditasra és a helyhezko6tott jelz6k tovabbhaladast engedélyezé
jelzése az 6 vonata részére vonatkozik-e.

A felhatalmazasrél térténé meggy6zbdés céljabdl sziikség esetén at kell mennie arra a

palyaoldalra, ahol a felhatalmazas térténik. Ha a helyhez kotott jelz6 tovabbhaladast

engedélyezd allasarél nem tud meggydzd&dni, akkor a felhatalmazéast végz6 dolgozotol
kételes érdeklédni.

(-..)

Figyelési kotelezettség

16.2.2. Menet k6zben a vonat elején Iévé mozdonyvezeté és a mozdonyvezetd

mellett tartézkodd masodik dolgozo, tolt vonatnal pedig az elsé jarmivén

tartézkodo vonatkiséré elbre és hatra tekintéssel kételes figyelni:

— avonatot,

— apalyat és a szomszédos vaganyokat,
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1.17

1.18

—  az utatjarokat,

—  afigyelmeztets jeleket, a jelzOkkel és jelz6eszkbzdkkel adott jelzéseket,

— avaltéra torténé rahaladas elbtt pedig a lehetéségekhez képest a valté allasat, a
vdganyutat és a biztonsagi hatarjelz6k utani térséget.

F.1. Jelzési Utasitas 3.2.6 pontja: ,Egy fehér fény. Digitalis vezetballas jelz6n harom
vizszintes vonal. A palyardl kiértékelheté jel nem érkezik. Egy fehér fény. Digitalis
vezetballasjelz6n harom vizszintes vonal, ETCS vezetballas jelzén fehér alapon harom
vizszintes vonal. A berendezés hasznalhatatlan vagy a vonat vonatbefolyasolasra ki nem
épitett palyaszakaszrél vonatbefolyasolasra kiépitett, de foglalt, illetve olyan
palyaszakaszra érkezett, amely nincs kiépitve vonatbefolyasolasra.”

F.1. Jelzési Utasitas 3.2.1 pontja: ,Egy z4ld fény. Digitalis vezetéallas jelzén MAX
felirat. A kévetkez6 jelzén sebességcsbkkentés nélkiil tovabbhaladast engedélyezé jelzés
varhato.”

F.1. Jelzési Utasitas 3.2.3 pontja: ,Z6ld-sarga fény és benne 40-es vagy 80-as szam.
Digitalis vezetballas jelz6n 40-es vagy 80-as szam kijelzés. A kbvetkezd jelz6n (40 vagy
80 km/h) sebességgel tovabbhaladast engedélyezé jelzés van, vagy tovabbhaladast
engedélyezb nem biztositott bejarati jelzé kbvetkezik.”

Kiegészitdé adatok

A GYSEV Zrt. tulajdonaban levé V43-333 psz. mozdony elektronikus
sebességmérdje nem rogzit allé helyzetben, ami nem felel meg az 1/2003. (MEV
Ert. 8.) MAV vontatéjarmivek, illetve a vezérlékocsik elektronikus sebességmérs
berendezéseiben rogzitett menetadatokrol, jelekrél és informaciokrol szoélo
utasitas 2. pontjaban foglaltaknak. Az eset bekdvetkezését kdvetben azok a
GYSEV Zrt. tulajdonaban levd V43 sorozatu mozdonyok, melyek elektronikus
sebességmérd berendezése allé helyzetben nem rogzit, a MAV Zrt. teriiletére
nem lettek vezényelve. A GYSEYV Zrt.-t6l kapott tajékoztatas szerint 7 db ilyen V43
sorozatu mozdonnyal rendelkeznek, ebbdl 3 mozdonyba mar beszerelték a
megfelel kartyakat, tehat ezek allé helyzetben is régzitenek. Tovabbi 4 mozdony
megfelel kartyaval torténd ellatasa 2011. . negyedévben varhato.

Korabbi hasonlé esemény

Korabban hasonlé eseményt nem hoztak a Vb tudomasara.
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2.

ELEMZES

A vonat kb. 19 6ra 09 perckor érkezett Aimasfizitd allomas V. sz. vaganyara, majd 19
ora 16 perckor indult el. A mozdonyvezetd elmondasa szerint a digitalis vezetdallas
jelzébn ,40” szam jelent meg, és az EVM figyelmeztet§ hangot adott, melyet
nyugtaztak, ezt azonban a mozdony allé helyzetben nem rogzitette. A kijarati jelz6
tovabbhaladast engedélyezb jelzése a mozdonyrdl kissé balra volt lathatdé, ami
valojaban a V. vagany egyéni kijarati jelz6jén jelent meg. Ez a tény a probak soran is
beigazolodott. Elindulast kdvetéen — menet kdzben - a menetigazolvany megfeleld
adatai kerultek kitoltésre, majd rovid id6 eltelte utan a digitalis vezetdallas jelz6 2-3
masodpercig sotét volt, majd a ,0” szam jelent meg.

Elindulast kovetéen a mozdony kb. 230 méter megtett Ut utan a digitalis vezetdallas
jelzén az addigi harom vizszintes vonal megsziinik és kb. 236 méternél a 0 (nulla)
kijelzés jelent meg.

Ekkor haladt at a vonat a 12/a atszelési valton és kiért a févonallal 6sszekdtd
vaganyra, ahol az ,F” jell kijarati jelzén ,Megallj jelzés” volt. A mozdonyvezetét ekkor
mar mozdonyradién értesitették, hogy tovabbhaladast tilto jelzési képet mutatd egyéni
kijarati jelz6 mellett haladt el és a 12/a jell atszelési valtot felvagta. A mozdonyvezetd
ezt az értesitést kovetéen a vonatat megallitotta. Az elindulastél szamitva 589 métert
tett meg, a vonat legnagyobb sebessége ezen a tavolsagon 11,5 km/h volt, amelyet az
indulastol szamitott 230 méterre ért el és az elindulastol szamitott 568 méterig tartott,
21 méter fékut utan allt meg. A mozdonyvezeté elmondasa szerint a kijarati jelzén
megjelend kettd sarga fényt a mozdonytdl enyhén balra latta, a mozdonyon
mindharom fény fel volt kapcsolva, a vaganyutban fekvé valtok allasat nem figyelte
meg.

Az eseménnyel kapcsolatos mozdonyvezetdi elmondasok igazolasara a Vb 2010.
oktéber 13-an probat tartott, az esetben érintett mozdonnyal és mozdonyvezetével. A
mozdony az eset idejével azonos helyen az V. sz. vaganyon allt a kijarati jelz6tdl kb.
80 meéter tavolsagra. Az allomasi biztositoberendezés kezelése is az akkori helyzetnek
megfeleléen tortént (kettd sarga fény kivezérlése a K4 jell kijarati jelzére, majd elsé
lezaras a K4 és a K4a jelzbk kozotti szakaszra).

A proba soran megallapitast nyert, hogy a mozdonyvezet6 a IV. sz. vagany kijarati
jelz6jének jelzését vette magara, melyben jelentés szerepe volt annak, hogy a préba
soran igazolt modon a digitalis vezetdallas jelzén az V. szamu vaganyon levé ,Megallj”
jelzést ado kijarati jelz6 jelzésétdl eltérd, illetve azzal ellentétes jelzés jelent meg, ami
megerfsitette a mozdonyvezetét abban, hogy az & vonatat hatalmaztak fel az
indulasra. A mozdonyvezet6 az egyidejlleg kapott eltéré6 értelmi jelzéseket nem
tekintette aggalyosnak és kozulik nem a forgalom biztonsaga szempontjabdl
fontosabbat vette figyelembe.

A rendkivlli esemény rekonstrudldsa sordn a biztositoberendezés palyaoldali
vonatmegallitd funkcidjat nem latta el, mivel a folyamatos egyes Utem (folyamatos
sarga jelzési kép, digitélis vezetdallas jelz6 0 (nulla)) mellett kdzvetlenll mas Gtemet
adott rovid idére és ezt kdvetéen megsziint az Utemadas (,Megallj jelzés” vagy a ,A
palyardl kiértékelhet6 jel nem érkezik”) mikdzben az V. sz. vagany mellett levd egyéni
kijarati jelz6n folyamatosan ,Megallj jelzés” volt. Ezért jelent meg a digitélis vezetdallas
jelzéjén rovid idére a tovabbhaladast engedélyezé jelzésre utalo jelzés, majd a harom
vizszintes vonal, ami ,A palyardl kiértékelhetd jel nem érkezik” jelzést jelenti. Ekkor a
mozdony a vonatbefolydsolasi szempontbdl a meghaladott jelz6 jelzési képétél
fuggetlenll barmilyen sebességgel haladhat. A vonat tovabbhaladast tiltd jelzést ado
kijarati jelz6 mellett biztositoberendezési védelem nélkul tudott kihaladni. (1.14 pont)

A kisérleti préba soran megallapitast nyert, hogy amennyiben Almasflzité allomas IV.
vaganyat érinté K4 jell jelzdn tovabbhaladast engedélyezd jelzés van kivezérelve,
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3.3

4.

valamint ezt kovet6en egyidejlileg a K4a jelz6tél a K4 jelzbig els6 lezarast valdsitanak
meg, akkor az allomas 75Hz-es Utemezett jellel taplalt szigetelt sinjeiben az ,1”-es és
.2 -es Utemezett jelek keveredve Kkerlltek betaplalasra. A jelenség oka, hogy a
kivitelezés soran a 2607-8a rajzon szerepld 69.38 pozicioju ,LK” a jelfogd 14-es
érintéjének 1-es és 2-es pontja, a rajzon nem szerepeltetett atkotéssel volt kotve.

A hiba felfedése utan a tervrajzon szereplé helytelen atkétést eltavolitottak, a
berendezést leprobaltak, mely ezek utan rendben mikodott.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb az esetet miszaki hibara és emberi tényezdkre vezette vissza:

Miszaki _hiba: Az allomasi biztositoberendezés Kkivitelezése soran a
tervdokumentaciotdl eltéré kivitelezés miatti megtéveszté jelfeladas, az ,1”-es és
»2 -es Utemezett jelek keveredve kerlltek betaplalasra. Ezért jelent meg a digitalis
vezetballas jelzdjén rdvid idére a tovabbhaladast engedélyezb jelzésre utald
jelzés, majd a harom vizszintes vonal, ami ,A palyardl kiértékelheté jel nem
érkezik” jelzést jelenti.

Emberi tényezé: A mozdonyvezet6 a kijarati jelzé6 tovabbhaladast tilté jelzését
nem figyelte meg, csupan a digitalis vezetdallas jelz6 jelzésére hagyatkozott, igy
az egyidejlleg kapott eltérdé értelm( jelzéseket nem tekintette aggalyosnak és
kézulik nem a forgalom biztonsaga szempontjabél fontosabbat vette figyelembe.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok

BIZTONSAGI AJANLAS

Tekintettel arra, hogy a hibat az infrastruktira mikodtetéje a vizsgalat ideje alatt
megszintette, igy Biztonsagi Ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2011. majus 5.

Mihaly Andras Roézsa Janos
Vb vezetdje Vb tag
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