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6203 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
esemeények okainak, koérllményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzosségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szo6ld unids jogi aktusoknak valdé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatéosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2011. december 13-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- NKH
-MAV Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG

CSM

GKM

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

NKH

Vb

VBO

MAYV Zrt. Biztonsagi lgazgatdsag

A vezet6allason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodé Részvénytarsasag
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
Vizsgaldbizottsag

MAV ZRt. BIG illetékes Terileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja

2010. augusztus 23. 14 o6ra 06 perc

Az eset helye

100 sz. vasutvonal, Apafa és Hajduhadhaz
allomasok kozott a 2382 sz. szelvényben

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

y . . 2/0
sulyosan sériltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
a vonatot tovabbitd mozdony
szolgalatképtelenné valt, a lovas kocsi

Rongalodas mértéke

megsemmisult, a lovas kocsit huzo két 16
elpusztult

Erintett vonat szama

6203

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. 4bra Az eset helye Magyarorszag palyahalézatan
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. augusztus 23-an 14 6ra 32 perckor (az esemeény
bekdvetkezése utan 26 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6uzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatodja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2010. augusztus 23-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Pataki Ferenc baleseti helyszineld
dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Dr. Maté Robertnek 2011 majusaban megsziint a kormanytisztviselbi jogviszonya,
ezért a Vb tagsaga megsziint.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. augusztus 23-an helyszini szemlét tartott, melynek soran:
— Az AS 2382 jelli nyiltvonali sorompé berendezésnél mikddésprébat tartott.
— Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.
— Az éltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A menetir6 regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

Augusztus 23-an 14 ¢6ra 6 perckor Apafa és Hajduhadhaz allomasok kozoétt a jol
mikods, fénysorompdval biztositott AS 2382 jel( utatjaréban a 6203 sz. vonat V43-
1093 psz. mozdonya egy lovas kocsival utkozott. Az Utkozés kovetkeztében a lovas
kocsi hajtdja és annak utasa a helyszinen elhalalozott, a fogatot huzé két 16 elpusztult.
A lovas kocsi sulyosan rongalddott, a vonatot tovabbité mozdony szolgalatképtelenné
valt.
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3. dbra Az AS2832 jelii fénysorompo a lovas kocsi haladasi iranya feldl

A Vb megallapitotta, hogy az egymas felé kozeledd jarmivek iranyabdl sem a teljes-,
sem a csOkkentett ralatasi haromszdg nem biztositott, azonban a baleset idején a
fénysorompd jol mikddott, annak felvaltva villogé piros fénye lathaté volt.
A fénysorompo tilos jelzését szemtanu is alatdmasztotta.

A Vb az esemény bekovetkezését — orvos szakreferens bevonasaval — a fogat
hajtéjaval kapcsolatban felmerilt emberi tényez8 kézrehatasara vezette vissza.

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 6203 sz. vonat 14 6ra 4 perckor indult el Hajduhadhaz allomasrdl, majd kb. 95 -100
km/h sebességgel haladt az utatjaro felé. Az utatjaré elétt kb. 180 - 200 m tavolsagban
a mozdonyvezet§ észlelete, hogy az atjaroban — menetirany szerinti jobb oldalrél —
lovas kocsi kozelit a sinek felé. Haladéktalanul ,Figyelj!” jelzést adott, majd
gyorsfékezést kezdeményezett, az Utkdzést azonban igy sem tudta elkerilni. Az
Utkozés kovetkeztében a fogat hajtdja, valamint annak utasa a fogatrdl lerepiilt,
melynek kdvetkeztében mindketten életiiket vesztették. A fogat dsszetdrt, a fogatot
hajté két 16 elpusztult. A vonat az Uitkdzés helyétél 430 méterre allt meg.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.7

Személyi sérilés

Sériilések Személyzet Utasok hLaj;aztr{g:gk Egyéb
Halalos - - 2 -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sérilt 3 n.a. - -

Vasuti jarmivek sériilése
A vonatot tovabbité mozdony szolgalatképtelenné valt, a vonat teljes szerelvénye
er6sen szennyezddott.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti palya nem sérllt, azonban a baleset kovetkeztében 430 m hosszan
jelentés mértékben szennyez6dott.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat lezarasaig nem hoztak a Vb tudomasara. Az esemény
kovetkeztében 21 vonat 189 percet késett.

A személyzet adatai

A 6203 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 50 év
Neme férfi
Szakképesitése Qrsz?gos ) Koézforgalmu  Vasuti
jarmavezeto
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. majus
Legutolsé szolgalatba l1épés ideje 2010. augusztus 23. 6 6ra 48 perc
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
A vonat jellemz6i
Vonatszam 6203
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-1093
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakci6 Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 5 db személyszallitoé kocsi
50 55 2035 001-5
50 55 2035 025-5
Tovabbitott kocsik palyaszama 50 55 2035 030-5
50 55 2037 112-9
50 55 2905 058-3
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1.8
1.8.1

1.8.2

Vonathossz 138 m
Elegytomeg 216t

Eléirt fékszazalék 103 %
Tényleges fékszazalék 134 %

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A 2382 sz. szelvényben lévo utatjard kialakitasa

A vasuti palya kétvaganyu, vonalvezetése egyenes, a palyara engedeélyezett
sebesség 120 km/h. A vaganyok mellett mindkét oldalon erdésav huzodik.

Az utatjard burkolata bodan, szélessége 6 m. A kdzut — foldat — iranyabdl mindkét
oldalon egy fényjelz6 készllék talalhatd, azokon a ,vasuti atjaro6 kezdete”
jelz6tabla megtalalhat6. Az egymas felé kdzeledd jarmivek iranyabdl sem a teljes,
sem a csoOkkentett ralatasi haromszog nem biztositott, mert a sorompod
berendezéseit tartalmazo épulet azt takarja. A fényjelz6 készulék oszlopanak
vonalatél a félduton visszafelé mért egy méter tavolsagbol a vasuti palya
Hajduhadhaz felé kb. 80 m hosszban lathaté be, azonban az épilet melletti
elhaladast megel6zden a vasuti palya még tovabbi 100 m hosszan belathaté.

4. abra Az utatjaré kialakitasa, ralatas

Az utatjaréhoz vezetd foldut erdds részen halad, az atatjaro elétt 85 méterrel az
erd6bdl jobbos ivvel kifordulva lathatéva valik a fénysorompd, majd a vonalvezetés
balra fordul, innen 20 méter tavolsagon 2 métert emelkedik. Ez kb. 10 %-0s
emelkeddnek felel meg.

A Vb megallapitasa szerint Hajduhadhaz iranyabdl a fényjelzd készilék felvaltva
villogé két piros fénye és a vasuti atjar6 kezdete jelz6tabla 85 m tavolsagbol
folyamatosan lathaté.

Az AS 2382 jelii sorompé berendezés

Az atatjarot nyiltvonali, 6nmikddd fénysorompd berendezés biztositja. A sorompd
berendezés jelzései a kdzeledd vonatok hatasara valtoznak meg. A Hajduhadhaz
iranyabdl kézeledd vonatok hatasara akkor zarodik le, amikor a vonat az AS 2399
jell utatjardba ér (a két utatjaro kozotti tavolsag 1700 m). Ekkor a fénysorompokon
megjelenik a felvaltva villogé két piros fény, ami a vonat teljes athaladasaig
lathatd. 120 km/h sebességet feltételezve a fénysorompodn a felvaltva villogod piros
fények a vonat érkezése el6tt 51 masodperccel jelennek meg. A vonat athaladasa
utan — amennyiben tovabbi vonat egyik iranybdl sem kozeledik az atjaro felé — a
felvaltva villogoé két piros fényt automatikusan egy villogé fehér fény valtja fel.
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1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szukséges.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitéi
A V43-1093 psz. mozdonyon TELOC RT 9 tipusu menetregisztrald berendezés
uzemel, amely a baleset id6pontjaban megfeleléen mikodott. A sebességmérd ora
méréshatara 150 km/h, az ¢6raba beflizott szalag méréshatara 120 km/h. Az
aktudlis sebesség megallapitdsakor a Vb ennek figyelembevételével szamolt.
Ezen kivil a mozdonyon Mozdonyfedélzeti Berendezés is Uzemelt.
ahm 8 a6 A B oan ‘ﬁﬁ—-‘a DaP a9 eT aa ‘Q"ign‘g
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5. abra A 6203 sz. vonat menetiré regisztratuma
1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikacidos berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.
1.12 Meteorolégiai adatok
Az iddjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.13  Atulélés lehetbésége
A vonat sebességeébdl és tomegébdl addddan az Utkdzeés olyan erbvel kdvetkezett
be, hogy annak tulélésére sem a fogat hajtdjanak, sem utasanak nem volt esélye.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Probak és kisérletek

A Vb. a helyszini szemle sordn egy mozdonnyal a sorompd berendezésnél
mikodésprobat tartott, melynek soran miikddési zavart nem tapasztalt.

Megvizsgalta tovabba a sorompd berendezés dokumentacidjat, valamint a
szamlaloszerkezetét, s megallapitotta, hogy a berendezésnél a balesetet
megel6z6en 2010. augusztus 16-an tortént utoljara szamlalt kezelés: egy
tehervonat tultartozkodasa miatt ,Zavar oldas” tortént, amely nem all
Osszefliggésben jelen balesettel.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz8i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) kdvetkezd bekezdései
szabalyozzak a félsorompo nélkili, fénysorompadval biztositott vasuti atjaroban
kévetendd szabalyokat:

»19. §
(2) A fénysoromp¢ a vasuti jarmii kbzeledését és athaladasat két egymas mellett levé,
felvéltva villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogo fehér fényt ad.

(...)

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyediil vagy félsorompéval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogé piros
fényjelzést ad;

()

39. § (1) A vasduti atjarot megkézeliteni csak fokozott 6vatossdggal szabad. A vasuti

megallas helyét jelz6 utburkolati jel elbtt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,

(...)

c) a teljes sorompoét kiegészits fényjelz6 berendezés, illetéleg a fénysorompd vagy
félsorompdéval kiegészitett fénysorompd villogo piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysoromp6 vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogo fehér jelzést
nem ad,

(..)

Kiegészit6é adatok

Az eseménnyel kapcsolatban igazsagugyi orvos szakértdi vizsgalat valt
szukségesse, melynek elvégzésére a renddrség intézkedett. Ennek soran
megallapitast nyert, hogy a fogat hajtdja enyhe és kdzepes foku alkoholos
befolyasoltsag hataran allt.

Korabbi hasonlé esemény
A KBSZ az AS 2382 jelll utatjaréban hasonlé eseményt nem vizsgalt.
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2.2

3.2

ELEMZES

A vonat haladasa

A 6203 sz. vonat kb. 14 dra 4 perckor indult Hajduhadhaz allomasrol. A vonat
felgyorsult kb. 90 km/h sebességre, majd a mozdonyvezetd a vonderét a Hajduhadhaz
— Apafa allomaskdzben lévé fazishatar miatt megsziintette. Ennek kdvetkeztében a
sebesség kis mértékben csdkkent, majd az ezt kdvetd gyorsitas kdvetkeztében kb. 95-
100 km/h —ra emelkedett.

A vonat aktualis sebessége az Utkozéskor, illetve az Utkdzést kdvetd események a
szalagrol nem allapithatéak meg, mert a gyorsfékezés és a baleset miatt a sinfellletre
kerllt szennyezddés kovetkeztében a mozdony kerekei blokkoltak, a mozdony
csuszott.

A mozdonyra telepitett Mozdonyfedélzeti Berendezés adatai alapjan azonban
megallapithatd, hogy a mozdonyvezetd az utatjard el6tt 146 méterrel gyorsfékezést
kezdeményezett.

A vonat sebessége az (itkdzés bekovetkezésekor a mozdonyfedélzeti berendezés
adatai alapjan kb. 90 km/h volt. A vonat az Utk6zés helyétdl 430 m-re alt meg.

A fogat haladasa

A fogat Hajduhadhaz iranyabdl kdzeledett az utatjard felé. Az atjard elétt 85 méterre
lévé ivbdl kihaladva a hajtonak mar észlelnie kellett a fénysorompo tilos jelzését. A
fénysorompo 51 masodperces el6zarasat figyelembe véve egy 30 km/6ra sebességnél
lassabban kdézleked6é jarmi mar a kanyarbdl kiérve biztosan pirosnak latja a
fénysorompat.

A lovas kocsi sebességét kb.10 km/éranak feltételezve, a villogd piros fény
megjelenésekor az atjarotol még mintegy 150 méterre volt. A villogoé piros fényt az
esemény szemtanuja is megerdsitette. A fogat hajtéjanak az ut 10%-os emelkedése
miatt a lovak sebességét novelnie kellett. Az elfogyasztott alkohol hatasara a hajté
figyelme, ébersége jelentés mértékben csdkkent. Ennek kdvetkeztében nem észlelte,
vagy nem vette figyelembe, hogy a sorompé fényjelz6 készulékein felvaltva villogo két
piros fény volt lathatd, valamint az Gzemi épllet vonala elétt feltehetéen nem tekintett
balra, hogy az utatjarén val6 athaladas veszeélytelenségérél meggy6z6djon.

Az utatjaro mellett all6 Gzemi épulet mellet elhaladva a kbzeled6 vonatot mar csak
akkor érzékelhette, amikor a fogat az atjaroba ért, ekkor azonban a baleset
elkerulésére mar nem volt lehet6ség.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A fogat hajtéja nem vette figyelembe a fénysoromp¢d felvaltva villogd két piros
fényét, s annak ellenére az utatjaréba behaijtott.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
Az utatjaré mellett allo Gzemi éplilet a kézeledd vonat észlelését megneheziti, az

atjar6 megkozelitése soran egy szakaszon lehetetlenné teszi. Ez azonban a
fénysorompo jelzésének medfigyelhetéségét nem befolyasolja.
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3.3 Az eset bekovetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

4.1 Eszrevételek, vélemények

A Hajdu-Bihar megyei Kormanyhivatal Koézlekedési Felligyel6sége levélben
tajékoztatta Vb-t, hogy kodzigazgatasi hatdsagi eljaras keretében helyszini szemlét
rendelt el az AS 2382 jell utatjaronal. A helyszini szemle soran az atjaro
kialakitasat megfelelének talaltak, azonban néhany — a balesettel nem 6sszefiiggd
— hianyossagot tartak fel, melyek megsziintetésére hatarozatban szdlitottak fel az
utatjaré kezeléjét.

Budapest, 2011. december 27

Rézsa Janos Pataki Ferenc
Vb vezetéje Vb tagja
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