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VASUTI BALESET

Hajmaskér-Pétfurdo allomasok kozott
AS 316 jelli fénysorompoé
2010. augusztus 21.

9053 sz. vonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozo6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szoléo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kdérilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jele

n zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. majus 3-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV zrt.
- Nemzeti Kdzlekedési Hatosag

A zarébmegbeszélésen a zarojelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevék tovabbi
észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM

KBSz

Kbvt.

MAV Zrt.

MAV-

START Zrt.

psz.

Vb

VBO

VSZK

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikodd Részvénytarsasag

MAV-START Vasuti Személyszallitd Zartkdriien Miikodé
Részvénytarsasag

palyaszam
Vizsgalodbizottsag
MAYV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag, Teriileti Vasutbiztonsagi Osztaly

MAV Trakcié Zrt, Vontatasi Szolgaltaté Kézpont
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2010. augusztus 21. 16 6ra 50 perc

Az eset helye

Hajmaskér és Pétfirdd allomasok koézott az
AS316 jell utatjard

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa személyszallité vonat

A; eset kap'c§én eIhu’nytakl 1/0

sulyosan sériltek szama

Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke A kerékpar hasznalhatatlanna valt
Erintett vonat szama 9053

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: A baleset helye Magyarorszag teriiletén
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aTEa b ni e 1210 S S e N
2. abra: A baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2010. augusztus 21-én 17 dra 11 perckor (a
bekovetkezés utan 21 perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati félizemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdozlekedési baleset vizsgalatara 2010. augusztus 21-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Karosi Roébert balesetvizsgalo
dr. Maté Rébert orvos szakreferens
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. augusztus 26-an utélagos helyszini szemlét tartott.

A vizsgalat soran a Vb

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- a Rend6rségtél tajékoztatast kért és kapott,

- amenetiré regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2010. augusztus 21-én 16 6ra 50 perckor Hajmaskér és Pétflirdd allomasok kdzott,
Oski teleplilés szélén lévé, az AS316. jell, jol mikédd fénysorompdval biztositott
utatjaroban a 9053 sz. személyvonat elgazolt egy kerékparost. A kerékparos a
helyszinen életét vesztette, a személyszallitd vonaton sérilés nem tortént.

A Vb megallapitotta, hogy
- afénysorompod a baleset idején Gzemszerlien miikddott,
- afénysorompo jelzései és a kdzuti jelzétablak jol 1athatdak,

- a koézuti jarmi haladasi iranya fel6l a balesetben részes 9053 sz. vonat
kdzlekedési iranya felé a csokkentett ralatasi haromszog nem volt biztositva,

- avasuti jarml a megengedett sebességnek megfeleléen kdzlekedett.

A Vb a baleset bekovetkezését a kerékparossal kapcsolatban felmerilt emberi
tényezbre vezette vissza.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Az esemény lefolyasa

2010. augusztus 21-én 16 6ra 50 perckor Hajmaskér és Pétflirdd allomasok
kozott, Oskii teleplilés szélén 1évé, az AS316 jeld, jol miikddé fénysorompdval
biztositott kdzut-vasut szintbeli keresztezésben a 9053 sz. személyvonat elgazolta
a fénysorompod tovabbhaladast tiltd jelzése ellenére az atjaréba behalado
kerékparost. A kerékparos a helyszinen életét vesztette, a személyszallitd
vonaton sérulés nem tortént.

A vonaton utazoék illetve a vonatszemélyzet kozil senki sem sértlt meg.

&5

9053 SZ
VPE:2009/40331/0

Veszprém
24| Kadarta mh.
4,58| Hajmaskér
25| Hajmaskér-Ujtelep mh. .
34| Oska mh.
43| Pétfirdd

41| Vvarpalota
18| Inota mh.
45| Csor-Madasdladany — 0 |3
7.2| Sarszentmihaly
25| Sarpentele mh.
51| Székesfehérvar

[+]
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4,9 km)

| Menettartam: 00:59 (44,9 km)

A vonat menetrendje

Személyi sérulés

Sérilések

Személyzet

Utasok

Utatjaro
hasznalok

Egyéb

Halalos

1

Sulyos

Koénnyi

Vasuti jarmiivek sérllése

A vonatot tovabbitd 95 55 5341 030 psz. motorvonat nem sérult.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az infrastrukturaban nem keletkezett kar.

Egyéb kar

A kerékpar hasznalhatatlanna valt.
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1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 9053 szamu vonat mozdonyvezetéje
Kora 45 év
Neme férfi
Szakképesitése Qrszagos koézforgalmu \,/'asutl dizel- és
villamosmozdony vezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. év
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonat jellemzoi
Vonatszam 9053
Vonat neme Személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Motorvonat palyaszama 95 55 5341 030
Motorvonat tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 75 m
Elegytomeg 150t
El6irt fékszazalék 69%
Tényleges fékszazalék 115%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A vasuti palya az adott szakaszon tdbb egymast kdvet6 ivben halad. Az utatjarot,
a vonat haladasi iranyat tekintve, egy 500 méter sugaru jobbos ivben, egy kisebb
dombot megkerulve kdzeliti meg.
1.8.2 Kozut
A kozut a kerékparos érkezési iranya fel6l (Oskl, Jozsef Attila utca) enyhe
emelkeddben fekszik, vonalvezetése egyenes. Burkolata aszfaltozott, megfeleld
allapotu, szélessége az utatjaroban 6,6 m. (1. kép) A fénysorompé kdzut felé piros
jelzést mutatd optikdi hagyomanyos izzoval szereltek, tisztak, fényerejik
megfeleld, optika-arnyékoldjuk ép. A kozuti jelzétablak és a fényjelzékésziilékek
mindkét irdnybdl, az ut baloldalan meg vannak ismételve.
A koézut fel6l a vasuti atjaréra figyelmezteté tablak mindkét irany feldl
sérulésmentesek, hianytalanok:
- Vasuti atjarora figyelmeztetd tabla, mely alatt kiegészit6 tabla jelzi, hogy az
atjarot fénysorompo biztositja
- 30 km/h csdkkentett sebességet el6ir6 tabla
- Vasuti atjarét eldjelzd tablak
- Vasuti atjaré kezdete.
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‘ 1 Kép: 2. kép:
L p- A csokkentett ralatasi haromszog nem
Az ut vonalvezetése
szabad

1.8.3 Lathatésag a kozutrol
A csokkentett ralatasi haromszog egyik iranybdl sem biztositott a kézutrdl a
vonat érkezési iranya felé. (2. kép) Mindemellett a hianytalanul kitizott kozuti
jelzétablak teljes mértékben biztositottdk az atatjaré idében térténé észlelését,
valamint a fényjelz6 készlilék jelzése is akadalytalanul lathato volt.
1.8.4 Biztositéberendezés
Az AS316 jell fénysorompd a vonatok kdzlekedésének hatasara automatikusan
mikodik, elézarasi ideje 43 mp. A biztositdberendezés a balesetet megel6zéen
nem mutatott zavart.
1.9  Allomasi adatok
Az allomas kialakitasa, vaganyhaldézata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirasuk nem szukséges.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A 9053 sz. vonatot tovabbitd FLIRT-motorvonat Deuta KWR6 tipusu elektronikus
berendezéssel van felszerelve, mely j6l mikoédott. A kiolvasast Székesfehérvar
VSZK-n végezték. A rogzitett adatok kiértékelését a Vb végezte. (3. abra)
J |
A L |
. 'hx" . |/
' o o |
3. abra: a menetiré regisztratum grafikus megjelenitése
1.11 Kommunikaciés eszko6zok
A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Meteorolégiai adatok

A Dbaleset idején a hémérséklet 27 Celsius-fok volt, az ég felhétlen volt.
Természetes nappali fényviszonyok mellett, a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetosége

A mentbegységek értesitése rendben megtértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A kerékparos az érkez6 vasuti jarmivel torténd Utk6zést nem élhette
tul.

Prébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szilkséges.

Szabalyok és szabalyzatok

A KRESz (1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet) 39.§ rogziti a vasuti atjarén
val6 athaladas szabalyait:

39. § (1) A vasuti atjarot megkozeliteni csak fokozott ovatossaggal szabad. A vasuti atjaro
megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd athaladas soran eleget kell tenni a vasuti datjaro
biztositasdara szolgadlo kozuti jelzéseknek.

[..]

(3) A4 vasuti atjaro elott a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megallas helyét
Jelzé utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybol vasuti jarmii kozeledik,
[..]
e) féenysorompo vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo fehér jelzést nem ad,

[..1]

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinen hasonlé eseményrél a Vb-nek nincs tudomasa.

KBSZ
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2. ELEMZES

2.1. A vonat mozgasa

A 9053 sz. vonat szabalyos felhatalmazas utan haladt ki Hajmaskér allomasrol.
Hajmaskér Ujtelep megalldhelyen megallt, ahonnan az utasok le- és felszallasat
kévetdéen tovabbindult. Az indulast kévetéen a mozdonyvezetd 80km/h sebességre
gyorsitott, a vezetdallds jelz6n folyamatosan ,MAX” jelzés volt. A vonatra
engedeélyezett, 80 km/h sebességet nem lépte tul.

Az AS316 jell fénysorompoval fedezett utatjaréban a vonat kb. 80 km/h sebességgel
elgazolt egy kerékparost, aki a fénysorompé tovabbhaladast tiltd jelzése ellenére
behaijtott az atjaroba.

A mozdonyvezetd a kerékparost észlelve 16:49:55-kor mlkodtette a vészféket (Iégfék
mikodteté kar), majd a ,menet/fék” kart vészfék-allasba helyezte, ezaltal a vonaton
valamennyi fékberendezés mikodésbe lépett. A vonat az els§ beavatkozastol
szamitva 293 m megtétele utan, 16:50:07-kor allt meg.

A kerékparost az Utk6zés kovetkeztében a vonat haladasi iranyat tekintve a baloldalra
a vonat kidobta, a kerékparos a seérlléseibe a helyszinen belehalt. A vonaton
tartézkodok kozul senki nem sérult meg.

2.2. A biztositoberendezés

A baleset idején Hajmaskér és Pétfurdé allomasok kozott a biztositéberendezés
Uzemszerlien mikodott. Az AS316 jeli fénysorompd a baleset idején zavart nem
mutatott. A fénysorompd mikoédésében utoljara 2010. augusztus 6-an 7 6ra 30
perckor jelentkezett zavar.

2.3. Az Gtatjaro
A csokkentett ralatasi haromszog terepviszonyok miatt nem biztositott egyik iranyban

sem, a vasuti palya ivviszonyai és a domborzati viszonyok miatt, ez azonban az atjaro
észlehetéségét nem befolyasolta.

A hianytalanul kitGzott kdzuti jelzétablak teljes mértékben biztositottak a fénysorompd
észlelhetéségét, jelzésének megfigyelhetéségét, és szikség esetén a fénysorompo
el6tt valé megallasra torténd felkészllést.

2.4. Orvosi szakvélemény

A baleset kialakulasaban feltételezett emberi tényezd a szandékos szabalyszegés
vagy a figyelmetlenségi vaksag ( az illet6 ranéz a targyra, de nem rogziti a latvanyt, és
nem azonositja amit latott.)

Ebben az esetben valamely kils6 vagy belsé inger elvonhatta a kdzleked6 figyelmét a
kdzlekedési tevékenységtdl, és ez az inger felllirta, vagy elhalvanyitotta a tényleges
latvany feldolgozasat.

Ez a figyelmetlenségi vaksag, vagy a szandékos szabalyszegés magyarazhatja, hogy
a kerékparos a tilto jelzés ellenére behajtott a vasuti atjaréba.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe

hozhaté ténybeli megallapitasok

- A kerékparos a j6l mikodd AS316 jeli fénysorompd tovabbhaladast tiltd
jelzését figyelmen kiviul hagyva hajtott a vasuti atjaréba.

- A kozut felél a vasuti atjarora figyelmeztetd tablak mindkét irany feldl
sérilésmentesek, tiszta allapotuak, jél lathatok.

- A Vb a balesetben részes 9053 szamu vonatnal sebességtullépést nem
allapitott meg.

A baleset bekovetkezését a Vb a kerékparossal kapcsolatos emberi tényezére
vezeti vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy az utatjaréban tobb iranybdl is hianyzik a csokkentett
ralatasi haromszog a vasut vonalvezetése, illetve a terepviszonyok miatt.

Az eset bekdvetkezésével dsszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok

A csokkentett ralatasi haromszdg terepviszonyok miatt nem biztositott egyik
irAnyban sem, a vasuti palya ivviszonyai és a domborzati viszonyok miatt, ez
azonban az atjaré észlehetéségét nem befolyasolta.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2011. majus 3.

dr. Maté Robert Karosi Robert
Vb tagja Vb tagja

Gula Flérian
Vb vezetbje
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