2010-331-4P

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

, 2010-331-4P
LEGIKOZLEKEDESI BALESET

Szolnok- Szandaszo6los
repulétér
2010. jalius 09.

Zenit 280 ejtéernyd
GY.sz: 96021

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szolo 1995. évi XCVII. tdérvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikézlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérdl

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben eléforduld események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarm balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Az érintettek a Zarojelentés-tervezethez észrevételt nem tettek.
A jelen Zardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM
LHSS

MH REBIO
MRSZ
NKH LH
NKH LI
SzMSz
UBUSZ

Vb

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizigyi Minisztérium
Szolnok-Szandasz6él8s nem nyilvanos repulétér ICAO kodja
Magyar Honvédség Repllésbiztonsagi Osztaly

Magyar Repulé Szdvetség

Nemzeti Kbzlekedési Hatosag Légikdzlekedési Hivatala
Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Legikdzlekedési Igazgatdsaga
Szervezeti és Mikodési Szabalyzat

Uzembentartd Ugyeleti Szolgalat

Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja légikdzlekedési baleset
gyartdja MRSZ
tipusa Zenit 280
Légijarm gyari szama 96021
tulajdonosa Szolnok Honvéd Sportegyestilet
lizembentartéja MRSZ
bérléje nincs
napja és idopontja 2010. jalius 07. 14 6ra 30 perc
Eset helye Szolnok
sulyos sériltek szama | 16
Légijarmii rongalédasanak mértéke Nem sérult
Lajstromozé allam Lajstromozasra nem kotelezett
Gyartast felligyeld szervezet NKH LI
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. julius 07-én 16 ora 24 perckor az illetekes katonai
UBUSZ lgyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2010. julius 07-én 16 6ra 26 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetbjének,
- 2010. julius 07-én 16 6ra 34 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgald

A KBSZ-nél id6kdzben tortént személyi valtozasok miatt a Szervezet fbéigazgatdja
2011. augusztus 12-el Kovacs Mark balesetvizsgalot a Vb vezetéjének, Ferenci Mikldst
a Vb tagjanak jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentést kdvetéen a helyszinre utazott, ahol az Gzembentart6 lehet6séget
biztositott a balesetben szerepl§ ejtéernyd és annak kiegészité felszerelésének
megvizsgalasara. A Vb megkapta a balesetben szerepl6 teljes felszerelés (ejtéernyé,
tartalék erny6, biztonsagi készulék, tok-heveder rendszer) dokumentumainak
fénymasolatat.

Az ugras szervezésének okmanyait a Sportszervezet vezetdjének tavollétében nem
tudtak atadni, ezért azok késdbbi id6pontban jutottak a Vb-hez.

A Vb vezet6je a sérult ejtéernydst munkahelyén hallgatta meg, ahol megkapta az ugro
személyi dokumentumainak fénymasolatat, a helyszinvazlatot, illetve meghallgatta a
baleset lefolyasaval kapcsolatban elhangzottakat.

A zarojelentés az ejtberny6t hasznalo ejtéernyds, az ugrasvezetd elmondasa, valamint
a dokumentumok adatai alapjan készult.
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Az eset rovid attekintése

A baleset a 2010. évi 6. alkalommal megrendezett Hise Karoly Ejtéernyds
Emlékversenyen tortént. A Szolnok Honvéd Sportegyesiilet szervezésében
megrendezett célbaugro versenyszamban nevezett ejtéernyds versenyz6k csapatban,
egymast kovetben ugrottak ki a szallitdé légijarmibél. A csapattagok az ejtéernyék
nyitdsa utani ereszkedést kdvetben egyenként ugrottak egy levegével felfljt 3 méter
atmeroju célleszallo eszkdz 3 cm atmeéréjia célkorére.

A balesetet szenvedett ejtéernyds ugré nem érte el a levegdvel felfujt célkort. Az ugréd
labaval érintette a célterllet levegbvel felfujt szélét, majd onnan hattal a talajhoz
csapodott, aminek kovetkeztében csigolyatérést és medencezuzodast szenvedett.

A Vb a flggetlen szakmai vizsgalat folyaman nem talalt olyan korGiményt, ami
biztonsagi ajanlast tenne szikségessé.
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1.

1.2

1.3

1.4

1.5
151

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A balesetet szenvedett ejtéerny6s az esetet megel6z6en egy héttel korabban vette
at azt az ejtbernyd készletet (f6ernyd, tartalékernyd, tok-hevederzet, biztosito
készllék) amivel a versenyt tervezte végrehajtani. Hat ugrast hajtott vele végre
esemeény nélkul.

A balesethez vezetd ugraskor az ejtéernyd nyitdsa utan az ejtdernyds
célleszallashoz készilt. A végs6é egyenesen magas pozicidban érezte magat,
ezért a magassag elvesztését mintegy 50 méterrel a cél el6tt hajtotta végre. A
magassagvesztés mandverei kovetkeztében az ejtéernyds kisodrodott az idealis
leszallas iranyabal.

Az ugro az ejtéernyd fékezésébdl adodoan erés mertléssel ért a levegbvel felfuijt
céltertilet kdzelébe. Az ejtbernyd flggbleges merllésének megndvekedése miatt
az ejtéernyds nem érte el a tervezett céltertiletet. Az ugré nyujtott Iabbal érintette a
felfujt célterlletet, majd Gl6helyzetben hanyatt esett, aminek kdvetkeztében sulyos,
nem életveszélyes sériléseket szenvedett.

Személyi sérulések

Ejtéernyds Egyéb személy
Halalos 0 0
Sulyos 1 0
Koénnyii 0 0
Nem sériilt 0 X

Légijarmi sérulése
Az érintett Iégijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
Személyzet adatai

Az ejtéernyds ugré

Kora, allampolgarsaga, neme 46 éves magyar férfi
Szakmai 2011. marcius 01.
Szakszolgalati Egesz§e’gu9yl 2911. miarmus 2?.
engedélye Képesitései ejtéerny6s oktatd
érvényessége FAI ,.D” JOgOSUlt az elméleti
Jogositasai vizsgakat kovetd ejtéernydk
beugrasainak végrehajtasara.
Reoiilt Osszesen 1780
epu Megel6z6 30 napban | 12
ideje/felszallasok M g 1625 7 E 9
szama egel6z6 7 napban
Megel6z6 24 6raban | 2
Erintett tipuson 6sszesen 354
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Légijarmii adatai

Féernyé Tartalékernyé Tori;_nh des\/;;er

Gyari szama 96021 98087 980199
Gyartasi id6 2004. 03. 08. 1998. 08. 01. | 1998. 09. 01.
Miszaki alkalmassag ideje 2010. 12. 31. 2010. 12. 31. | 2010. 12. 31.
Osszesen ugrasszam 192 1 X

Meteorolégiai adatok

Az ejtéerny6s Ugrasvezetdi Napld adatai alapjan:

Szél iranya: E-EK

Szél sebessége: 0-2m/s Minimalis termiktevékenység.

Vizszintes latas: 5km

Felh&zet: nem volt

Navigacios berendezések

A navigacids berendezések nem voltak.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezés az ejtbernyds feladat végrehajtasahoz nem
szikséges.

Repulotéri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szikseéges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmvon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarm tipusra és feladathoz
nincs elGirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Az ejtéerny8s ugrokat az ugras helyszinén jelenlévd Ggyeletes orvos megkérdezés
utan alkalmasnak tartotta a feladat végrehajtasara.

A kérhazi jelentés szerint az ejtéerny8s a foldet érésekor medencecsonttorést és
5-6. sz. hatcsigolyatoérést szenvedett.

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tulélés lehetésége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
vélemeényalkotashoz nem volt sziukség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szlkseges.

Kiegészit6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kdérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.
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ELEMZES

Az ejtéerny8s ugrot, munkahelyi beosztdsa, ugynevezett ugréallomanyba sorolja.
Besorolasa alapjan jogosult légcellas ejtéernydvel célbaugrd jellegli feladatokat
végrehajtani. A Vb kérésére az ejtéernyds bemutatta a sportugrasok végrehajtasara
sz0l6 parancsnoki engedélyét. Az ugré a balesetkor hasznalt ejtéernybvel keveset
ugrott, igy nem ismerhette a verseny el6tt atvett ejtbernyé iranyitasi manéverekben
valo ereszkedési paramétereit.

Az ejtéerny8s célbaugrd versenyek célja az, hogy az ejtéerny6s ugro elsé foldet érd
testrészével az 5 méter atmérdéji levegbvel felfujt célterlleten kijeldlt 3 centiméteres
célkorhdéz minél kozelebb érjen foldet. A baleset napjan a sérilést megel6z6
versenyugrasa balesetmentesen és egyben eredményesen megtortent.

e

—
\ Mv_';g__"
A

P34
1. sz. kép: A célteriilet, kozépen a 3 cm atmérdji (fehér szinii) célkorrel (illusztracio)

A késébb sérllt ejtéernyds ezutan készult csapataval a kovetkezd sorozatra.

A Mi-8 tipusu helikopterb6l az ugrasok tervszeri uUtemezéssel torténtek, az
ejtéernydnyitasokat a megbeszélt késleltetési id6ben hajtottdk végre. A négy
levegbben lévd ejtbernyds a nyitast kdvetéen a foldet éréséig egymast térben nem
zavarta. A késébb sértilt ejtéernybés ugré az ugras ereszkedési fazisaban a megel$z6
ugrasakor tapasztalt idéjarast hasonlonak itélte meg. A célterlletre vald érkezését az
ejtéernyd folyamatos fékezésével torténé megkozelitéssel tervezte.

2. sz. kép: Célbaugroé ejtéernyds folyamatos fékezéssel torténd klasszikus leszallasa
(illusztracio)
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Az ejtéernyés a leszalld6 irdnyon magas pozicidban érezte magat, ezért
magassagvesztési mandvereket hajtott végre. Az ugré nem a pillanatnyi idéjarasnak
megfelel§ leszallasi taktikat (elvarhaté rahelyezkedési szdget) alkalmazta, mert tul
kozeli tavolsagban kerilt a célterllethez és ebbdl a magas poziciobdl sullyeszté
mandverre kényszerdilt.

A mandverek soran elsodrédott az idealis leszallasi iranytol, ezért oldalazva indult a
célterulet felé, ami a szamitottnal nagyobb stllyedéssel jart.

A kialakult helyzetben az ejtéernyé erételjesen megmerdilt.

Az ugrénak egyetlen esélye a sérllésmentes foldet éréshez és a versenyben
maradashoz az maradt, ha testének el6szor foldet éré pontja eléri a levegbvel felfujt
céltertletet.

Az ejtéerny6 a fékezett forduldban erdteljesen megmerdlt, és az ugro a célterulet felé
nyujtott paros labbal prébalt eredményt produkalni, azonban nem érte el a

3 méter atmérdji levegbvel felfujt céltertletet. Az ejtbernyds kinyujtott labai
nekitdAmaszkodtak a célterllet levegbvel felfujt szélének, majd az ugré Ul6
testhelyzetbe a megkodzelitési irdny szerint a parna elé, csipéjére zuhant a repulétér
fuves terlletére.

m

',' B v

3 sz. kép: A sériilt testhelyzetéhez hasonléan, de a levegdvel felfujt célteriiletre éré
versenyzé (illusztracio)

A cél rendkivll kicsi méretét (3 cm) és a verseny okozta tulzott motivaciét tekintve a
versenyz6k a célpont elérésére koncentralnak.

Esetenként gyakorlott versenyzék is belekerulnek olyan helyzetbe, amikor a felfujt
célteriilet elvétése esetén sulyos sérilésekkel kellene szamolniuk.

A célbaugras megkdzelitésének kidolgozasaban kdzrejatszhatott az a tény is, hogy az
ejtéerny6s a vizsgalt ejtbernybvel csak hat ugrast hajtott végre. A Vb kérdésére az
ejtéernyds versenyz6 nem hozta ok-okozati 0sszefiggésben az ejtéernyd cserét az
eseménnyel. Tipikusan jellemz6, hogy az ejtéernyds ugrok a célterllet
kényszerhelyzetben torténd elérésekor mar kevésbé figyelnek a foldet éréskori
testhelyzetikre, mert abban biznak, hogy a levegdvel felfujt céleszkdéz megvédi 6ket a
testi sérulésektdl.
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3.
3.1

3.2

4.

A versenyzOk viselkedését tanulmanyozva a Vb-nek az a tapasztalata, hogy a
versenyz6knek ebben az izgalmi helyzetekben nincs késztetésik, hogy atértékeljék
kialakult pozicidjukat és a sériléshez hasonld esetben, feladjak a cél megkdzelitését,
illetve egy biztonsagos, a céltdl tavoli terlleten valo foldet éréssel feladjak a versenyt.

4 sz. kép: Versenyz6 extrém foldet érése a levegdvel felfujt célteriileten (illusztracio)

KOVETKEZTETESEK

Eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A vizsgalt esetben az ejtéernyds versenyz6 nem ismerte fel a célterllethez képest
kialakult vesztett pozicidjat, és nem adta fel a versenyt. Az ugras a verseny

eredményét tekintve eredménytelen volt, amely a tdlmotivaltsag és a biztonsag
figyelmen kivul hagyasanak kdvetkeztében balesettel zarult.

Eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A vizsgalt ejtéernyés nem rendelkezett akkora versenyzdi rutinnal, hogy a cserélt

versenyejtéerny6vel képes legyen a pontos foldet érésre, az iddkdzbeni
megvaltozott széler6sség mellett.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kordlményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2011. oktdber 25.

Kovacs Mark Ferenci Miklés
Vb vezetbje Vb tagja
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