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A szakmai vizsgalat célja a |égikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél széléo 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EK eurépai parlamenti és tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéseérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a |égikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
eléforduld események jelentésérél széldé 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarm balesetek Kivizsgalasi Kézikbényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zaréjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repullési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium
KLH Katonai Légugyi Hivatal
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatosag
NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal
Vb Vizsgaldbizottsag
VFR Visual Flight Rules
Latvarepulési szabalyok
VMC Visual Meteorological Conditions

Latasi meteoroldgiai korulmenyek
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Az érintettek kozll a Zardjelentés-tervezethez a repllégép-vezetd tett észrevételt.

A Vb 2011. december 15-én tartott Glésén az észrevételt megtargyalta, a Zardjelentés-
tervezetben szereplé megallapitasokat fenntartja, illetve a repllégép-vezetd altal tett
észrevételt a Vb nem tudja figyelembe venni.

A repulégép-vezeté a Kkivizsgalast nyilatkozataval érdemben nem segitette, a
tényfeltarasban nem mikodott kozre.

A jelen Zardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja Piper Aircraft Corporation

Légijarmii Tipusa Piper PA-46-310P Malibu
Felség- és lajstromjele HA-APR
Uzembentartéja Jet-Stream 2004 Kit.
Napja és idépontja helyi idében| 2010.12.14. 11 éra 30 perc

Eset Kadarkut nem nyilvanos fel- és
Helye leszallohel

eszalléhely

A 1égikdzlekedési baleset soran nem sérult senki.
A légijarmi az eset soran kismértékben megrongalddott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. december 14-én 12 o6ra 30 perckor az
uzembentartd szervezet repulésbiztonsagi fomunkatarsa jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2010. december 14-én 12 6ra 32 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja az eset kivizsgalasat Uzembentartéi hataskorbe utalta
2010.12.14-én, majd a vizsgalat soran tudomasara jutott informaciok alapjan a
kivizsgalast a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet hataskorébe vonta.

A KBSZ fdigazgatdja az eset vizsgalatara 2010. december 23-an az alébbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Kovacs Mark balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A balesetet a piléta a légijarmi Uzembentarté szervezet vezet6jének jelentette, majd
értesitették szervezetlk repllésbiztonsagi vezetéjét, aki tajékoztatta a KBSZ lgyeletét,
valamint elvégezte a helyszini szemlét.

A kijelolt Vb 2011. januar 10-én kiegészitd helyszini szemlét tartott. Meghallgatta a
nem nyilvanos fel- és leszalléhely tulajdonosat, valamint felvételeket készitett a sérult
légijarmardl.

Az eset rovid attekintése

A piléta a légijarmivel atrepulést tervezett végrehajtani Kadarkut nem nyilvanos fel- és
leszalldhelyrdl Tokol repllétérre. A repllést nappal, j6 idéjarasi viszonyok kozott, a
délel6tti idészakra tervezte. Felszallas el6tti nekifutaskor a repulégép elhagyta a
futopalyat és legurult a palya melletti mez6gazdasagilag muivelt teruletre. A palyara
torténd visszagurulaskor a mez6égazdasagi terllet és a futépalya csatlakozasanal a
légijarmi orrfutéja 6sszecsuklott, és a repllégép orra billent. A légcsavar és nagy
valészinliséggel a motor is megsérult. Személyi sérilés nem tortént.

A légijarm( kismértékben megrongalédott.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat nem tervezi.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A piléta 2010. december 14-én az Angyal Air Kft. tulajdonaban lévé HA-APR
lajstromijelli, Piper PA-46-310P Malibu tipusu repllégéppel, a Kadarkdat nem
nyilvanos fel- és leszalldhelyrél, VMC meteoroldgiai korilmények kozott -
karpitozasi javitasok és festés utan - atrepulést tervezett végrehajtani Tokol
repulétérre.

A légijarmi inditasa, ellenérzése utan a felszallashoz térténé nekifutast a pildta
350 fokos palyairanynak megfeleléen kezdte meg, majd a repllégép jobbra torténd
akaratlan kitérésekor (30 — 35°irany eltéréssel) elhagyta a futdpalyat és legurult a
palya melletti mezdgazdasagilag mdivelt terlletre. A megallas nélkal torténd
visszagurulaskor, a mez8gazdasagi terllet és a futépalya csatlakozasanal lévé
bardzda miatt a légijarmi orrfutdja 6sszecsuklott, majd a repulégép orra billent
(orra bukott).

Az orra billenéskor a talajjal valo ,érintkezés” kdvetkeztében a légcsavar és nagy
valészinliséggel a motor is megsérult.

A balesetvizsgalat befejezéséig a repllégépmotor légialkalmassagi vizsgalata
(javitasa) nem tortént meg.

A repllégép baleset utani ellenérzésekor a fékek és a kormanyszervek
rendeltetésszerien mikodtek.

A piléta nem sérult.

1. abra: A megszakitott felszallas utvonala a felszallo6 irannyal és a barazdakkal
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2. abra: Az orra bukott Piper Malibu

1.2 Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént.
1.3 Légijarmu sérulése
A légijarmi a légikdzlekedési balesetben kissé megrongalddott.
1.4  Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 58 éves, magyar, férfi
Tipusa PPL (A)
Szakmai érvényessége 2010.12.31.
Szaksz'olgélati I’Egé'szségﬁ’gyi 2011.06.26.
engedélyének | érvényessége
Képesitései piléta
Jogositasai IR
Osszesen 999 o6ra
Megel6z6 90 napban 4 6ra
Repillt ideje/ - d e E :
felszallasok cge SZS n?p’ an
szama Megel6z6 24 6raban 0
Erintett tiouson ésszesen kb. 600 6ra (nincs kilén
: 'pu z vezetve)
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1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya

merevszarnyu repulégép

Gyartéja

Piper Aircraft Corporation

Tipusa / altipusa (tipusszama)

Piper PA-46-310P Malibu

Gyartasi ideje 1984
Gyartasi szama 468408030
Felség és lajstromjele HA-APR

Lajstromozé allam

Magyar Kéztarsasag

Tulajdonosa

Angyal Air Kift.

Uzembentartéja Jet-Stream 2004 Kit.
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 3231 6ra 06 perc n/a
Utols6 nagyjavitas 6ta n/a n/a
Utols6 idészakos )
karbantartas 6ta 28 ora 24 perc 28
Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama 6881
L éaialkal . . | Kiadasanak ideje 2007.03.21.
eglataimassagl I'e  qhyességének ideje 2011.03.22.
bizonyitvanyanak r— —
Utolsé feliilvizsgalat ideje 2010.03.31.
Bejegyzett korlatozasok n/a

A légijarmi hajtomii adatai

Fajtaja

turbofeltoltds bokszer elrendezési
négyutem( dugattyus

Tipusa

Continental TSIO 520BE1F

Gyartasi szama

273587-R

repult idé

Gyartas ota

3233 6ra 06 perc

Utols6 nagyjavitas 6ta

823 6ra 06 perc

Utolso idoszakos karbantartas o6ta

28 o6ra 24 perc

Hajtomuiire felszerelt Iégcsavar adatai

Fajtaja Hartzell
Tipusa BHC-C2YF-1BF/F8052B
Gyartasi szama AM-2691

repult idé
Gyartas o6ta n/a

Utols6 nagyjavitas 6ta

823 6ra 06 perc

Utols6 karbantartas ota

28 ora 24 perc
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1.6.5 Légijarmii terhelési adatai
Ures tomeg 1251 kg
Tiizeléanyag tomege 355 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 254 kg
Felszallé tomege 1380 kg
Repiilési tomege az eset idején ~1380 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 1860 kg
Megengedett max. leszall6 tomeg 1770 kg
Tomeg kozépponti helyzete felszallaskor n/a
Tomeg kozépponti helyzete az eset idején n/a
Megengedett tomegk6zéppont helyzet 11‘3(;7153 index szam
A hasznalt tizel6anyag fajtaja: 100LL repilébenzin
Tlzel6anyag mennyisége a baleset idején: 150 liter
A légijarml adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.6.6 Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
A légijarmi repullésre alkalmas volt.
1.6.7 Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek
A rendszerek el6iras szerint mikodtek, azok mikoddésével kapcsolatosan
észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé rendellenességet nem jeleztek.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség
nélkul tortént.
Az id6jarasi korulmények az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseges.
1.8 Navigacios berendezések
A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok mikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé
nem jeleztek.
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.9 Osszekoéttetés
A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek.
A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
KBSZ 9/13



2010-320-4P

1.10

1.11

1.12

Repulétéri adatok

A nem nyilvanos fel- és leszalléhely Kadarkut helységtél 330 fokra 2 km tavolsagra
teril el. Foldrajzi koordinatai: N46°14°15” E017°37°72". A futdpalya 800X45
méteres 350/170 fokos palyairannyal rendelkezik. Tengerszint feletti magassaga:
192 m.

Felllete flves, a baleset bekovetkezésekor foltokban hoval boritott volt.
Uzembentartéja a tertlet tulajdonosa.

A futépalyahoz tartozo oldalbiztonsagi savok mezégazdasagilag mivelt teriletek
voltak. A baleset idején a futopalya mindkét oldalat a szantasbdl visszamaradt
barazda (arok) szegélyezte, amely a talajmiivelés kdvetkeztében keletkezett és a
szintkilonbség, padka miatt nem tette lehetévé a Iégijarmi visszagurulasat.

A nem nyilvanos fel- és leszallobhely az esemény idépontjaban érvényes mikodési
engedéllyel rendelkezett. Engedélyezett forgalom tipusa: VFR

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrdgzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs el8irva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
A légijarm0 orrfutdjat ,kinti helyzetbe” vezérl§, kitdmaszté munkahengere tort el,
valamint a légcsavar és nagy valészinliséggel a motor is megsértilt.

A légijarmi sérllése az 2. és 3. abran lathato.

3. bra: A sérilt légijarmii

KBSZ
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Orvosi vizsgalatok adatai

A baleset id6pontjaban a repllégép-vezetd érvényes 2. egészségugyi osztaly
mindsitéssel rendelkezett.

A Vb tudomasa szerint olyan egészségi ok, mely hirtelen cselekvéképesség
valtozast okozhatott volna, nem volt.

Orvosi ellatasra nem volt szlikség, személyi sériilés nem tortént.
Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége

Személyi sérilés nem tértént, mentésre nem volt sziikség.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informacidk

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szlkseges.

Kiegészitd informaciok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciot nem tart szikségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.

KBSZ
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ELEMZES

A baleset napjan a meteorologiai és egyéb repulési feltételek alkalmasak voltak
repulés végrehajtasara.

A nem nyilvanos fel- és leszalléhely az esemény idépontjaban érvényes miikddési
engedéllyel rendelkezett, a tervezett repulésre alkalmas volt.

A légijarmi a vizsgalat folyaman fellelt dokumentumok, informacidék alapjan - a
légialkalmassagi tanusitvanyban meghatarozottaknak megfeleléen - alkalmas volt a
feladat végrehajtasara.

A repllégép baleset utani ellenérzésekor a fékek és a kormanyszervek
rendeltetésszerlien mikodtek.

A felszallashoz torténd nekifutast a pildéta 350 fokos palyairanynak megfeleléen kezdte
meg, majd a repulégeép a jobbra torténd akaratlan kitérésekor elhagyta a futépalyat.
Elmondasa szerint: ,A repulégép — amennyire emlékszem — nyugodtan indult, nekifutas
kdzben egyszer csak jobbra kitért €s nem tudtam a kitérésbél kivenni. A gép beszaladt
a szantasba (ami valojaban tarlé volt) és ott orra bukott.”

Az elmondottak alapjan a Vb feltételezi: a légijarmi akaratlan iranyvaltasa, palya
elhagyasa a pildta felszallas kozbeni helytelen figyelem-megosztasanak
kovetkezménye.

A futépalyahoz az oldalbiztonsagi savok a mezdgazdasagi milvelés kdvetkeztében
keletkezett szintkilonbséggel, a szantasbdl visszamaradt befejez6 (kezd8) barazdaval
csatlakoztak.

A barazdak mélysége, formaja (| alakja) a leguruldsra nem volt hatassal, a
visszagurulast viszont - a futépalya szélének meredek foldfallal valé végz6dése miatt -
meggatolta.

A nem szandékos (véletlen) palya elhagyaskor a légilizemeltetési utasitasok hajtomii
leallitast, fékezést és repllégép megallitast irnak eld. Ebben az esetben a piléta ennek
nem tett eleget.

A repllégép orra billenése (orra bukasa) a felszall6 palyara térténé visszagurulas
kisérletének (a pilota helytelen déntésének), a motor leallas pedig a légcsavar tereppel
valé itk6zésének eredménye.

A vészhelyzet kialakulasat a gurulasra alkalmatlan terepen valé mozgas idézte eld. A
vészhelyzet kdvetkezményeként bekdvetkezett balesetet az Uzemeltetési szabalyoktol
valo eltérés okozta.
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3.
3.1

3.2

4.

4.1

4.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A pildéta a baleset idején megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel, valamint az
adott repulési feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett.

A légijarml repullésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben |év$ el6irasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A légijarmi tdmege, és annak eloszlasa az elbirt hatarok kdzott volt.

A légijarmivet a replléshez megfelelé minéségl €s mennyisegl tizeléanyaggal
feltoltotték.
Nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy a légijarml szerkezete vagy valamely

rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, és amely ennek kovetkeztében
okozta az esetet, vagy hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

A tervezett felszallas a repulési tervnek megfeleléen nappali fényviszonyok mellett
tortént.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgdlata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithaté oka volt;

— A replil6gép orra billenése (orra bukasa) a futépalyara térténd visszagurulasi
kisérletének (a pildta helytelen dontésének), a motor leallas pedig a légcsavar
tereppel val6 Utkdzésnek kdvetkezménye.

A fentieken tul a Vb az alabbi valdszinUsithet6 okot vélelmez;

— A Vb feltételezi, hogy a légijarmi akaratlan iranyvaltasa, palya elhagyasa a
piléta felszallas kdzbeni helytelen figyelem megosztasanak kdvetkezménye.

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
A Vb a szakmai vizsgalat lezarasaként nem tesz biztonsagi ajanlast.

A vonatkozo6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2011. december 15.

Kovacs Mark Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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