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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikézlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EK eurépai parlamenti és tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéseérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a |égikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
eléforduld események jelentésérél széldé 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarm balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

FIC

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LI

NKH PLI

NVFR

Vb

VFR

Flight Information Centre

Repllés Tajékoztatdo Kézpont

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény
Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatosaga
Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési Igazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

Night Visual Flight Rules

Latva repilési szabalyok szerinti éjszaka torténd repuilés

Vizsgaldbizottsag

Visual Flight Rules

Latva repllési szabalyok szerinti reptilés
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja Légikdzlekedési baleset
Osztalya Motoros repulégép
Gyartodja Reims Aviation S.A.
Légijarmii Tipusa Cessna-F152
Felség- és lajstromjele HA-ERM
Uzembentartéja Avia-Rent Kit.
Napja és idépontja helyi idében| 2010.12.08. 15 éra 08 perc
Eset —
Helye Tokol

A légikozlekedési baleset soran;
Meghalt: egy személy
A légijarmi az eset soran megsemmisult

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lugyeletére az esetet 2010. december 08-an 15 6ra 45 perckor a
katasztréfavédelem Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2010. december 08-an 15 6ra 52 perckor tajekoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. december 08-an az
alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Dusa Janos balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgald
tagja Kovacs Andras baleseti helyszineld
Uzembentart6 képviseléje Kornyik Csaba

Az eseményvizsgalat attekintése

A Kijelélt Vb 2010. december 08-an 17 6ra 20 perckor a légikdzlekedési baleset
helyszinére érkezett, megkezdte a helyszin vizsgalatat, meghallgatta a szemtanukat. A
helyszini szemlét 20 6ra 20 perckor felfiiggesztette.

A Vb a helyszini szemlét december 09-én 09 orakor folytatta, meghallgatta a
légikdzlekedési baleset bekdvetkezésekor Tokdl nem nyilvanos fel- és leszalldhelyen
szolgalatban Iév6é személyeket. A helyszini szemlét a Vb 11 6rakor befejezte.

Az eset rovid attekintése

A légijarmivezet6 Tokolrél, Szentkiralyszabadja nem nyilvanos fel- és leszallbhelyre
torténd atrepulési szandékkal szallt fel. Felszallas utan fordulét kezdve emelt kbdbe
kerllt, amelynek kovetkeztében a pildta a térbeli tajékozodasat elvesztette és a foldnek
csapodott. A légijarmi megsemmisilt, a pilota életét vesztette.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés-tervezethez az aldozat hozzatartozoi tettek észrevételt az orvos
szakértdi vélemeény megallapitasaival kapcsolatban, egyuttal tajékoztatva a KBSZ-t
az illetékes rendérkapitanysaghoz benyujtott felllvizsgalati kérelem benyujtasarol.

A 2011. oktéber 12-i keltezésli Pest Megyei Renddr-fékapitanysag altal kiadott
hatarozat az eredeti orvos szakértéi véleményben foglaltakat valtoztatas nélkdl
helybenhagyta, igy a jelen Zarojelentés a megklldott Zardjelentés-tervezetben
foglaltakat eredeti formaban tartalmazza.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A légijarmivezetd a légikdzlekedési balesetet megel6z6 napon, NVFR jogositas
megszerzése céljabdl repllt Tkl nem nyilvanos fel- és leszalléhelyen.

A piléta a baleset napjan VFR replilési tervet adott le Szentkiralyszabadja nem
nyilvanos fel- és leszalléhelyre torténd atrepilésre 14 6ras indulasi szandékkal a
HA-ERM lajstromjelli, Cessna-152 tipusu repllégéppel. Ekkor a VFR repuléshez
sziukséges id6jarasi feltételek még nem voltak adottak. A nap folyaman paras ido6,
korlatozott latasi viszonyok és alacsony, zart felh6zet volt, ezért a repulétéri
repuléstajékoztaté javaslatara az indulast késébbre halasztotta.

Fél harom korul az alacsony felhdézet a repulétér folott megszint, a latasi
viszonyok megfeleltek a VFR repllés feltételének. A pildta és az idékdzben a
repulétérre érkezd oktatdja az interneten tajékozédott mas replldterek, illetve
korzetek id6jarasi koriiményeirél is. Azt lattak, hogy altalaban 8-10 kilométer kordli
latastavolsag van. Ennek alapjan az a dontés szuletett, hogy a piléta a felszallas
utan elébb egy iskolakért hajt végre a repul6tér koéral, mikézben értékeli a
tényleges id6jarasi kérilményeket, és ha a feltételek szamara megfelelé6ek, akkor
kezdi meg az utvonalrepulést Szentkiralyszabadja nem nyilvanos fel- és
leszallohely irdanyaba.

A pildta 15 o6ra elbtt néhany perccel inditotta repllégépét, radidon kozolte a
repul6téri replléstajékoztatdval, hogy repulési célja Szentkiralyszabadja, de elébb
tesz egy iskolakort, és ezutan dont a tovabbrepulésrél, vagy a leszallasrél. A 32-s
palyara gurulas elbtt a repllégépen az elbirt ellendrzést a pilota elvégezte, majd a
palyara gurult és a felszallast 15 6ra 06 perckor megkezdte. Ek6zben még két
repulégép varakozott felszallasra.

A nekifutas, majd elemelkedés utan a repulétérrendben meghatarozottak szerint
egyenes iranyon emelkedett és a Duna partjat elérve bal fordulét kezdett. Eddig a
repul6téri replléstajékoztatd is figyelemmel kisérte, de ezt kdvetben a felszallasra
készil6d6 gépekkel kezdett kommunikalni.

A repulétéri repuléstajékoztatd a két varakozd repulégép felszallasa utan
informaciot akart kérni a HA-ERM repllési helyzetérél, de valaszt nem kapott.
Ezért a FIC-t6l érdekl6dott, hogy a piléta bejelentkezett-e hozzajuk, amire
nemleges volt a valasz. Ezen id6 kdzben a repllégép a dunapartba csapddott, a
piléta életét vesztette.
X
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1.2 Személyi sérulések
T .
Sériulések - 'Sz'eme yzet — Utasok Egy'eb
Hajozé Utaskisérd személyek
Halalos 1 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konnyi 0 0 0 0
Nem sériilt 0 0 0
1.3 Légijarmii sérulése
A légijarmi a légikdzlekedési balesetben megsemmisiilt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 37 éves, magyar, férfi
Tipusa PPL (A)
Szakmai érvényessége 2011.12.31-ig
1.4 | Egészségugyi 2. Eu. osztaly
Szakszolgalati | 797 A ‘
engedélyének érvényessége 2014. 09.16"-|9 : _
, f Motorosrepulégép vezetd
Kepesitései 2010. 02. 23-tdl
Jogositasai nincs
Osszesen 109 6ra 50 perc, 442 felszallas
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 29 6ra 20 perc, 153 felszallas
felszallasok Megel6z6 7 napban 3 6ra 54 perc, 14 felszéllas
szama Megel6z6 24 6raban 1 6ra 48 perc, 11 felszallas
Erintett tipuson 6sszesen 8 6ra 24 perc, 53 felszallas
Az ,A” kategdriaban repdlt tipusok: Cessna-150, -152, -172, Daimond DA-20, -40.
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya motoros repulégép
Gyartoja Reims Aviation S.A.
Tipusa / altipusa (tipusszama) Cessna-F152
Gyartasi ideje 1978
Gyartasi szama F 152-01464
Felség és lajstromjele HA-ERM
Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag
Tulajdonosa magantulajdonban
Uzembentartéja Avia-Rent Kift.
KBSZ 7113
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repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 15 336 ora na
Utolsé nagyjavitas 6ta 255 éra na
Utolso id6§za!(os 44 6ra na
karbantartas 6ta

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama 8626
Léaialkal . . | Kiadasanak ideje 2008.09.09
cglatkaimassagl I'e . <,y ességének ideje 2011.08.25
bizonyitvanyanak e —
Utolso feliilvizsgalat ideje 2010.08.09
Bejegyzett korlatozasok nincs
1.6.3. Alégijarmi hajtéomii adatai
Fajtaja boxer elrendezésii négyltem( dugattyus
Tipusa Lycoming 0-235 L2C
Gyartéja Lycoming Co.
repiilt idd / ciklusszam
Gyartas 6ta 391,7 ora
Utolsé nagyjavitas 6ta 305 ora
Utols6 idészakos )
karbantartas 6ta 86,7 ora
A hasznalt tizel6anyag fajtaja: AVGAS 100 repulébenzin
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szukséges.
1.7 Meteorolégiai adatok
A légikdzlekedési baleset bekdvetkezésének napjan a térségben enyhe, nedves
leveg8ji ciklon volt tdbb rétegl felhdzettel, idénként gyenge esével. Kevés
felhdzet volt 40-60 m alappal, k6zepes mennyiségl réteges felhdézet 250- 500 m
alappal, majd teljes borultsagot képez6 altostratus felhd 1200 m alappal.
A 06.00-15.00 6ra érvényességgel kiadott regionalis elbrejelzés VFR szerinti
replléshez, az 1-es és 6-0s korzetre vonatkozdan - ahova a repulés tervezve volt -
1 km alatti latastavolsagra és 300 m alatti felhdalapra figyelmeztetett. A 14.00-
23.00 ¢oras id6szakra kiadott elbrejelzés latastavolsag-javulassal és a 6-0s
kérzetben felhdalap ndvekedéssel szamolt.
Tokol nem nyilvanos fel- és leszalldhelyen a latastavolsag a gyenge csapadék
idején 2 km, a csapadék megsziinésekor 5 km volt.
Hémérséklet 11°C, harmatpont 10°C
Péaratartalom 98%
A Duna vélgyében kodfoltok voltak a talaj fol6tt kordlbelil 200 m magassagig.
Napnyugta a kérzetben 15 6ra 53 perckor volt.
A meteoroldgiai adatokat a pildta és oktatdja az interneten kérdezte le.
KBSZ 8/13
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Navigaciés berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

Az esetben érintett nem nyilvanos fel- és leszallohelynek érvényes mikddési
engedélye volt.

A nem nyilvanos fel- és leszalléhely paraméterei az eset bekdvetkezésére nem
volt hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivdn adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarma tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

A légijarmi a felszallassal ellentétes iranyon, koriilbelil 35°%o0s szogben,
hossztengelye koéril 180°%os elfordulassal, - gyakorlatilag hatara fordulva — orral
csapodott a Duna partjaba, ahonnan 30 m-t tovabb vagdédva a ndvényzet altal
fékezve allapodott meg. Ekdzben a futomd, Iégcsavar és a motor leszakadt.

A Vb vizsgalta a porgettyls miszerek meghajtasat biztosité vakuumszivattyu
mikodését. A levegb beszivd csonk tében letért a becsapddaskor. A szivattyu
kilsé fellletén sériilés nem volt. A torétengely, amely a szénlapatok széttorése
esetén elszakad, ép allapotban volt. A szivattyd kézzel, helyes iranyba
forgatasakor akadalymentesen forgott.

Megallapithatd, hogy a sérllések a becsapddas kdvetkeztében keletkeztek.

KBSZ
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1.13 Orvosi vizsgalatok adatai

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A Vb tudomasa szerint a pilétanak betegsége nem volt, gyogyszert nem szedett.
Igazsagligyi-orvosszakeértoi vizsgalat

A piléta sériilései az elszenvedett baleset kovetkeztében keletkeztek. A sérilések
és a haldl bekoOvetkezte kozott kozvetlen ok-okozati Osszefuggés volt
megallapithaté.

A pilétanal olyan betegségre utald elvaltozasok, melyek a halalanak
bekovetkeztében szerepet jatszottak volna, vagy a halal bekdvetkeztét siettették
volna nem voltak, szervezete koranak megfelel6 allapotu, egészséges volt. Halala
er6szakos uton, a repulégép lezuhanasa kovetkeztében elszenvedett sérilések
miatt allt be.

Az elszenvedett sérlilések olyan sulyosak voltak, hogy a piléta életét az azonnal
rendelkezésre allé szakszer(i orvosi segitség sem menthette volna meg.

Orvos szakért6éi szempontbdl a rendelkezésre allé adatok alapjan megallapithato
volt, hogy a pildéta veéralkohol koncentracidja a baleset, illetve halalanak
bekdvetkeztekor 0,71 g/l (ezrelék), mig vizeletalkohol koncentracidja 0,29 g/l
(ezrelék) volt. Ezen adatok alapjan a véralkohol-gérbe ugynevezett felszivodasi
szakaszban volt. A mért értékek alapjan a piléta a baleset elszenvedésekor igen
enyhe alkoholos befolyasoltsag allapotaban volt.

A vérmintabdl elvégzett kvantitativ szénmonoxid-hemoglobin meghatarozas
eredménye kozépértékben 6.9 rel%, amely negativ eredménynek értékelhetd.

Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetdésége

A mentbegységek értesitése rendben megtdrtént, mentésre nem kerdlt sor.

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészité informaciok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseg.
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21

2.2

ELEMZES

A légikdzlekedési balesetben megsemmisllt |égijarmi légialkalmas, repullésre
megfeleléen karbantartott volt. A légijarm( f6 és segédberendezései a becsapddas
bekovetkezéséig lizemszerlien mikodtek.

A piléta, nappali VFR repuléshez érvényes jogositassal rendelkezett.

Idéjaras

A légikozlekedési baleset bekdvetkezésének napjan az id6jaras az évszaknak
megfeleld volt. Ciklon el6oldalan araml6é enyhe, nedves levegével alacsony felhézet
volt gyenge esdvel. Tokdl nem nyilvanos fel- és leszallohely koérzetében a csapadék a
nap els6é felében volt tapasztalhatd, amely csak 13 éra koriul sziint meg tovabb
huzédva északkeleti iranyba, de az alacsony felhézet és gyenge latasi korulmények
maradtak tovabbra is. Korilbelll egy 6ra mulva megsziint az alacsony felhdzet és a
javulé latastavolsag reményt adott a tervezett repllés végrehajtasara. A nem nyilvanos
fel- és leszalléhelyrél a sziirke nyugati égbolt és domborzat hatterében nem volt

megfeleld ralatas a Duna volgyére, amelyben erds kiparolgas kezdddoétt illetve alakult,
amit a kdzvetlenul utana felszallo repulégépekrdl is jelentettek.

Repiilés lefolyasa

A pildta az id6jarasi elbérejelzéseket ismerve a TokoIrdl Szentkirdlyszabadjara torténd
atrepulést 14 6rai induldssal tervezte. Mivel 14 érakor a latasi viszonyok még nem
feleltek meg a VFR repllés kovetelményének, ezért a felszallast kénytelen volt
késbébbre halasztani. Sokaig a felszallast nem lehetett elodazni, mert a kérzetben a
napnyugta 15 éra 53 perckor volt az adott napon, és a replilés végrehajtasara legalabb
30-35 percet kellett szamitani.

A Vb altal valészindsitett repulés:

15 6rara a nem nyilvanos fel- és leszallohelyen a VFR repullésnek megfeleld id6jarasi
feltételek alakultak ki.

A piléta a felszallas utan az els6é forduld6 megkezdésekor emelt kddbe kerllhetett, a
foldlatas hirtelen megszint, ami varatlanul érte. A Vb valdszinisiti, hogy a korabbi
ismereteinek megfelelden a magassagi kormanyt ekkor énkéntelenll elére engedte,
ezzel megallitva a tovabbi emelkedést, sét sullyedési helyzetet hozhatott 1étre azzal a
céllal, hogy az altala felhének vélt, a repulégép vizuadlis vezetését zavard helyzetbdl
kikeriljon. A piléta azt tudva, hogy a magassaga kevés a tovabbi huzamosabb
sullyedéshez, a foldet illetve a horizontot nem latja, a sullyedést meg kell allitania és
legalabb vizszintes repulési helyzetet kell |étrehoznia. Ezért elkezdte a magassagi
kormanyt huzni. A pilétanak erre a mozdulatéra a sullyedé és beddntétt helyzetben
lévé repllégép sullyedési szbge és beddntése mind jobban nétt, uagynevezett sturc-
spiral jott létre. Ezaltal a repiilégép sebessége is megnétt, a hossztengelye kériil 180°-
ot fordult és mintegy 35°%0s szdgben csapddott a Duna partjara.

A torténtekre a helyszinen tapasztalt becsapddasi és reptilégép roncs nyomaibdl lehet
kovetkeztetni.

Az alkohol hatasanak elemzése repuléorvosi szempontbdl:

Az igen enyhe alkoholos befolyasoltsag allapotaban a reakciéképesség hatarozottan
romlik, a kockazatvallalasi hajland6sag névekszik.

Miszeres vizsgalattal igazolhatdo, hogy mar 0.71 ezreléknél alacsonyabb
koncentracional kezd romlani a mélységlatas, ami megneheziti a tavolsagbecslést,
romlik a szem alkalmazkodo képessége, ami hatranyosan hat a miszerek észlelésére
és csokken a figyelem. Az alkohol mar kis dozisban is kedvez6tlenll hat az ember
szellemi képességeire.
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Kovetkezésképp a Vb nem zarja ki, hogy az igen enyhe alkoholos befolyasoltsag
kozrejatszhatott a baleset kialakulasaban.

A valbszin( repilési palya

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A pildta az eset idején VFR jogosultsaggal rendelkezett, képesitése az adott
repulési feladatra megfelel6 volt, bar kevés tapasztalattal rendelkezett. A repulést
az érvényben |évé el6irasoknak megfelel6en tervezte.

A légijarmi repllésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lévé elbirasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A légijarmi
tdbmege, és annak eloszlasa az el6irt hatarok kdézott volt. A Iégijarmivet a
repuléshez megfelel6 minéségl és mennyiségl tlizeldanyaggal feltoltétték. Nincs
bizonyiték arra vonatkozdéan, hogy a Ilégijarmi szerkezete vagy valamely
rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, és amely ennek kdvetkeztében
okozta az esetet, vagy hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

A repulés a repulési tervnek megfelel6en nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A repulétéri repuléstajékoztatd szolgalatra, a repulétér jellemzbire és a kiszolgald
szakszemélyzet tevékenységére vonatkozéan kifogas nem mertllt fel, az esettel
nem hozhaték kapcsolatba.
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3.2 Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi okai voltak:

— varatlan kddbe/felhébe repllés,

— felhében tértend repilés képzettség hianya.

A fentieken tul a Vb az aldbbi valoszinUsithetd okot / okokat vélelmez:
— igen enyhe alkoholos befolyasoltsag,

— muiszerek szerinti repllésnél elkovethetd vezetési és egyéb hibak
kijavitasanak modjara vonatkozo képzetlenség.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koériiményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2012. januar , 04. ,,

Dusa Janos Kovacs Mark
Vb vezetéje Vb tagja

Kovacs Andras
Vb tagja
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