2010-291-5

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2010-291-5
Varatlan vasuti esemény

Bucsuszentlaszlo
2010. jalius 11.

45220-1 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kdérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a

szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat

birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. majus 3-an megtartott zaré6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
- MAV Zrt.
- MAV-Trakci6 Zrt.

A zarbmegbeszélésen az érintettek a Zarodjelentés tervezethez észrevételt nem tettek.
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MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag
palyaszam
Vizsgalodbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Terilleti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset idépontja 2010. jalius 11. 16:10

Az eset helye Bucsuszentlaszlo allomas
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
a vasuti palya, 2.; 4. sz. valtok és a

Rongalédas mértéke hozzajuk tartozé vonovezetéki
csatorna, két teherkocsi rongalodott

Erintett vonat szama 45220-1 sz. tehervonat

Uzembentarté Rail Cargo Hungéaria Zrt.

Nyilvantarté allam Magyar Kéztarsasag

Az eset helye
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1. abra: A baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: A baleset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2010. julius 11-én 16 6ra 30 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati félzemiranyitéja, a KBSZ ugyeletese ezt kdvetéen jelentette a KBSZ
Ugyeletes vezetbjének.

Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2010. julius 11-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Prisznyak Eva balesetvizsgalo

tagjai Rézsa Janos balesetvizsgalo
Chikan Gabor balesetvizsgalo
Karosi Rébert balesetvizsgald
Lestak Mihaly baleseti helyszinel§

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2010. julius 11-én helyszini szemlét tartott, a vasuti palya jellemzéirél a
helyszinen a helyreallitas el6tt meggy6z6daott.

A szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte és azokat megkapta, a menetiro
regisztratumot kiértékelte, a vasuti palya mérési eredményeit csatolta

Az eset rovid attekintése

2010. julius 11-én 16 ora 10 perckor Bucsuszentlaszlé allomas lll. sz. vaganyardl
kijaro 45220-1 sz. (M62-307) tehervonat utolsé 33 54 496 0992—4 psz-u kocsija a 4 sz.
valté el6tti vaganyrészen siklott, a vonatrdl leszakadt, majd a palyat elzarva az
oldalara borult. A baleset észlelésekor a mozdonyvezet§ gyorsfékezést alkalmazott,
aminek kovetkeztében a 83 35 549 6518-2 psz-u kocsi csavarkapcsa eltorétt, emiatt a
vonat szétszakadt.

KBSZ 5/17



2010-291-5

A Vb megallapitotta, hogy a vasuti palyan a balesetet megel6z6en a kisiklas helyén
mérettirést meg nem haladé nyomtav és fekszinthiba volt mérhetd. A nyilt lemezes

palyarészen a keretmerevség nem volt biztositott, a sincsavarok nem szoritottak
megfeleléen a sintalpakat.

A baleset bekdvetkezésének kozvetlen oka, hogy a haladé vonat alatt vagany-
kivetédés alakult ki, amelyben szerepet jatszott a napok 6ta tartd nagyon meleg
id6jaras, valamint az ugynevezett ,orrhullam” jelenség.
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1.
11

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2010. julius 11-én 16 6ra 10 perckor Bucsuszentlaszlo allomas lll. sz. vaganyarol
lezart vaganyuton kijaré 45220-1 sz. tehervonat utolsé kocsija a 4. sz. valto el6tti
vaganyrészen siklott, a vonatrol leszakadt, majd a palyat elzarva az oldalara
borult. A balesetet észlelve a mozdonyvezeté gyorsfékezést alkalmazott,
amelynek kovetkeztében a vonat a 8-9. kocsi k6z6tt a csavarkapocs torése miatt
ismételten szétszakadt. A vonat 6sszezarasa utan a kisiklott kocsi elétti vonatrészt
20 o6ra 04 perckor Zalaszentivan allomasra tovabbitottak. A siklott kocsit és
szo6rodott rakomanyat a 2. sz. kitéré térségébdl a Zala Megyei Katasztrofavédelmi
Igazgatosag darujaval eltavolitottak. A vasuti palyat 23 o6ra 45 perckor
felszabaditottak, az atmend févagany 5 km/h sebességgel jarhatova valt. A 4. sz.
kitér6 a forgalombdl kizarasra kerult. Az esemény kovetkeztében a 4. és 2. sz.
kitérék kozotti palyaszakasz megrongalddott. (3. abra)

1.2

3. abra: A kisiklott kocsi és szé6rodott rakomanya

A vasuti palya leirasa

Allomasi adatok

Bucsuszentlaszl6 allomas a 17. sz. Nagykanizsa — Szombathely févonal kbzépal-
lomésa. Személy- és tehervonati kdzlekedést egyarant lebonyolitd szolgalati
hely.

Az esemény altal érintett vagany tehervonati kézlekedésben vesz részt.

A lll. sz. vagany felépitménye hézagnélkuli, hasznalt 48 rendszerl sinekbél, ,U”
jelt, 1963-as, a kiterd utani ivben ,TF” jell, 1984-es évjaratu aljakkal, zuzottk&
agyazattal készllt az 1980-as évek végén.A vagany a 4. sz. kitér6 el6tt talpfas
alatamasztassal folytatodik, GEO leerésitéssel.
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7117



2010-291-5

A kisiklast kovetd helyszineléskor a 4. sz. kitérd el6tt kb.8 m hosszban 284 mm-es
iranyhiba volt a palyaban (6. abra). Az iranyhiba szélsd értéke a betonaljas és
talpfas palyarész hataran volt, ezen pont utdan a talpfakon kisiklas nyomai
figyelhet6k meg.

4. abra: Nyomok a vasuti palyan. Sziirke: betonalj, barna: talpfa, sarga savok:
kisiklasnyomok
Az aljakon és a sineken oldaliranyu erészakos behatas nyoma nem volt talalhaté.

A sintalpakon a csavarok kornyezetében hossziranyd elmozdulds nyomai
latszottak.

Az alatétlemezek és aljak nyomain megfigyelhet6 volt, hogy a sinszalak nagyobb
meértékben mozdultak oldalra, mint az aljak.

5. abra: A sinszalak oldaliranyu elmozdulasanak nyomai

A sin hémérsékletének mérése megtortént a hasonl6 iddjarasu el6z6 és kdvetkezd
napon, ugyanabban az idében, amely 55 °C volt.
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1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

Személyi sérulés

Személyi serilés nem tortént.

Vasuti jarmivek sériilése

A szerelvény utolsd, 33 54 496 0992-4 psz. kocsija jelentésen, a nyolcadik és
kilencedik kocsija kis mértékben megrongalddott, az utébbinak a vondkésziléke
eltorott.

Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palya révid szakaszon sértlt (aljak, kapcsoldszerek, palya), a 4. és 2. sz.
kitérék allitdmive és a hozzajuk tartozé vonovezetéki csatorna megrongalddott.
Egyéb kar

A siklott kocsi rakomanya kisebb mértékben, a rakomanyt tartalmazé konténerek
és rogzité eszkdzok jelentés mértékben megrongalddtak, megsemmisiltek.

Az esemény kOvetkeztében a palyat 23 ora 45 percig a forgalombal ki kellett zarni,
amely miatt 9 vonat 6sszesen 280 percet késett.

Kornyezeti kar nem keletkezett.

A személyzet adatai

A vonat mozdonyvezet6jének adatai:

Kora 40 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011.

A szolgalatba lépés ideje 2010. 07. 11. 11 6ra 16 perc

A vonat jellemz6i

Vonatszam 45220-1

Viszonylata Gyékényes-Rajka
Vonat neme nemzetkdzi tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama M62-307

Mozdony tulajdonosa MAV-Trakcio Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 33 54 496 0992-4 (iker kocsi) + 18
Vonathossz 519 m

Elegytomeg 1360 t

Elirt fékszazalék 69 %

Tényleges fékszazalék 92 %
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6. abra: A sériilt kocsik

1.9 A biztositoberendezés leirasa

A biztositéberendezés a baleset bekdvetkezésében nem jatszott szerepet, ezért
részletezése nem szikséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitéi
45220-1 sz. vonat kisiklasa Bucsuszentlaszlé allomason
Jarmii: M62-307
Menetiré tipusa: TEL 1000
Kiértékelés helyszine: KBSZ

Vonatra engedélyezett sebesség: 60 km/h
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7. abra: M 62-307 psz. mozdony menetiré regisztratuma
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset el6tti hetekben az id6jaras folyamatosan + 35 °C feletti nappali hémér-
sékletl, az eseménykor csendes, derllt, + 37 °C, a tavolbalatas nem volt
korlatozott.

A tulélés lehet6sége

A baleset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés sem tortént.

Prébak és kisérletek

A balesetet vizsgalatakor a Vb prébakat és kisérleteket nem végzett.

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzése

Az utols6 gépi vaganymeérést 2009. 05. 12-én. végezték el. A vaganyban
mérettlrést meghaladd nyomtav és fekszint hibat nem talaltak.

A vonalgondozé a baleset bekdvetkezése el6tt, julius 8-an végzett az atmend
févaganyon haladva vonalbejarast, de semmilyen rendellenességet nem tapasz-
talt.

Fellgyeleti palyamesteri gyalog-bejarast 2010 majusban tartottak a palyamester a
fépalyamester és a szakaszmérnok kozremiikodésével.

A felUgyeleti palyamester a rendkivil meleg idéjaras miatt a baleset napjan
vonalbeutazast tartott, amelynek soran rendellenességet nem tapasztalt.

Szabalyok és szabalyzatok
A D12/H. utasitas a hézagnélkuli felépitmény karbantartasa és feligyelete
3.4.3.3.(1)

,Nyilt vonalon, allomasi atmend, megel6z6 és vonatfogadd vaganyokban csak
olyan geo, vagy olyan kézel rugalmas, illetve rugalmas sinleerdsité hasznalhato,
amely teljesiti a vonatkozo szabvanyokban foglalt, elsésorban a leszorito erére, a
hossziranyu sineltolasi ellenallasra, a sintalpagyazas rugalmassagara, a leerési-
tés elforgas elleneallasara vonatkozo elGirasokat.”

3.4.3.3.(2)

LAllomasi egyéb vaganyokban és 40 km/h-nél nem nagyobb sebességii sajat célii
vaganyokban egyszerd, nyiltlemezes leerésités is hasznalhato, illetve meglévd al-
lomasi vonatfogaddé vaganyokban — az atmend és megel6zé vaganyokat kivéve —
atépitésig maradhat a nyiltlemezes leerGsités is, amennyiben az aljakon a
sincsvarok kell6képpen fognak.”

3.4.3.4. (1)

LA Sin aljhoz viszonyitott elmozdulasanak megakadalyozaséara sinvandorlasgatlo
szerkezetet (Oetl kengyelt, rugalmas sinvandorlas gatlét, stb.) hasznalnak.”

KBSz
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3.4.3.4.(2)

LSinvandorlas gatlé szerkezeteket kell felszerelni az aljak (alatétlemezek) mindkét
oldalan a sintalpra 100 m-nél nagyobb hosszra 6sszehegesztett sinszalakon a
végektdl szamitott 50-50 m hosszon, kivéve a dilataciés szerkezethez csatlakoz6
végeket.”

3.4.35. (2)

Hézagnélkili vaganyban 31,6/60 vagy 31,5/63 mm szemnagysagu,
szennyezddeéstdl mentes, éles élii zuzott k6bdl keészlilt agyazatot kell hasznalni.”

8.3.4. (1)

LA hézagnélkiili vaganyokban minden aljnak az allatamasztason kivil a sinek
szilard leerdsitését, az elGirt nyomtavot biztositani kell.”

3.4.4.1.

Latépitésig maradhat a nyiltlemezes leerdsités is.” 2010. aprilisban hatéalyba lépett
uj D12/H utasitas tovabbi feltételként irja el6, a ,amennyiben az aljakon a
sincsavarok kell6képpen fognak” szigoritast.

Rakodasi szabalyok

Nemzetk6zi Vasuti Szévetség (UIC) Rakodasi Szabalyok 1. kétet

5.6. ,Az olyan arukat, mint a lemeztekercsek, ...... ékekkel, vagy bdlcsSkkel
régziteni kell.”

5.6.1. , A legfeliebb 7 t tbmegl (egyenkénti tbmeg, vagy az egymas mellé, vagy
mdégé berakott darabokbdl all6 csoport 0Ossztébmege) rakomanyegységek
kbzvetleniil a padlon fekhetnek, ezeket ékekkel kell biztositani.”

LA rakomanyt egyenkeént 2 parosekkel kell biztositani.”

5.6.2.

LA rakomany a kocsipadldén, rakodégerendan, vagy alatétfakon fekhet.”

Nemzetk6zi Vasuti Szdvetség (UIC) Rakodasi Szabalyok 2. kétet Rakodasi
iranylevek 1.3.2. lap

A rakomany

2. A tekercseket acélszalaggal (szakitoé eré min. 14. kN) 6ssze kell kétni, legalabb
- kétszer a keriilet mentén, vagy

- egyszer a kertilet mentén és egyszer a tengelylyukon at, vagy

- haromszor a tengelylyukon keresztlil.”

11.1.

LA rakodolap

A rakoddlap fabol, ..... késziilhet.

A rakoddlap labait ugy kell kialakitani és rogziteni, hogy lazok ne fordulhassanak
ki vagy térhessenek le.”

,Biztositas
A rakoményegységq stabilitasat fokozni kell
3. - acél-, textil- vagy mianyagszalagokkal ..... végzett fliggbleges és vizszintes

kortiil-kétbézéssel,
4. — vizszintes kériilpantolasokkal, ... kell képezni.”

Nemzetkozi Vasuti Szovetség (UIC) Rakodasi Szabalyok 2. kotet Rakodasi
iranyelvek 200.1. lap

Biztosito szalagok, kétb6zészerek
,Kiegészitsé adatok

KBSz
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1.17

1.18

3. A kétbzbszert feszitbkésziilékkel kell meghuzni. A kbtbzészereket az éles
éleken valo eldbrzsblésektdl alkalmas eszkbézbkkel meg kell 6vni.”

Arufuvarozasi Uzletszabélyzat 2. sz. melléklete

»,9. Rakodasi médok és rakomanybiztositas

5.1. Alapelvek

A rakomanyok berakasakor figyelembe kell venni azok tulajdonsagait és a
fuvarozasi utvonal miszaki jellemzdit.

A vasutlizem biztonsagat nem veszélyeztetheti sem a rakomany elcstuszasa, sem
a témegkbzeppont helyzete, ...... A rakomanyokat ennek elkeriilése érdekében
stabilan kell berakni és felemelkedés, leesés, elcstszas, gordiilés és feldblés
ellen mind hossz-, mind keresztiranyban biztositani kell.”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korulményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ a jelen eseménnyel dsszefliggésbe hozhatoé Ggyet korabban nem vizsgailt.
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2.
2.1

2.2

ELEMZES

A vonat mozgasa

A 45220-1 sz. vonat Gyékényes oh. — Rajka viszonylatban kdzleked6 nemzetkozi
tehervonat, Pozsony port rendeltetéssel. 2010. majus 11-én 15 6ra 50 perckor
érkezett Bucsuszentlaszlé allomas lll. sz. vaganyara. A menetvonal tulajdonosa
Rail Cargo Hungaria Zrt. A 9824 sz. személyszallitd vonat lekdzlekedése utan, 18
percet tartézkodott az allomason.

A vonatra engedélyezett sebesség 60 km/h. A vonat 16 6ra 7 perc 9
masodperckor indult Bucsuszentlaszlé allomas lll. vaganyardl. Egyenletesen
gyorsult 33 km/h sebességig, amikor a regisztratumon két erételjes elmozdulas
volt megfigyelhetd, a mozdonyvezeté gyenge rangatézast érzett, a tikoérben a
vonat végeén porfelhét észlelt és azonnal gyorsfékezett, majd az 1556+15 sz.
szelvényben megallt.

A menetiré regisztratumon is lathatd, hogy a mozdonyvezeté megsziinteti a
vonoderét, majd a févezeték nyomasa 4,8 bar ala esik, a jarmi intenziven lassul,
majd megall 16 6ra 9 perc 27 masodperckor. Az allomasrdl vald indulastol a teljes
megallasig a vonat 696 m utat tett meg. Mindkét idéadat relativ.

A Vb megallapitotta, hogy a 45220-1 szamu vonat a szamara Bucsuszentlaszlo
allomas Ill. sz. vaganyardl valé kihaladas kézben megengedett 40 km/h
sebességet nem lépte tul. A vonatterhelési kimutatas adtai szerint a vonatba
sorozott kocsik a jarmire és a palyara elGirt tengelyterhelést nem haladtak meg.

A vasuti palya allapota

A Vb megallapitotta, hogy Bucsuszentlaszlé allomas Ill. vaganya avult
felépitménnyel rendelkezik.

Az dallomas ezen részén alkalmazott nyiltlemezes vagany konstrukcidja
alapvetéen kevésbé biztositia a leszoritd erd tartéssagat, a hossziranyu
elmozdulas ellen kevésbé véd. Ezen elmozdulas megel6zésére fokozottabb a
karbantartasi igénye.

Ha a nyilt lemezes vaganyban a keretmerevség és a hossziranyu eltolasi
ellenallas nem biztositott, a sincsavarok nem szoritjak megfeleléen a sintalpakat.
Ezen a szakaszon, az alatétlemezeken 100-110 mm hossziranyu sinelmozdulasra
utalé nyomok talalhatok a sincsavaroknal. (5. abra)

Az agyazat salakkal kozepesen szennyez6dott, a kitéré utani ivben zsurlo
talalhaté az agyazatban, a szomszédos teruletek pedig naddal benéttek. Ebbdl
arra lehet kévetkeztetni, hogy az alépitmény vizelvezetése sem megfelel, amely
szintén gyengiti a vasuti palya keretmerevségét. (9. abra)
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2.3

8. abra: A kivet6dott vagany 9. dbra: Zsurl6 az agyazatban

A Vb rendelkezésére bocsatott informaciok szerint a vaganyban hosszabb ideje
érdemi karbantartasi tevékenységet nem végeztek, a vagany végponti oldalan
2005. évben végzett hegesztési munka kivételével. Az utolsé gépi vaganymérés
2009. majus 12-én tortént, amelynek soran a mért jellemzék minden esetben a
megengedett tiréshataron belll voltak.

Az iranyhiba kialakulasa

A Kkisiklas helyén — a baleset utan — kozlekedésre alkalmatlan mértékl iranyhiba
volt. llyen palyahiba a kisiklasnak akar oka, akar kdvetkezménye is lehet. Ahhoz,
hogy az iranyhiba kovetkezmény legyen, az iranyhibat kialakité er6szakos hatas
nyomait kellene latni a sineken vagy aljakon. Nyomként kizarélag kisiklasnyomok
voltak lathatdak, jelent6s oldaliranyu erérél tanuskodé nyomok nem voltak
felfedezhetdk.

A nyomok alapjan az is megallapithatd, hogy a sinek nagyobb mértékben voltak
oldalra tolédva, mint az aljak. Ez azt mutatja, hogy a sinek elmozdulasa hizta
magaval az aljakat, az iranyhibat okozé oldaliranyu erd tehat a sineken keresztil
(sinekben) érte a palyaszerkezetet. (8. abra)

Er6szakos behatas nélkil a sinekt6l eredden ilyen erd hétagulas miatti
mechanikai feszlltségbél keletkezhet (vaganykivetédés). Ennek kockazatat a
korulmények is er6sitették: a vagany hézagnélkili, kdzvetlen leerbsitéssel, és az
id6jarasi kértilmények nyoman magas volt a sinh6mérséklet. Erre utalnak a sinek
hossziranyu elmozdulasat jelz6 nyomok is.

Vaganykivetédés létrejohet a haladé vonat alatt, ugyanis a vonat terhelt kerekei
maguk el6tt orrhullamokat tolnak a sinben. A hullamok haladasat a kozvetlen
leer6sités kevéssé képes megakadalyozni, mig a kitérd, illetve elétte a GEO
leerdsités jobban. Ennélfogva ezen a részen a hullamok ,felgylinek”, és egy
kritikus szint utan a vagany kivetédéseét idézik eld.

A lll. vaganyban a sintalp és a sincsavar k6zott keletkezett nagyon friss dorzsolési
(tiszta fémes) nyomokbdl feltételezhetd, hogy az a balesetet okozé
vaganykivetédéssel egyutt, annak folyamatédban keletkezett. llyen esetben a
hézagnélklli vagany sinjeinek ezen része dilatal és mozog. A kissé rozsdas
dorzsoélési nyomok viszont arra utalnak, hogy a vagany tdbbi részében a
kapcsoldszerek leszoritd ereje az évek soran egyre jobban lecsdkkent, ezért a sin
a hémérsékletvaltozas miatt hossziranyban mindkét iranyban elmozdult.
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23.1

2.3.2

A Kkisiklas korulményei:

A lll. sz. vagany hézagnélkiuli felépitményében a korabban is meglévd
mérettlirésen beldli irdnyhibat a vagany végén lévé iv utani atmenetben a meleg
id6jaras miatt, a vonatban lévé 6 tengelyes kocsik folyamatosan bdvitették. A
tényleges semleges sinhémérsékletet (21 °C) nagymértékben meghaladd sin-
hémérséklet (55 °C) miatt a hossziranyl erék jelentésen megnéttek, ami
nagymérv(i kinyomodast okozott, és az utolsé kocsi elsd tengelye az irany-hibabdl
kihaladva, felkapott a bels6 sinszalra és kisiklott. A k6zépsd forgdvaz szintén az
iranyhibabdl kihaladva a belsd, az utolsé forgovaz a kiilsé szinszalra kapott fel. A
kisiklott elsd forgovaz rongalta, és torzitotta a 4-es és a 2-es sz. kitéréket.

Rakodasi szabalyok, az aru rogzitése

A Vb megallapitotta, hogy a siklott kocsira rakott konténerekben elhelyezett
lemeztekercseket egyedileg rakoddlapra raktak. Ezen rakoddlapokat az alj-zathoz
ékekkel rogzitették. A tekercseket a keriletlk mentén és a tengelylyukon at
acélszalaggal és koétdozd-feszité hevederekkel egymashoz, a raklaphoz és a
konténer belsé falahoz is rogzitették.(10. 11. abra)

10. abra 11. abra

Rakodasi hianyossagra visszavezethet6 hianyossagot a Vb a helyszini szemle,
valamint a vizsgalat soran nem tart fel.

A Vb a rakomany berakasa és rogzitése tekintetében megallapitotta, hogy az
megfelelt a rakodasi szabalyzatban elSirtaknak.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe

hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a 45220-1 sz. vonat kisiklasa
Bucsuszentlaszlo allomas lll. sz. vaganyan a vagany elhasznalédott allapotara
vezethetd vissza. A siklast avult vaganyban magas sinhémérsékletnél, a haladé

vonat alatt — vélhetéen az ,orrhullam” jelenség kozrehatasara — kialakult
vaganykivetédés okozta.

Az eset bekodvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhato ténybeli megallapitasok
A Vb az liggyel kapcsolatban a tartésan, tébb napon at + 37 °C feletti hdmérséklet

hatasat, valamint a kdrnyezet és az alépitmény vizelvezetési hianyossagait az
esettel 6sszefliggésbe hozza.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

A Vb az esettel kapcsolatban egyéb kockazatnévelé6 megallapitast nem kivan
tenni.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb biztonsagi ajanlast nem lat szikségesnek kiadni, mert az alkalmazott palya-
feligyeleti rendszer a hianyossagok feltarasara alkalmas.

Budapest, 2011. majus 3.

Prisznyak Eva Roézsa Janos

Vb vezetbje Vb tagja

Chikan Gabor Karosi Rébert
Vb tagja Vb tagja

Lestak Mihaly
Vb tagja
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