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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen

formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyuttesen a kovetkezd unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek

megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc

9756, illetve 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

FAI

GKM
ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM
MRSZ

NKH LH
NKH LI

OMSZ
PLH
Vb
VMC

Federation Aeronautique Internationale
Nemzetkozi Repilé Szévetség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvéeny
Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium

Magyar Repllé Szovetség

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatala
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési lgazgatésaga

Orszagos Mentészolgalat
Polgari Légikozlekedési Hatosag (2006. december 31-ig)
Vizsgaldbizottsag

Visual Meteorological Conditions
Latasi meteoroldgiai korulmények
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Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Az érintettek a Zarojelentés-tervezethez észrevételt nem tettek.
A jelen Zardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
osztalya légcellas ejtéernyd
gyartdja NZ Aerosports Ltd. New Zealand

Légijarmi | tipusa Safire 2
gyari szama 9681
lizembentartéja MRSZ

Eset napja és idépontja helyi idében| 2010. oktober 24. 11 éra 25 perc
helye Siéfok - Kiliti repulétér

A légikdzlekedési baleset soran az ejtéernyds sulyosan megsérult.
A légijarmii /ejtéernyd/ nem rongalddott meg.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. oktober 24-én 11 ora 33 perckor a Légiment6
szolgalat Ggyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2010. oktéber 24-én 11 6ra 44 perckor tajékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgalobizottsag

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgald

tagja Kovacs Mark balesetvizsgald

tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens, pszichiater
szakorvos

A baleset vizsgalata kézben Janovics Ferenc és dr. Maté Robert kormanytisztviselbi
jogviszonya megszlint, ezért a KBSZ fdigazgatdja Kovacs Mark balesetvizsgalot a Vb
vezetbjének, Ferenci Miklést a Vb tagjanak jeldlte ki.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A kijeldlt Vb a bejelentést kovetéen felvette a kapcsolatot az illetékes rendérhatésag
helyszinel6jével. A helyszineld elmondta, hogy a baleset helyszinér6l az OMSZ
mentBhelikoptere a sériiltet kérhazba szallitotta, ahol a balesetet szenvedettnél bal
vallficam és bal combcsont torését allapitottak meg.

Az ejtéernyé nem rongalddott.

A Vb az ejtéernyést 2010. oktéber 28-an a kérhazban meghallgatta, valamint a
helyszini szemle jegyz6kdnyvet a Siofok Rendérkapitanysag Kozlekedésrendészeti
Osztalyatol begyiijtotte.

Az eset rovid attekintése

Az ejtéerny6s ugrd az aznapi els6 ejtbernyds ugrasat tervezte végrehajtani a Siofok-
Kiliti repulétéren. Az ugrast nappal VMC meteorolégiai korilmények kozott, a délelbtti
idészakban végezte. A 3500 m-en vald gépelhagyas, a szabadesés, az 1200 m-en
valo ejtéernydnyitas, valamint a 360 fokos forduldkkal végrehajtott magassagvesztés
100 m magassagig a tervezetteknek megfeleléen tortént.

Az ejtbéernyés az utols6 fordulét tul alacsony magassagon kezdte, aminek
megszakitasat kévetden - viszonylag nagy vizszintes sebességgel - oldalszélben ért
foldet. Sériléseit, bal vallficam és bal combcsont térését, a mivelt mezégazdasagi
teruleten valo durva foldetérés kdvetkeztében szerezte.

Az ejtéernyé nem rongalédott.
A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat nem tervezi.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Repulés lefolyasa
Az ejtéerny6s 2010. oktober 24-én 11 ora 25 perckor, a tulajdonaban lévé Safire 2
tipusu légcellas ejtéernybvel, Siofok-Kiliti repllétéren, nappal VMC meteoroldgiai
koralmények kozott, végrehajtotta az aznapra tervezett elsé ejtéernyds ugrasat. A
feladat teljesitésére a HA-HSA lajstromjeli MI-8T tipusu szallitbhelikopter els6
felszallasat kovetdéen, az elsé rarepllésbdl (a helikopter dobasi kérzetbe vald
berepulésekor) kertilt sor.
A szdllitéhelikopter fedélzeten tartézkodd 16 ejtéernyds kozul 9 f6 ejtbernyds
kapott engedélyt az ugras végrehajtasara, melyek kozil a késébb balesetet
szenvedett ejtéernyds hatodikként hagyta el a szallitéhelikoptert.
A 3500 m-en valé gépelhagyas, a szabadesés, az 1200 m-en valo ejtéernydnyitas,
valamint a 360 fokos forduldkkal végrehajtott magassagvesztés 100 m
magassagig a tervezetteknek megfeleléen tortént.
Az ejtbéernyés az utolsé fordulét tul alacsony magassagon kezdte, aminek
megszakitasat kdvetben - viszonylag nagy vizszintes sebességgel - oldalszélben
ért foldet. Sériléseit, bal vallficam és bal combcsont térését, a repuléteret hatarold
mivelt mezdgazdasagi tertleten valé durva foldetérés kovetkeztében szerezte.
A baleset a repulétér szélétdél 12-17 m-re a munkatertleten kivll tortént. Az
ejtéernybs a repulétér északkeleti részét hatarold mezégazdasagi mivelés alatt
allo teruleten (tarld), a repulétéren kitlizott célkereszitél mintegy 120 m-re ért
féldet. A durva foldetérés esést, foldon valé gurulast eredményezett.
A foldetérés pontos helye nem volt megallapithato.
Az ejtéernyé nem rongalédott.
1.2 Személyi sérulések
Sérulések Ejtéernyos Egyéb személy
Halalos 0 0
Sulyos 1 0
Koénnyii 0 0
1.3 Légijarmi sérulése

Az érintett ejtberny6ben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Ejtéernyds adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 33 éves, magyar, férfi
Szama nincs
Szakmai érvényessége 2011. 01. 31-ig (FAI ,,B")
Egészségligyi F
Szakszolgalati | érvényessége 2014. 06. 22-ig
engedélyének | kapesitései FAl B
,SZABADESO EJTOERNYOS”
Jogositasai Oktatotol fuggetlen ugrast
végezhet.
Osszesen 116
ugrasainak Megel6zd 7 napban 4
szama Megel6z6 24 6raban 3
Erintett tipuson 6sszesen | 10
A baleset idépontjaban az ejtbéernybs érvényes 2. egészséglgyi osztalyu
mindsitéssel rendelkezett.
Az ejtbernyds a Vb-nek szakszolgalati engedélyt nem mutatott. Képesitését és
jogositasat FAI B licence-el szerette volna igazolni, azonban az emlitett
dokumentum, a magyar jogszabalyi kdrnyezetben nem alkalmas képesités és
jogositas igazolasara.
1.6 Légijarmii adatai
Az ejtbéernyds ugras a HA-HSA lajstromjeli MI-8T tipusu szallitdhelikopterbél
tortént.
A légijarml paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseéges.
1.6.1 Ejtéernyo adatai
Fd ejtéerny6 gyartas idépontja 02/2008
Gyari szama 9681
Légialkalmassag érvényessége 2012.01.30.
Az ejtdéernyd gyartéjanak terhelésre
et 129 kg
vonatkozé ajanlasa
Tartalék ejtéernyd gyartas idépontja 12/2007
Tartalék ejtéernyd tipusa r-Max
Gyari szama 60745762
Légialkalmassag érvényessége n/a
Tok és hevederzet minésitése wings
Gyari szama 5968
Légialkalmassag érvényessége n/a
KBSZ 7110
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Meteorolégiai adatok

A repulétéren a baleset idején mért meteoroldgiai adatok:

Hémérséklet: 12 °C

Szélirany: délnyugati

Szélerd: 6-8 m/sec, 8-10 m/sec-os lokésekkel
Felh6zet: nem volt

Egyéb befolyasolé meteoroldgiai tényez6:  nem volt

A szél az eset lefolyasara hatassal voltak.

Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok
Az esetben érintett repulStereknek érvényes milkddési engedélye volt.

A repulbtér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarm{von adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarma tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Az ejtéerny6s a 2010. oktdber 24-én végrehajtott ugras kapcsan foldet éréskor
sulyos balesetet szenvedett. A baleset utan kérhazba szallitottak, ahol sérllései
ellatasa matéti megoldast igényelt.

Sérllései: combcsonttérés és vallficam, tudbézuzodas (contusio pulmonum) és
agyrazkodas.

Gyodgykezelése tdbb intézményben zajlott, majd rehabilitacidés intézményben
folytatodott.

Orvos szakreferensi vélemény:
Egészségi okra visszavezethetd hirtelen cselekvéképesség-valtozas kialakulasa
nem valoszindsithet6.

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Tiaz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tulélés lehetésége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészité informacidk

A széler6sség 6-8 m/sec-ra (8-10 m/sec-os Iokésekkel) torténd névekedése miatt
az ugrasvezet6 a FAI vizsgaval nem rendelkezé ejtéerny8s tanuldk részére (7 f6)
idélegesen megtiltotta az ugrast. Az ugrast végrehajtottak kdzll, a balesetet

szenvedett ejtéerny6son kivul, minden ejtéernyés eseménymentesen (széllel
szemben) hajtotta végre a leszallast.

A Vb-nek mas érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart szikségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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2.

3.

3.2

4.

ELEMZES

Az elemzés az ejtbernyds elmondasa, valamint a Vb rendelkezésére bocsatott
rendérségi dokumentumok alapjan késziilt.

Az id6jaras megfelelt a tervezett gyakorlas lebonyolitasahoz.

A FAIl ,B” képesitési ejtberny8s felkészlltsége alapjan alkalmas volt a tervezett
ugras eseménymentes végrehajtasara.

A repulétéri (ugréterileti) feltételek megfeleléek voltak az ejtéernyds ugrasok
lebonyolitasahoz.

A foldetérés szakmai elGirdsainak betartasaval, az erb6s szél ellenére, amely
hatarértéken volt, a balest elkeriilhetd lett volna.

Az ejtbéernyds figyelmen kivll hagyta a szakutasitdsokban meghatarozott azon
kévetelményt, hogy a foldetérés elbtti utolsé forduld, amellyel széllel szembe
fordul, ne legyen alacsonyabban, mint 50 m.

A Vb valészinlsiti, hogy a baleset bekovetkezésének oka az alacsony
magassagon tortént fordulé kezdés, valamint az oldalszélben leszallas volt.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

Az ejtberny6s az eset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal, és
képesitéssel, az adott ugrasi feladatra kis tapasztalattal birt. Az ugrast az
érvényben 1évé elbirasoktdl eltéréen hajtotta végre.

A foldet éréshez vald behelyezkedést az alacsony magassagban kezdett forduld
miatt nem tudta végrehajtani. Ezért a foldetérés oldalszélben - viszonylag nagy
vizszintes sebességgel - tortént.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgdlata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi bizonyithaté oka volt:

— Az alacsony magassagban kezdett forduld, valamint az oldalszélben tortént -
viszonylag nagy vizszintes sebességgel végrehajtott - foldetérés.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozo6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2012. marcius 12.

Kovacs Mark Ferenci Miklos
Vb vezetbje Vb tagja
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