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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, koriiményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrdl szo6lo 1995. évi XCVII. torvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbézlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repullésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés-tervezet kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

Alapjaul a VB altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatodja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az érintettek a Zardjelentés-tervezettel kapcsolatban észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL

ICAO

GPS
KBSZ

Kbvt.

MRSZ
NKH LH
NKH LI

paratrajk

PPGF

rebisz

SZRSZ

Vb

above ground level

talaj feletti magassag

International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repullési Szervezet

Global Positioning System
Globalis Helyzetmeghatarozé Rendszer
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Repllé Szovetség
Nemzeti Kozlekedési Hatésag Léegugyi Hivatala
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési lgazgatésaga

A sikléernydre csatold tagokkal felfliggesztett meghajté egységgel
felszerelt kocsiszerkezet.

Power Para Glider Flyer

Futdmarél indulé segédmotoros sikldéernyds repuld szerkezet

Repulésbiztonsagi Szervezet
Szabad Repulék Szdvetsége

Vizsgalobizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoériaja sulyos repuléesemény
. futdmrdl indulé segédmotoros
Osztalya o < e
sikloerny8s repulé szerkezet
Léaiiarmii Gyartdja APCO AVIATION Ltd ISRAEL
egljarmu Tipusa APCO FIESTA TANDEM
Azonosité jele BA - 21
Uzembentartéja a tulajdonos
Napja és idépontja helyi idében| 2010. junius 12. 19:50
Eset =
Helye Kecel belterilete

A sulyos replléesemény soran személyi sérllés nem tortént.
A légijarm( az eset soran nem rongalddott meg.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. szeptember 08-an 15 6ra 50 perckor a Kiskérosi
Rendoérkapitanysag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2010. szeptember 08-an 16 6ra 10 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2010. szeptember 13-an az alabbi
vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Janovics Ferenc  balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgalo
tagja Sarkézi Szilard meteoroldgus szakreferens

A baleset vizsgalata kozben Janovics Ferenc kormanytisztvisel6i jogviszonya
megszint, ezért a Vb vezetését Ferenci Miklos vette at. A Zardjelentés-tervezet és a
Zarojelentés kibocsatasa kozotti iddben Kovacs Mark kormanytisztvisel6i jogviszonya
megszint.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. szeptember 20-an megtekintette a helyszint, rogzitette a felszallas
helyének és a nagyfesziltségl vezetékkel valo Utk6zés helyének koordinatait. A Vb az
illetékes renddrhatésagtol atvette a rend6rhatdésag altal készitett dokumentumokat és
fényképeket. A Vb a pilétat a helyszinen meghallgatta.

A zarojelentés-tervezet a sikloerny6s pilota elmondasa, és a rendelkezésre allo
dokumentumok elemzése alapjan készult.

Az eset rovid attekintése

A piléta — elmondasa szerint — futomirdl induld kétiléses segédmotoros sikléernydvel,
utasaval hobbirepilést hajtott végre. A leszallashoz felkészllve nagy magassagban
leallitotta a motort. Az id6kdzben beer6sd6dd, altala repllés kdzben nem érzékelt, a
behelyezkedés iranyaval szembe fujo szélben nem érte el tervezett leszalléjat, ezért
egy kozelebb 1év6 olyan terlletre szallt le, amelyet addig nem hasznalt és igy nem is
ismert.
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1.2

1.3

Elmondasa szerint latta az el6tte keresztben 1évé vezetéket, az elé akart leszallni, de
nem vette észre, hogy leszalléiranyaval parhuzamosan is van egy magasfesziltségi
vezeték.

A piléta a leszallast komolyabb probléma nélkil végrehajtotta. Amikor kerekei kb fél
méterre voltak a talajtol észlelte, hogy a bal szarnyvég hozzaér valamihez. A leszallas
utan tudatosult benne, hogy a szarnyvég érintette a leszalléiranyaval hegyesszdget
bezaroan futd légvezetéket.

TENYBELI INFORMACIOK

Repiulés lefolyasa

A piléta — elmondasa szerint — futomirél indulo kétlléses segédmotoros sikloernyével
hobbirepulést hajtott végre. A repulésre egy olyan ismerését vitte el, akivel korabban is
mar toébbszor repllt. A felszallast egy mar sokszor hasznalt, jél ismert akadalymentes
teruletrdl hajtotta veégre.

Elmondasa szerint kb. egy 6ra repulés utan, kb. AGL 600 méteren, olyan helyen
allitotta le a motort, ahonnan — véleménye szerint — el kellett volna érnie a megszokott
fel- és leszalld helyét. Az id6kozben beer6sodé, altala repulés kbzben nem érzékelt, a
leszallasra behelyezked® iranyaval szembe fujo szélben nem érte el tervezett
leszalléjat, ezért egy kozelebb I1évd olyan terlletre szallt le, amelyet addig nem
hasznalt és igy nem is ismert.

Elmondasa szerint amikor felismerte, hogy nem fogja elérni a tervezett leszallohelyet,
azért nem inditotta Ujra a légijarmi motorjat, mert az erdés turbulens szélben a
sikldernyd vezetéséhez mindkét kezére folyamatosan sziiksége volt, nem merte
megkockaztatni, hogy elengedije a féket.

Elmondasa szerint ol latta az el6tte keresztben lévé magasfesziltségli vezetéket, az
elé akart leszalni. A keresztben 1év6 vezeték elétt foldet ért, de nem vette észre, hogy
leszalléiranyaval hegyes szbget bezardan is van egy magasfesziltségl vezeték.

Amikor a paratrajk kerekei kb. fél méterre voltak a talajtdl, a piléta észlelte, hogy a bal
szarnyveg hozzaér valamihez. A leszallas utan tudatosult benne, hogy a szarnyvég
érintette a leszalléiranyaval hegyes szdget bezaro 1égvezetéket.

Személyi sérulések

Sériilések o B Széllftott Egy’éb
Sikloernyés személyek személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konnyii 0 0 0
Nem sériilt 1 1

Légijarmii sérulése

A légijarmi{ nem sértilt.
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1.4 Egyéb kar
Kecel teruletének 20%-an az elektromos energia szolgaltatasa - zarlat
kovetkeztében — kb. masfél éraig szlinetelt. Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a
Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 40 éves magyar feérfi
Szakmai érvényessége 2003. 11. 20.-tol
Egészséglgyi nem rendelkezett
érvényessége egészségugyi minbsitéssel
Képesitései tandem paratrajk piléta
Jogositasai tandem paratrajkot vezethet
Repiilt ideje Osszesen tobb mint 1000 6ra
A pildta startkbnyvébe tett bejegyzésrdl ,tandem paratrajkot vezethet” nem
megallapithatd, hogy az képesités vagy jogositas.
A repllt id6 dokumentumok hianyaban a piléta elmondasa alapjan lett
megallapitva.
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalva futdmirél indulé segédmotoros
y sikléernyds repuld szerkezet
Gyartdja APCO
Tipusa / altipusa (tipusszama) FIESTA TANDEM
Gyartasi ideje 2002
Gyartasi szama nincs adat
Azonosito jele BA - 21
Tulajdonosa maganszemeély
Uzembentartéja maganszemeély
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
A sikléernyének a baleset idején nem volt érvényes Iégialkalmassagi tanusitvanya.
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1.7 Meteorolégiai adatok
A sulyos replléesemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.
A szél iranya: D-DNY-i
A szél sebessége a talajon: 2-4 m/s
A szél sebessége 100 m magassagban: 8 m/s
1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.10 Repulétéri adatok
A felszallas Kecel hataraban mezégazdasagi teriletrdl tortént,
ideje kb. 19 6ra 00 perc,
koordinataja:N 46°31’ 27.19” E 019° 16’ 07.29”
A sulyos repuléesemény Kecel beltertletén 19 éra 50 perckor tortént,
koordinataja: N 46° 31’ 41.50” E 019° 15’ 41.52
1.11  Légijarmii adatrogzitok
A légijarmiivdn adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs eldirva.
1.12 Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
A pilota a baleset id6pontjaban a 14/2002.(11.26.) K6ViM-EuM egyuttes rendelet
szerint szikséges 2. osztalyu hatésagi repuléorvosi minésitéssel nem rendelkezett.
Ilgazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor
1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15 Tulélés lehetésége
A sulyos repuléesemény soran életveszély nem alakult ki.
1.16  Prébak és vizsgalatok
Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.
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1.17  Szervezeti és vezetési informacidk
A pildta startkdbnyvébe tett bejegyzésrdl ,tandem paratrajkot vezethet” nem
megallapithatd, hogy az képesités vagy jogositas.
A sikléernydnek, a paratrajknak, a motornak és a légcsavarnak a rendkivdli
esemeény napjan nem volt érvényes miszaki alkalmassaga.
A sikldernyének a rendkivili esemény napjdan nem volt Kkotelezd
felel6sségbiztositasa.
A sikloerny6 tulajdonosanak a rendkivili esemény napjan nem volt szerz6dése
repulésbiztonsagi szervezettel.

1.18 Kiegészité informacidk
A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.

2. ELEMZES

2.1 Sikléernyés képzettsége
A piléta 2003 o6ta repll tandem paratrajkkal. EImondasa szerint képesitésének
megszerzése o6ta tdbb mint 1000 6rat repuilt.

2.2 Légijarmu
A sikléernyének a baleset idején nem volt érvényes légialkalmassagi tanusitvanya.

2.3 Repllés végrehajtasa
Elmondasa szerint a piléta utasaval, rendben lezajlo tervezés és felkészlilés utan,
viszonylag nagy magassagban, kb. egyodras repulést hajtott végre. Hazafelé tartva,
amikor ugy érezte, hogy repulési magassagarol allé motorral is eléri a tervezett
leszallbhelyet, leallitotta a motort.
Elmondasa szerint az id6kdzben beer6sddd, altala repulés kdzben nem érzékelt, a
leszallasra repulési iranyaval szembe fujo szélben nem érte el tervezett leszallgjat,
ezért egy kdzelebb |évé olyan teriletre szallt le, amelyet addig nem hasznalt és igy
nem is ismert. A terlletet egy nagyfesziltségl légvezeték és annak egy kidgazasa
harom részre osztja.
A levegbben lévé feszitett elektromos légvezeték 6nmagaban szinte lathatatlan. A
légvezetékeket a legtobbszor jol lathatd oszlopaik jelzik. Szokott eljaras, hogy egy
oszlop felfedezésekor a pilétak oszlopsort keresnek, majd — a legkedvezétlenebb
esetre készllve — feltételezik, hogy az oszlopsort a levegében vezetékek kotik
Ossze. A vizsgalt balesetben a pilota — allitasa szerint — jol latta a repilési iranyara
merdleges, palyajat keresztez6 oszlopsort €s a rajta 1év6 vezetéket, de a tervezett
leszalldiranyaval hegyes szoget bezard vezetéket nem vette észre.
A leszéllast befejezte a keresztezé vezeték elétt, de a bal szarnyvég hozzaért a
leszallbirannyal hegyesszdget bezaro vezetékhez és zarlatot okozott.
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3.
3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta a sulyos repuléesemény idején az adott repulési feladatra megfelel
képesitéssel rendelkezett.

A légijarmi nem rendelkezett érvényes légialkalmassagi tanusitvannyal.

A légijarmi tdbmege az elbirt hatarok koézott volt. A légijarmivet a replléshez
megfelel6d min6ségl és mennyiségl tuzel6anyaggal feltdltotték. Nincs bizonyiték
arra vonatkozoéan, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere a sulyos
repuléesemeény elétt meghibasodott volna, és amely ennek kdvetkeztében okozta
a sulyos repuléesemeényt, vagy hozzajarult volna a sulyos replléesemény
lefolyasahoz.

A piléta olyan helyen és magassagban allitotta le a motort, ahonnan a tervezett
leszallét nem érte el.

Amikor a piléta észlelte, hogy nem éri el a tervezett leszallbhelyet, nem inditotta
ujra a motort, hanem megprébalt oda leszallni, ahova a siklassal éppen eljutott.

A repulés jo6 latasviszonyok és repllésre alkalmas meteoroldgiai feltételek mellett
zajlott le.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének bizonyithatd kiindulo oka az volt, hogy a légijarmi vezetdje
korabban allitotta le a Iégijarml motorjat, mint azt célszeri lett volna, majd amikor
felismerte, hogy nem fogja elérni a tervezett leszalldt, kisérletet sem tett a
légijarmi motorjanak ujrainditasara.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kértlményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2012. szeptember 5

Ferenci Miklos Sarkozi Szilard
Vb vezetdje Vb tagja
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