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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

] 2010-227-4P ]
SULYOS REPULOESEMENY

Magocs K 1km
2010. szeptember 03.

Ka-26 (helikopter)
HA-MPT

A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek

feltardsa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kdévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) az Eurépai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérdl

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalyseértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az érintett személy és szervezet részérdl a Zarojelentés-tervezethez észrevétel nem
erkezett, ezért a Zardjelentés valtozatlan formaban keril kiadasra.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

NKH LI

Vb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légikozlekedési lgazgatésaga

Vizsgalodbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja

sulyos repuléesemény

gyartdja Ulan-Ude Repulégépgyar, Szovjetunié

tipusa Ka-26
L égijarmi felség- és lajstromjele HA-MPT

gyari szama 7806317

tulajdonosa Maganszemély

lizembentartéja Dongo Kit.

napja és idopontja 2010. szeptember 03. 13 6ra 48 perc
Eset -

helye Magocs K 1km.

, elhunytak szama 0
Eset kapcsan - - .
sulyos sérultek szama |0
Légijarmii rongalédasanak mértéke Kismérvi

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatosag

Polgari Légikdzlekedési Hatésag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. szeptember 03-an 14 o6ra 46 perckor a komloi
Rendérkapitanysag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2010. szeptember 03-an 14 6ra 51 perckor jelentette a KBSZ uUgyeletes
vezetdjének, majd

- 2010. szeptember 03-an 15 6ra 02 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a "sulyos repuléesemeény” vizsgalatara 2010. szeptember 03-an
az alabbi Vizsgalbébizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Papp Istvan balesetvizsgalo
tagja Németh Zoltan balesetvizsgald
tagja Burda Pal baleseti helyszineld
tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. 09. 03-an 17 éra 30 perckor érkezett az esemény helyére és megkezdte a
helyszini szemlét. A helyszinen jelen voltak a Komléi Renddrkapitanysag Kozlekedési
Osztalyanak helyszinel6 tagjai.

A Vb a helyszini szemle soran rdgzitette a sérult légijarm{ helyét, helyzetét és a
sériulés mértékét, milyenségét. Meghallgatta a légijarm{i vezetdjét és egy szemtanut. A
Vb a helyszini vizsgalatot 20 6ra 10 perckor befejezte.

Az eset rovid attekintése

A Dongo Kft. altal lGzemeltetett, magantulajdond mezdgazdasagi helikopter nem
ellendrzott légtérben mezdégazdasagi munkarepulést hajtott végre, kis magassagban.
Az egyik ilyen munkarepllés soran légvezetéknek utkozott, és azonnali leszallast
hajtott végre a megmiivelendd napraforgo tabla szélére.

A mez6gazdasagi helikopterbe felszallas el6tt tankoltak 500 liter vegyszert, amit a
leszallast kdvetben kibocsatott.

Az eset soran személyi sérilés nem toértént, elszakadt a 20 KV-os elektromos vezeték
harom vezetéke. A helikopter gazdasagosan javithaté.
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A Vb nem talalt olyan kdrilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

1. szamu abra: Az elektromos légvezeték szakitasanak helye
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A sulyos repiildesemény helye Magocs telepiilés K 1km, koordinatai: N 46° 21’ 9,
53” E 018° 14’ 4, 06”, tengerszint feletti magassag 212,5 méter.

Az adott napon a helikopter pilétdja Magocs térségében napraforgd tabla
permetezését végezte Reglone Air szerrel. A repllés nem ellenérzott légtérben,
kis magassagban, nappal, j6 iddjarasi viszonyok kozott kerilt végrehajtasra.

Az esemény elbtt a helikopterbe 500 liter vegyszert tankoltak, mely 10 hektarra
elegendé.

Az elsé felszallas az adott napon a reggeli 6rdkban tortént. Az esemény
bekdvetkezéséig 29 felszallast hajtott végre. Az esethez vezet6 felszallasra 13 6ra
49 perckor kerUlt sor, az erre kijeldlt tankold helyrdl. Az esemény helyén ez volt az
elsd rarepullése, elbtte a szomszédos tablakon dolgozott.

A kirepllés utan a pilota megkozelitette a megmiivelésre kerul§ teruletet és
rafordult, majd egy elektromos korvezeték csomopontjanak egyik aga felett
atrepilve sillyedni kezdett. Megkezdte a szérast, a visszapillantd tlikdrben
ellendrizte a permetlé kijutasat, majd ismételten elére tekintve észlelte kdzvetlendl
maga elétt a csomopontbdl kijové masodik vezetéket, ami félé mar nem volt modja
a helikoptert atemelni. Kis sebességgel nekireplt a 10 méter magassagban levé
20 KV-os légvezetéknek, amit elszakitott. Az esetet kdvetben azonnal lefékezte
fuggésbe a helikoptert — a vezetéktdl mintegy 30 méterre - és mivel a helikopter
vezérlésében rendellenességet nem tapasztalt, a tabla szélére 13 6ra 51 perckor
leszallt.

A sulyos replléesemény bekdvetkezése utan a piléta kikapcsolta a motorokat,
aramtalanitotta a helikoptert, majd atvizsgalta a helikoptert a sérlulések felmérése
érdekében. A helyszinre érkez§ ndévényvédé mérndk segitségével a
vegyszertartalybol vészkiuritettek a maradék vegyszert.

2. szamu abra: A kényszerleszallas helye.
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1.2

1.3

1.4

1.5
151

Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortent.

Légijarmii sérulése

Kllsé szemrevételezés alapjan harom forgoszarnylapat seérilt, azokon eégeési

sérilési nyomok, valamint a kilép6 élen egy kisebb folytonossagi hiany lathato,
tovabbi sérllések a jobb motor kilsé gydrijén, valamint a jobb ajto plexijén.

3. szamu abra: A légijarmii sériilései

Egyéb kar

A sulyos replléesemény kdvetkezményeként elszakadt egy 20KV-os légvezeték
Dombdévar-Bikal telepilések kézotti szakasz 365-366 oszlopszama kozott.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
Személyzet adatai

Légijarmi parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga 60 éves férfi, magyar
o Szakmai 2010. 12. 31.

g:;'ézz‘l’;ga'at' Egészséglgyi 2011.02.26.

érvényessége Képesitései CPL/HB
Jogositasai Mez6gazdasagi

) Osszesen 9 268 ora 20 perc

::IZ?c:IIIftelszéllésok Megel?zé 30 napban | 18 c:>ra 42 perc

szama Megel6z6 7 napban 21 o6ra 27 perc
Megel6z6 24 6raban 03 ora 21 perc

Erintett tipuson 6sszesen 8 631 ¢dra 10 perc
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1.6 Légijarmii adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: 2010.09.22.
1.6.2  Altalanos adatok
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 4 993 éra 29 perc 45 460
Utolsé nagyjavitas 6ta 952 6ra 29 perc 9877
Utols6 karbantartas 6ta 174 6ra 32 perc 1776
1.6.3 Légijarmi hajtomii adatai
Bal motor tipusa: M-14 V-26
Gyari szama: KE 223064
repult idé
Gyartas o6ta 2130 6ra 26 perc
Utols6 nagyjavitas 6ta 101 éra 54 perc
Utolsé karbantartas o6ta 41 6ra 05 perc
Jobb motor tipusa: M-14 V-26
Gyari szama: KE 124019
repult idé
Gyartas o6ta 1729 6ra 48 perc
Utols6 nagyjavitas 6ta 50 6ra 51 perc
Utolsé karbantartas o6ta 41 6ra 05 perc
1.6.5 Légijarmii terhelési adatai
Ures tomeg 2200 kg
Tuzeléanyag tomege 161 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 500 kg
Osszesen 2861 kg
Megengedet 6sszes tomeg 3250 kg
Eset idején a tomeg kozépponti 163 index szam
helyzete
Megengedett tomeg kdézépponti 250- t6| 93-ig |index szam
helyzete
A hasznalt tizelbanyag fajtdja 100-as repulébenzin. A témeg és a
tomegkdzéppont az eldirt hatarokon beldl volt
1.7 Meteorolégiai adatok
A sulyos repuléesemény idészakaban Magocs teleplilés térségében a kovetkezé
id6jarasi paraméterek voltak észlelhetbek:
2010. szeptember 03-an 13 6ra 51 perckor a szél valtozo iranyd 1-2 m/s volt, a
hémérséklet 21C°, latastavolsag 10 km felett, a felh6zet szakadozott 3/8-4/8
mennyiségl, anticiklonalis viszonyok, szort fény volt.
KBSZ 9/14
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1.8 Navigaciés berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.10 Repilétéri adatok
A kényszerleszallas Magocs-Nagyhajmas telepllést 6sszekotd maut melletti
muvelt mezGgazdasagi terlleten tortént, keleti iranyban, egy napraforgo ultetveny
szélére. A terllet EK-i iranyban enyhén emelkedd, talaja megmivelt,
k6zépkemeény (a helikopter kerekei nem sillyedtek el).
A kényszerleszallbhely paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért részletezésuk nem szikséges.

1.11 Légijarmii adatrogziték
A légijarmivon adatrégzitd nem volt, az érintett légijarm( tipusra és feladathoz
nincs elGirva.

1.12 Roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok
Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.
A Vb nem talalt az eseményt megel6z6en keletkezett és kijavitatlan hibara utald
nyomokat.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
A piléta érvényes repuléorvosi engedéllyel rendelkezett.
A helyszinen a Komléi Rendérkapitanysag Kozlekedési Osztalya helyszineld tagjai
alkoholszondas vizsgalatot végeztek, a vizsgalat eredmeénye negativ volt.
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
A Vb orvos szakreferensének véleménye: A repllés végzése kdzben a
permetszoérasi feladat 6sszevonodott rutin cselekvés. Ezzel csdkken a figyelem
terjedelme, a masodik vezeték megjelenése mar figyelmen kival kertlt. A
megosztott figyelem képessége egyénenként valtozé. Az adott napon 29
felszallast végzett, amely alatt kialakult a munkavégzés monotonitasa, és ekkor
kerult sor a valtasra. Az Uj terepviszonyok kozott a régi rutintevékenység nem volt
eredményesen hasznalhato.
A fenti folyamat kialakuldsédban koézrejatszhatott még a terep kontdrok
dsszemosodasa és a szort fényviszonyok.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetésége
Személyi sérilés nem tortént.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészité adatok

A Vb-nek mas érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil tovabbi informacidt, nem kivan nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.
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2.1

2.2

2.3

ELEMZES

Az elemzés a tanu elmondaséara, valamint a helyszini szemle eredményeire, az ott
rogzitett nyomokra, a helikopter atvizsgalasara épuil.

A sulyos repuléesemény létrejottének lehetséges korlilményeit figyelembe véve a Vb a
vizsgalatait a kdvetkez6 6 iranyokban terjesztette ki:

1.
2.
3.

Idéjarasi viszonyok
Helikopter miiszaki allapota

Emberi tényez6

Idéjarasi viszonyok

Az aktuadlis id6jaras megfelelt a mezégazdasagi munkarepuilés végrehajtasara, a
felnézet mennyisége 3/8-4/8 szétszort, ezért helyenként és idészakonként szort
fény jelenség el6fordulhatott. Felh6arnyékos és megvilagitott tertiletek srin
valtottdk egymast. Az emberi szemnek az ugynevezett stroboszkdpikus hatast fel

kell dolgozni. Ez a tényezd zavardlag hathatott a tereptargyak idébeni
észrevételében.

Helikopter miiszaki allapota

A VB-nek feltart és ki nem javitott hibardl nincs tudomasa. A helikopter megfeleld
m{iszaki allapotot mutatott, a feladatra felkészitették, a dokumentacio naprakészen
volt vezetve. A légijarm( Gzemképes volt.

A helikopter az itk6zés utan is vezethet6 volt, a piléta nem tapasztalt szokatlan
vibraciét a kormanyszerveken, a kormanyzasra is értelemszeriien és eltérés nélkil
reagalt.

A motor szabalyosan, az el6irasoknak megfeleléen mikddott az Gtkdzes elétt és
utan is. A helikopter tizelbéanyaggal és kendanyaggal a replléshez szikséges
mértékben fel volt toltve.

A helikopter terhelése az el6irt hatarokon belll volt. Teljesitmény csdkkenésrél a
piléta nem tett emlitést.

A sulyos replléesemény el6idézé okaként miiszaki meghibasodas kizarhaté.

Emberi tényezo

A piléta tdbb mint harminc éves mez8gazdasagi replild tapasztalattal rendelkezik.
Korabbi id6szakbdl repluléeseményérél a Vb-nek nincs tudomasa. A mivelésre
kijelolt terliletet sok éve ismerte, felszallas el6tt a munkatérképet tanulmanyozta.

Faradsagrol a piléta nem tett emlitést. A megengedett maximalis repulés egy
napra 60 felszallas és 6 repllt 6ra, az esetre a 30. felszallas soran kerult sor.

Az esemény bekovetkezése helyén az adott napon ez volt az elsé rarepulése.

A feladat jellegébdl addéddéan a munkarepllés foldkdzeli magassagban kerilt
végrehajtasra. A terlletre valé megérkezés utan a pilétanak a teendéi igen révid
idére koncentralodva megsokasodtak: rafordulni az els6 szérasi nyomvonalra,
elfoglaini az optimdlis magassagot, az els6 akadaly folott biztonsagos
magassagban atrepulni, meginditani a permetez6 berendezést, ellenérizni annak
helyes mikodését és végezni a helikopter vezetésével kapcsolatos egyéb
tevékenységeket. A feladatok ellatasa kozbeni figyelem megoszlasi zavar is
kozrejatszhatott az esemeény létrejottében.
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A helikopter terhelése miatt a mandverezési tulajdonsagok is jelentésen romlottak,
igy a létrejott kortilményekbél vald menekilés esélye csdkkent. A kdzvetlen
repulési korilmények jellemzéi:

— a menetirannyal megegyezéen a talaj gyengén emelkedd,

— a foldkozeli repllésben laposszdgben lathaté a horizont, a kontirok ezzel
0sszemosodnak,

— a napraforgd s6tét szine miatt az elektromos vezeték és a tartd oszlopok ilyen
hattérben szintén kevésbé elkilonithetok,

— azidéjarast szort fény jellemezte.

A Vb szerint mindezek a megszokott figyelemmegosztas tovabbi zavarasat

eredményezhették, ezzel a sulyos repuléesemény lehetséges okakeént
kozrejatszhattak.
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3.
3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Altalanossagban megallapithaté:

A

a piléta érvényes szakszolgalati és egészségugyi alkalmassagi engedéllyel
rendelkezett,

a légijarmi érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett,
a légijarmivet a piléta maga vezette,

a pilota felszallas elétt tanulmanyozta az aktualis munkatérképet,

a motorok a leallitasig szabalyosan mikodtek,

a légijarmi vezérlése a leallitasig elbirasszeriien mikodott.

légijarmi j6 miszaki allapotot mutatott, az eset okaként miszaki hiba nem

valészin(sithet6.

Sulyos repilildéeseményhez vezetd okok:

a repulés foldkozelben kerllt végrehajtasra,

a munkavégzésre Kkijelolt terllet a menetiranyba megegyezéen gyengén
emelkedd, a foldkdzeli repllésben laposszégben lathaté a horizont, ezzel a
tereptargyak konturja jelentésen csokken,

a napraforgd sotét szine és a fény-arnyék viszonyok szért fénye az elektromos
légvezeték észrevételét neheziti,

a korabbi munkavégzés rutinjat uj feladat valtotta fel.

A fent emlitett okok egyenként nem jelentenek olyan foku biztonsagi kockazatot,
ami a sulyos repuléeseményhez vezetett volna, azonban egyulttes hatasuk mar
jelentds és kivalthatta az eset bekdvetkezését.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2011. marcius 10.

dr. Maté Rébert Németh Zoltan
Vb tagja Vb tagja
Burda Pal Papp Istvan
Vb tagja Vb vezetbje
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