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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiléesemény okanak, koérilményeinek
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) az Eurépai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben eléfordulé események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

GRS

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MRSZ

NKH LH

NKH LI

OMSZ

PLH

SES

Trike

UL

Vb

VFR

VMC

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Galaxy Rescue System
Rakétas mentbrendszer (Légijarm visszatéritd rendszer)

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Magyar Repulé Szdvetség

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatosag

(2010. december 31-ig)

Orszagos Mentészolgalat

Polgari Légikdzlekedési Hatosag (2006. december 31-ig)
Segédmotoros siklorepulé légijarmi

Haromkerek( hord szerkezet, amelynek féfutdi hatul, és a labbal

kormanyozhatd, fékezhet6 orrkerék elél helyezkedik el

Ultralight
Ultrakénnyd

Vizsgalobizottsag
Visual Flight Rules
Latvarepulési szabalyok

Visual Meteorological Conditions
Latasi meteorologiai korulmények
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Az érintettek a Zardjelentés-tervezethez észrevételt nem tettek.
A jelen Zardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
Osztalya motoros fliggdvitorlazo
Gyartdja LA MOUETTE FRANCE
Légijarmii Tipusa __ Cosmos Chronos 12.9
Azonosito jele 69-03
Uzembentartéja Bekesgsabal Légisport
Egyesulet
Napja és idopontja helyl 2010.08.21. 19 6ra 51 perc
Eset idében
Helye Hajduszoboszl6 repulétér

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;
2 személy kdonnyi sérulést szenvedett.
A légijarmi jelentésen megrongalddott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. augusztus 21-én 19 o6ra 51 perckor az illetékes
rendérhatésag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2010. augusztus 21-én 19 6ra 58 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgdlatdra 2010. augusztus 21-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje dr. Ordody Marton balesetvizsgalo
tagja Hay Gyoérgy balesetvizsgald
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszineld

A KBSZ-nél id6kdzben tortént személyi valtozasok miatt a Szervezet fOigazgatoja
2010. oktdber 21-el Kovacs Mark balesetvizsgalot jeldlte ki a Vb vezetjének.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2010. augusztus 21-én 22 éra 20 perckor érkezett az eset helyszinére.

A helyszini vizsgalatot a Vb tagjai a hajduszoboszI6i rend6rkapitanysag munkatarsaival
parhuzamosan végezték. A vizsgalat rogzitette a sérult légijarmi helyzetét, a sérulés
mértékét, a meglévé fedélzeti okmanyokat.

A Vb a helyszinen meghallgatta az orvosi vizsgalatrdl visszatért pilétat, a légijarmi
utasat, valamint a repuléseket koordinalé személyt.

A Vb a helyszini vizsgalatot 2010. augusztus 22-én 00 6ra 12 perckor fejezte be.

Az eset rovid attekintése

A motoros fliggbvitorlazé vezetésére jogosult piléta - klubtars utassal - tipusrepulést
tervezett végrehaijtani, a l1égijarmi vezetési sajatossagainak bemutatasara.

A pilota elmondasa szerint a repulétér munkaterulete felett 200 m magassagban, 20-25
m/sec merild sebesség mellett, csattanast hallott, majd azt kdvetben légijarmive
akaratlan bal spiralba kertlt, aminek megsziintetésére nem volt képes. Ezért utasa
segitségevel légijarmi mentberny6t nyitottak, majd az iranyitatlan mentéernyével, a
légvezetékek szakitasat kovetSen, a légijarml (trike) orraval foldnek utkoztek. A
becsapddas utan a légijarmi félhathelyzetben kerilt nyugalomba.

A piléta és utasa kdnny( sérllést szenvedett. A 1égijarmi jelentésen karosodott.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat tervezi.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A piléta 2010. augusztus 21-én a 69-03 azonositdé jell résztulajdonaban lévé
motoros fligg8vitorlazé légijarmiivel a hajdiszoboszléi nem nyilvanos repulétérrél,
VMC meteorolégiai kérilmények kdzott, maganceélu repiléseket végzett.

A piléta az utassal - a maguk és a szemtanuk elmondasa szerint - a balesettel
végz6do feladatra, a légijarmi vezetési sajatossagainak bemutatasara, 19 6ra 30-
35 perckor 040 fokos felszalld iranynak megfeleléen szallt fel.

A tipus repulési sajatossagainak bemutatasaig a légijarmivet az elsé tlésben 016
— képzettséggel igen, de jogosultsaggal nem rendelkezé utas — a pil6ta instrukcioi
alapjan vezette. A leszalldiranyra fordulast kovet6en, 400 m-es magassagrol
torténd siklas kdzben a pildta atvette a légijarmii vezetését, majd 20-25 m/sec-ra
novelte a fuggdvitorlazd merllé sebességét. Ekkor csattanasra és az azt kdvetd
akaratlan bal spiralba kerulésre lett figyelmes, aminek megsziintetésére nem volt
képes. A légijami iranyithatatlanna valasat konstatalva (kb. 200 m-es
magassagban), a piléta utasitdsara (mivel 6 nem tudta elérni a mikodtetd
fogantyut) az utas mikoédésbe hozta a visszatérit6 mentérendszert, amelynek
hatasara a piropatronos mentéernyd kinyilt, és mintegy 100 m magassagban
stabilizalta a |égijarmiivet. Ereszkedés kdzben, a légmozgasbdl adédo elsodrodas
miatt, a repulétér munkatertletének szélénél 1évé légvezetékeket elszakitottak,
majd mintegy 6 — 8 m/sec-os slllyedési sebességgel a légijarmi orraval (trike
orral) a féldnek Utkoztek. A becsapddas utan a légijarm{ félhathelyzetben kerdlt
nyugalomba.

A piléta és utasa kdnnyl sérllést szenvedett.
A légijarmi jelent6sen karosodott.

1. A&bra: A baleset helyszine a kerekeire allitott Iégijarmiivel

KBSZ
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1.2

1.3

Személyi sérulések

Sérilések Pilota Utas Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 1 1 0

Légijarmii sérulése
A sarkanyszerkezet jelentésen karosodott, fétartdi deformalddtak, az egyéb

szerkezeti elemek elcsavarodtak, gorbultek.

A bal félszarny szarnyvég vitorlar6gzité hevedervarrasa szétszakadt, valamint a

vitorla a szarnygerinc mellett beszakadt.
A motor, a légcsavar és a futomd nem sérdlt.

3.

abra: Vitorla a szarnygerinc melletti szakadassal

KBSZ
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1.4 Egyéb kar
A légijaml iranyithatatlanna valasa kovetkeztében visszatérité mentérendszer
(mentéerny®) alkalmazasara kerilt sor. Az iranyithatatlan mentéernyén fiiggd
légijarmli az elsodrodas miatt a repulétér munkaterlletének megvilagitasat
biztositd légvezetéket, valamint az azzal parhozamosan felszerelt, de még nem
belizemelt (egyéb) légvezetéket elszakitotta.

1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmi piléta / parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 43 éves, magyar, férfi

Tipusa CPL
.. | Szakmai érvényessége 2011.03.18.
Szakszolgalati Ead P
engedélyének, | -9¢€SZSegugyi 2011.02.03.
MRSZ érvényessége
jogositasanak Spesits motoros A, Al
Jog Képesitése helikopter A
Jogositasai oktatd, vontatopilota
Osszesen 1 299 6ra 22 perc,
9 982 felszallas
Repiiltideje/ | Megel6z5 90 napban 35 ora, 120 felszallas
iezlés;aglasok Megel6z6 7 napban 14 6ra, 55 felszallas
Megel6z6 24 éraban 3 ora, 18 felszallas
Erintett tipuson 6sszesen kb. 800 éra, 5 500 felszallas

Légijarmi utas adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

38 éves, magyar, férfi

Tipusa fuggévitorlazoé pildta
Szakmai érvényessége 2008.06.20.
MRSZ Egészségligyi .
jogositasok érvényessége nines
Képesitése SES piléta
Jogositasai nincs
Osszesen kb. 50 ()ra_, a felszallasokrol
nincs adat
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban nincs adat
felszallasok Megel6z6 7 napban nincs adat
szama Megel6z6 24 éraban nincs adat

Fluggévitorlazoé tipuson
osszesen

18 o6ra 38 perc, 114 felszallas

Az utas képzettséggel igen, jogosultsaggal viszont nem rendelkezett.
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1.6 Légijarmii adatai

1.6.1 Altalanos adatok

Osztalya fuggdvitorlazo

Gyartoja LA MOUETTE FRANCE

Tipusa / altipusa (tipusszama) Cosmos Chronos 12.9

Gyartasi ideje 1990

Gyartasi szama 1356

Azonosito jele 69-03

Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett
maganszemeélyek (t6bbségi tulajdonos

Tulajdonosai az Uzembentarto szervezet miszaki
vezetbdje)

Uzembentartéja Békéscsabai Légisport Egyesilet

repiilt ido leszallasok szama

Gyartas 6ta kb. 400-450 6ra kb. 1600

Utols6 nagyjavitas 6ta 5 ora 48

Utolsé id6§za!(os 5 6ra 48

karbantartas ota

1.6.2 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama nincs
Léqialkal . . | Kiadasanak ideje 2010.06.01.
egla’xamassagl I'ervényességének ideje 2011.06.01.
tanusitvany - —

Utolsé feliilvizsgalat ideje 2010.08.19.

Bejegyzett korlatozasok nincs

A fuggévitorlazd légialkalmassagi tanusitvanyat annak ellenére adtak ki, hogy a
szarny dokumentacidi hianyoztak.

1.6.3 Légijarmii hajtomii adatai

Fajtaja vizhiitéses kétitemi dugattyus
Tipusa Rotax 582

Gyartéja BRP-Rotax GmbH & Co. KG
Gyartasi szama 911895

Teljesitmény 48 kW / 65 LE

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: motorbenzin (1:50 keverék)

1.6.4 Légijarmii szarny adatai

Fajtaja Cosmos

Tipusa Chronos 12.9

Gyartéja LA MOUETTE FRANCE
Gyartasi szama 10/00-700-2

Gyartasi ideje 1998
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1.6.5

1.6.6

repiilt idé
Gyartas 6ta kb. 66-75 ora
Utolsé nagyjavitas o6ta 4 6ra
Utolsé idészakos karbantartas ota 4 6ra

A tulajdonosok — allitasuk szerint — a szarny torzskényvével, alkalmassagi
igazolvanyaval, légiizemeltetési utasitasaval nem rendelkeznek.

Légijarmi terhelési adatai

Ures tomeg 145 kg
Tilizel6anyag tomege 30 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 200 kg
Felszallé6 tomege kb. 375 kg
Repilési tdomege az eset idején kb. 375 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 375 kg
Megengedett max. leszallé tomeg 375 kg
Tomeg kozépponti helyzete felszallaskor nincs adat
Tomeg kozépponti helyzete az eset idején nincs adat
Megengedett tomegko6zéppont helyzet +4 -tol -2 | index szam

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A vitorlat a szarnyvéghez rogzitd hevedervarras szétszakadt. A szabadda valt
vitorla a felhajtéeré kuldnbség hatasara a szarnygerinc iranyaba mozdult, ami
szarnyprofil torzulast és szarnyfelllet csdkkenést okozott. A létrejétt 1égellenallas
ndvekedés, valamint a félszarnyak kozotti felhajtdéerd kildnbség, énkényes bal
sturc-spiralt (zuhano spiralt) eredményezett.

Meghibasodott berendezés / | bal szarnyvég vitorlarogzité — hevederzet
alkatrész megnevezése varrasszakadasa
Felépitésének helye vitorla (szarnyvég)
Ideje a gyartas folyaman
Gyartoja LA MOUETTE FRANCE
KBSZ 10/22
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1.7

1.8

1.9

1.10

Effectivement, I'lPSOS 16,9 peut supporter une charge statique de 2800 kg, sans déformation permanente.
A
{tl M I \
|

NI

Pour le voyage et les grandes sensations. Vitesse (km/h) 50 a 145 Lattes amovibles extrados 2

Particuliérement rapide, il conserve quand méme de Surface (m?) 129 | attor amiovibles Intratios 10
trés bonnes caractéristiques a basse vitesse. ?
Envergure (m) 9,38 Angle de nez (°) 130

Poids (kg) 45 Allongement
Charge (kg) 2100 (2400 en option) Longueur pliée (m)

Vitesse (km/h)

4. abra: Felvétel a gyarto altal jelenleg forgalmazott szarny terhelési vizsgalataroél,
a szavatolt lizemeltetési paraméterekrol

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént.

Az id6jarasi koérilmények az eset lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

A felszallas HajdUszoboszlé (LHHO, Eszak:47°27'32” Kelet:021°23'44”) replil6tér-
rél tortént.

A tervezett feladat helyi repllés volt.

A foldetérés Hajduszoboszlo repulétér tertletén tortént.
A repul6térnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repllétér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

KBSZ
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1.11 Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarma tipusra nincs elbirva.

1.12 Roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok
A becsapddas kovetkeztében a légijarmi fétartéi deformalodtak, az egyéb
szerkezeti elemek elcsavarddtak, gorbiltek.
A bal félszarny szarnyvég vitorlardgzitd hevedervarrasa szétszakadt, valamint a
vitorla a szarnygerinc mellett beszakadt.
A légijarmii sérllése az 1-3 abran lathato.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
A helyszinen elvégzett alkohol vizsgalat eredménye negativ volt.
A debreceni Traumatoldgiai osztalyos ambulancia a pilétanal a balesetet kdvetéen
elvégzett vizsgalatakor bevérzéses szemsérulést diagnosztizalt.
Az utas orvosi vizsgalatanak eredménye negativ volt.
A becsapddasbdl szarmazd zuzodasos izomsériulések megsziuntetésére a vizsgalo
orvos pihenést, jegelést és kimeélést javasolt.
Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetésége
A visszatérit6 mentérendszer a hibas kiépités ellenére rendeltetésszeriien
mikddott. A mentéernyb6hodz vald rogzitést biztositd zsindrzat (2 db) téves
felcserélése eredményezte a vitorla szarnygerinc melletti szakadasat, valamint a
fuggést kdvetd ,orr nehéz” nyomaték megjelenését és a légijarma orral (trike orral)
torténd foldnek Utkdzését.
A fuggdvitorlazé Ulései és a hozzajuk tartozd bekodtébrendszer a pildta és utasa
biztonsagat megfeleléen biztositottak.
A pilota és utasa konny( sérulést szenvedett.
A mentést a balesetet figyelemmel kisérd, repulést koordinaldé személy és a
helyszinen tartozkodo pildtatarsak végezték. A 112-es telefonszamon értesitették
az Orszagos Ment8szolgalatot, valamint a tlizoltokat és a rendérséget.
A mentbk id6ben érkeztek, a szakszer(i orvosi ellatas késedelem nélkul
megkezdddott. A sérllteket az OMSz jarmiive a debreceni Kenézy Koérhazba
szdllitotta.

1.16 Proébak és vizsgalatok
Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

1.17  Szervezeti és vezetési informaciok
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.
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1.18

1.19

Kiegészitd informacidk
A Vb informacioi szerint, a légijarmi Uzemeltetése eltért a gyartdé Aaltal
meghatarozottaktdl.

A pillanatnyi repulési sebesség, sebességmérd hianyaban, nem volt mérheté.
Sebességmeérd a légijarmire nincs rendszeresitve.

A repulés soran figyelmen kivil hagytak a sebességi és terhelési korlatozasokat.

Ezt bizonyitia a meghallgatasrél készitett hangfelvétel, valamint az érintett
személyek nyilatkozatai, amelyekben 145 km/h-t meghaladé repilési sebességrél
nyilatkoztak.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koériiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.

KBSZ
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ELEMZES

A légijarmi a vizsgalat folyaman fellelt dokumentumok, informaciok alapjan - a
légialkalmassagi tanusitvany ellenére - nem volt alkalmas a feladat végrehajtasara. A
masodkézbdl dokumentacio nélkil vasarolt Cosmos szarny Ujramindsités nélkil nem
kerUlhetett volna beépitésre.

A légialkalmassagi tanusitvanyt a fligg6vitorlazé tébbségi tulajdonosa allitotta ki, aki
egyben az izembentartdé szervezet miiszaki vezetfje is.

A Vb altal vélelmezett, nagy sebességli (145 km/h sebességet meghaladd)
gyorsulassal végrehajtott siklasban az allasszdg csdkkentés a szarnyon nyomaspont
vandorlast eredményezett hatra. A tulzottan megndvekedett terhelés a jobbra térténd
iranyhelyesbitéskor felhajtoeré tobbletet okozott a bal szarnyon, amelynek hatasara a
szarnyveg hevedervarrasa elszakadt.

A repulések végrehajtasa, alap esetben, a pilota szamara létesitett Ulésbdl torténik,
ami a flggolvitorlazé elsé Ulése. A hatsé Ulésbél torténd Ilégijarmi vezetés,
vezetéstechnikai bemutatas (oktatas) altalaban kormany toldatok (trapézszar toldatok)
alkalmazasaval torténik. Jelen esetben a toldatok hianya megnehezitette a létrejott
elforditdé nyomaték lekiizdését.

A visszatérit6 mentdrendszer beépitése (elbirdas ellenére) nem biztositotta a
fugg6bvitorlazdé barmely Glésébél torténd mikddtetését, ami bizonytalansagot,
idéveszteséget s ezaltal magassag veszteséget eredményezett alkalmazasakor.

A mentbernybt és a légijarmiivet 6sszekotd zsindrzat téves felcserélése okozta a
vitorla szarnygerinc melletti szakadasat, az ,orr nehéz” nyomaték létrehozasat, a
lagijarma orral (trike orral) valé foldnek Utk6zését.

A mentbrendszer szabalyos beépitését az 1. sz. melléklet tartalmazza.

Mindezen adatok alapjan a Vb valészinUsiti, hogy az esemény bekdvetkezését a
repulési sebességkorlatozas és a terhelési tdbbes tullépése eredményezte. A szarnyra
a gyarto altal meghatarozott terhelési korlatozas - a pilota és utasanak 6ssztomege
kovetkeztében - az engedélyezett kereskedelmi terhelést (200 kg) vélhetden felulmalta.

KBSZ
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok
A baleset napjan Hajduszoboszl6 nem nyilvanos repulétéren kedvezéek voltak a
feltételek a tervezett replilés végrehajtasara.

A nem nyilvanos repulétér az esemeény iddpontjaban érvényes mikddési
engedeéllyel rendelkezett, a tervezett repllésre alkalmas volt.

A repllés j6 latasviszonyok kdzott, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A repulétér jellemzéire kifogas nem merilt fel, az esettel nem hozhaté
kapcsolatba.

A piléta az eset idején megfeleld jogosultsaggal, képesitéssel, az adott repulési
feladatra megfelel6 tapasztalattal rendelkezett. A repulést az érvényben lév§
elbirasoktol eltéréen hajtotta vegre. A légijarmi sebességi, terhelési korlatozasait
figyelmen kivil hagyta a balesettel végz6d6 repilésik folyaman.

A légijarmi repuilésre nem bizonyult alkalmasnak. Okmanyai alapjan az érvényben
lévé elbirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak nem felelt meg. A Iégijarmivet a
repuléshez megfelelé mindségli €és mennyiség tlzeléanyaggal feltoltottek.

A Vb informéacidéi alapjan valészinlsithetd, hogy a baleset bekdvetkezéséhez
hozzajarult a flggdvitorlazé szarnyanak tisztazatlan multja (allapota), az
Uuzemeltetési feltételek korabbi megsértése (korlatozasok athagasa).

A hibasan felszerelt mentbeszkéz kényszer(i mikddtetésekor a fliggbvitorlazéd
kedvezdtlen pozicidba kerulését eredményezte.
Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak;

— A légijarm( repullésre alkalmatlan szerkezeti elemmel (szarny) valé
mukodtetése.

— Az lUzemeltetési korlatozasok (eldirasok) figyelmen kivil hagyasa.

KBSZ
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4.

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
A Vb a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlasokat teszi:

BA2011-218-4P-1 A Vb a szakmai vizsgélata sorédn megallapitotta, hogy a
fuggdvitorlazoéra szerelt visszatéritb mentérendszer csak az egyik Ulésbdl volt
miikbdtethetd.

A Vb javasolia a Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Légigyi Hivatalanak, hogy
intézkedjen az Uzembentartd szervezetek felé, a visszatérit6 mentérendszer
barmely Ulésbdl valé mikodtetésének kiépitésérdl.

A Vb ugy véli, hogy a rendszer kiépitésével az alkalmazasrol déntést hozo pildta -
onallé cselekvési lehetbség révén - nem kerlil kiszolgaltatott helyzetbe.

BA2011-218-4P-2 A Vb a szakmai vizsgalata soran megallapitotta, hogy az
lizembentart6  szervezet tisztségviselGjének tobbségi tulajdonat képezd
fliggévitorlazo légialkalmassagi tanusitvanyat maga az lzembentartd szervezet
vezetdje - a feltart hianyossagok ellenére - allitotta ki.

A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Léglgyi Hivatalanak, hogy a
hasonlé esetek kikliszobolése érdekében - Uzembentartd szervezetek légijarmi
tulajdonlasa esetén - a légijarmi légialkalmassagat a Légugyi Hivatal allapitsa
meg.

A javasolt intézkedéstél a Vb azt varja, hogy a megvaldésulast kbvetéen csbkken a
replilésre alkalmatlan légijarmiivek részvétele a légikbzlekedésben.

Budapest, 2011. december 13.

Kovacs Mark Hay Gyorgy
Vb vezetéje Vb tagja

Pataki Ferenc
Vb tagja
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MELLEKLETEK JEGYZEKE
1. sz. Melléklet

GRS — Rakétas mentérendszer (Légijarmi visszatérité rendszer)

A GRS rendszer iizemeltetése eldtt mindenki kételes attanulmanyozni a csatolt
felszerelési és {izemeltetési utasitdst. Ezen kivil a rendszer tulajdonosa (haszndldja,
izemeltetSje), a kézikdnyvon kiviil az alabbi szabdlyokat is kdteles betartani.

fILOS:

1) A GRS rendszer kézikdnyvtdl eltéré izemeltetése.

2) Semmilyen kiriimények kozott sem szabad a GRS rendszert szétszedni.

3) A GRS levehetd  részei piros pecséttel, ragasztdssal, drotozassal és biztositd
eszkdzzel vannak régzitve. Ezeket nem szabad megrongalni. .

4) Felszerelés elftt tilos a rendszert sajat testre, vagy valami mdsra irany:tanl
Kezeljilk a GRS rendszert ugyan ugy, mint egy pirotechnikai eszkdzt, vagy egy
toltétt fegyvert. Tilos a kilévési irdnyban tartézkodni.

5) Nem szabad a rendszert tovabb uzemeltetnl, mint az 5 éves ellendrzési és 25 éves
végsé (izemidd, illetve amikor ellendrzés és alkatrész csere esedékes.

6) Ha a repiilGgépet kivonjak a forgalombdl, a GRS gyartdt értesiteni kell, hogy a GRS
berendezés {izemidejét meghosszabbitsa, vagy (jra rendszerbe éllitsa.

7) Tilos a GRS rendszert szdllitani, a pontosan megjellt eredeti szallité doboz és a

~ rakétamotorra helyezett biztonsa'gi fémkosar nélkil. A rendszert a szdllitds soran
JA” 2 mm-es acél huzalokkal és ,B” M 5 (5mm-es 8.8-as) csavarokkal kell
biztositani. A kioldd fogantylt biztositd szeggel keil biztositani, amely egy kis
zaszléval van ellatva.

8) Miel6tt a GRS eszkdzt a gyértohoz ellendrzésre kiildenék, az zemeiltetd koteles
értesiteni a gyartot, aki ellendzi az eszkéz megfeleld biztositdsat a szdllitds és
kezelés vonatkozasaban, a kézikdnyvben részletezett szabdlyok szerint.

9) Tilos a GRS egységet 14- 24 C° homérséklettdl és 35- 73% paratartalomtol elteroen
tarolni .

10) Tilos magas homersekletnek erds litéseknek, mechanikai igénybevételnek, vegyi
anyagoknak, savaknak vagy paras, poros kornyezetben térténd hosszabb
tdrolasnak kitenni.

...11)  Tilos a. GRS rendszert.a repulggep razkodo részeire. szerelnl,_.rnln_t példaul hajtomi

- felfiiggesztés, vagy futomd.

12) A GRS rendszert legalabb négy MG GB (6mm es 8 8~as) csavarral ke!l rogzltenl a

" repiilégéphez, a véletlen levalast, vagy inditdst megeiézends.
13) Azokon a repiilégépeken, vagy motoros sarkdnyokon, ahol a kioldé fogantyu
- kabinon kiviil, szabadon foglal helyet a kioldét megfelelo zarral kell blztosn:am a
véletlen inditas ellen.

14) 5 év utén a rakéta hajtomivet ki kell cserélni, az ernyd kupoldt ki kell szellgztetni
és (jrahatogatni. Ez utdn az eszkdz tovabbi 5 évig haszndlhat6. A haszndlénak a
vasarlaskor kapott garancia levelet be kell mutatnla ‘az atvizsgalaskor, vagy a
hasznalt emyorendszer ujratéltésekor.

15) Tilos a GRS rendszert Ggy elhelyezni, hogy a rakéta kilvése lefele torténjen.

Galaxy-Liberec 2002
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1. A GRS RENDSZER LEIRASA, ES LENYEGES
INFORMACIOK A GRS RENDSZERROL

Tisztelt vasarld!

Gratulalunk az 6n Uj GRS mentérendszerének megvésérléséhoz Az On dltal vélasztott
termék, véleményiink szerint a legjobb mindségli a maga nemében. Az eszkdz teljes
tesztprogramon esett it a Cseh fegyver és l8szer kisérleti k6zpontban, megfelel a
robbanoanyag szallitds szabalyainak az UN, RID, ADR; ADN, IATA - GDR szabvanyok
szerint, és tipus mindsitést kapott a -Cseh polgari repulésn hatosag LAA CR szabvanya
alapjan.

Az eszkbz mindsitve van, ‘a cseh polgéari repiilési hatésiag 49/1997 szami
dokumentuma § 81/2,-a alapjan 1998. 03. 21-én, a Német DULV mindsités R

21/01-1 alapjin 2001. 01. 10-én és az USA-ban valé |mportalas és felhasznilis
vonatkozésaban is minosstessel rendelkez:k

' A Galaxy, a mentdrendszerek egy Gj csaladjat ajanija, mely rakéta-mikddtetés(.

A rendszert légijarmiivek utasainak megmentésére fejlesztették ki, beleértve a.
ultrakénnyil repiilégépeket, az 1-2 személyes kdnnyl repiilégépeket, motoros-
sarkanyokat, kisérleti repiilégépeket. A termék LAA CS (Cseh), USA, Ausztral és
a német DULV szabvanyok szerint van mindsitve és megfelel a rakéta rendszer

vasarlas szabalyainak a cseh, USA és EU kereskedeimi szabdlyok szerint. Az
eszkdz a PV 1859-94 szam alatt van szabadalmaztatva.

A Galaxy cég Liberec-ben, a Cseh Koztarsasagban mukddlk allandé dolgozégardaval. Ha
barmilyen kérdése van, vagy informdcidra van sziiksége, vegye fel a kapcsolatot a
gyarral, vagy - ha az On orszagaban létezik - a helyi forgalmazéval.

Galaxy High Technology

Tr, 1 Maje 24

460 01 Liberec 3

Tel/Fax: ++420 485 104 492
Mobil: ++420 777 550 091

e-mail: mlmmmmsz o
i web' WM N eyt b b e A o A ke b b8 i s s e i S 4 o e s o _'.__'.-'.:-'.T_'-_'.-;L.'_'... PRI i
Magyarorszagu partner'
UTREBO Kft.
8200 Veszprém Solyi Gt 18
tel:
www.utrebo.vnet.hu

A kivetkezd szinbélumokat Ilényeges informéciék jelﬂiésére hasznaljuk,

fontossaguk sorrendjében: 1, 1, 11},
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6. A BERENDEZES FELSZERELESE

6.1 Felszerelés el6tti teenddok ‘

A felhasznalé koteles a kézikdnyvet végig olvasni. Ennek elmulasztdsa, vagy barmilyen
pontos informacid, javaslat figyelmen kival hagydsa a felszerelés, vagy Uzemeltetés
~soran, személyi-sérillést, haldlt, vagy-a-repiilégép megsériilését okozhatja.- Ha kérdése
van, vagy a kézikényv valamely része nem érthetd, hivjon, vagy telefonaljon, mieldtt
hibdt kovetne el. A Galaxy a biztonsdgos (izemelés érdekében az (zemeltetés
feltételeinek teljes ismeretét kivdnja. Sajét maga ne cseréje ki a GRS egyetlen
alkatrészét sem, arra hasonlé, de nem eldirt, gyari alkatrészre. A kézikdnyv részletesen
kifejti a felszerelés és {izemeltetés szakszer(i végrehatdsdnak modjat. Soha ne térjel el a
leirt médszerektdi, vagy alkatrészektdl, a Galaxy engedélye nélkl. :

6.2 Hova szereljiik fel a berendezést |

Altalaban a rendszer silya 9-14 kg., Ez megvaltoztathatja a repiilégép sulypontjat, ha
azt nem megfeleld helyre telepitik, vagy épp ellenkezdleg, a berendezés alkalmas lehet a
megfeleld sulypont bedllitasara. :

11! Javaslat !!! - o

barmilyen kilovési irdny vdlaszthato, de figyelembe kell venni, hogy a lefele torténd
kilovés olyan magassagvesztést von maga utan, ami jelentdsen megnéveli a minimalis
biztonsdgos alkalmazdsi magassagot. A Galaxy mikodési filozofidja eltér a tobbi
hasznilatos, hasonlé berendezéstdl, ami a Ilényeges kildvési iranyban

alal=1aN0PY

hogy az egész kupolat kihizza és kinyissa a repiildgép felett, nagyon révid idd alatt. Ez
idé alatt, a bels6 konténer 18 méter utat tesz meg, ami a mentés magassdganak

csokkentését szolgalja. Ezért lényeges a GRS kilovési irdnyat felfelé, vagy vizszintesen
beallitani. ' ' :

11! Tilos !!!

Tilos az eszkozt erdsen razkédoé alkatrészre (p. hajtomi, futémii) szerelni,
illetve a rakéta kilovést lefelé iranyozni. A kilovési iranyt dgy kell beallitani,
hogy a rakéta lingja ne érhesse az iizemanyag tartalyt, vagy annak rogzité
elemeit. Ha a berendezést a kabin felett helyezik el, dgy kell iranyitani a kilovés
vonalét, hogy a rakéta semmiképp se legyen a kabinban iilékre iranyozva, még
zéart kabin esetében sem. ' o _ _ :

Ha iégcsavaros repiildgéprdl van sz6, a kilovést a légcsavarkérdn Kiviiire kel iranyozni és
a kotelet meg kell erdsiteni egy megfeleld erSsségd (1.5-2m) acél sodronnyal, hogy
megeldzziik a kotél érintkezését a Iégcsavarral. A rakétat ne irdnyozzuk a repilGgép
alkatrészei felé, pl. farok-rész stb. A GRS tartalyt olyan szilard helyre kell régziteni, ahol
nem lazulhat meg a repilégép mozgdsa, pérgés soran keletkezd erdk folytan, Valasszunk
alkalmas régzitd alkatrészt (tarttudat a tarolé konténer és a repiilégép alkatrésze
kozott, ami megfeleld csavarrogzitéssel régzithetd).

A felszerelés sordn figyelembe kell venni a minimum 30 mm térkozt a konténer és a
rakéta egyiittes kilovési dtmérje kozott, mivel a kildvéskor a belsd konténer és a rakéta
nem tud athatoini a repilldgép boritds ugyanazon részén, ezért azt gy kell kialakitani,
hogy a kirobbané rakéta nyildsan kivil, a rés kialakitdsakor a megfeleld belsd konténer
nyilds méretet is a perforacié méretéhez szdmitsuk, ahogy az, az IN vagy SOFT tipus
beépitési Utmutatéjaban szerepel. A beépitésnél figyelembe kell venni, hogy a kihizé
kotélnek, amely altaldban karabinerekkel csatlakozik a repiilégépen lévé felfliiggesztési
ponthoz, Ugy kell elhelyezkedni, hogy az ne keriilhessen a kirepiil rakéta, vagy a belsd
konténer Utjaba. Ezt ragaszté szalagokkal kell elérni Ggy, hogy a kih(zé kotél legalabb 30

mm tivolsdgban legyen elhelyezve, a rakéta és a belsS konténer vdrhat6 kirepiilési
palyajanak kozos atmérgjétol. '
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A kit AL LY ]

A repiildgépnek mindig vizszintes helyzetben kell ereszkedni az er‘nyc’in:' o
Ha a repiildgép farok nehéz allapotban stillyed, a rendszer nem kormanyozh'ato'. A foldet
érés erejét csokkenti a farok-rész, ezért ez kényelmesebb az utasok szamara, de a
repiilégép jobban seriil. _ L o ;
Ha a repiil6gép orr-nehéz helyzetben sillyed, a rendszer kicsit irdnyithatd a levegdben,

viszont a foldet érés az utasok szdmara kevésbé kényelmes, de a repiilégép kevésbé
séril. : ,

Il A fogantyu elhelyezése — a rendszer kioldoja !!

A kioldé foganty(t Ggy kell elhelyezni, hogy az elérhetd legyen mindkét piléta szamadra és
jol l1athato is legyen egyben. A kioldét ne helyezziilk mds hasonlé kapcsolék, karok kdzé,
mint példdul a futdm{ mikédtetd kar, vagy a gdzkar. A kioldé bovdent Ggy kell
elvezetni, hogy ne akaddlyozza meg a kdnnyd kildvést, és bovdenvéds csévet ugy kell
régziteni, hogy az ne szorulhasson be a repiilgép alkatrészei kézé. A kioldd korili tér
elegendd kell legyen, hogy a kioldot kesztylis kézzel is meg lehessen fogni. Minden
csavart rogziteni kell lazulds ellen. A kioldé fogantyUjat az osztott tartéelem (pl.
mdszerfalra valé rogzitd elem) mindkét csavarjaval régziteni kell. Ez az osztott tartéelem
tartja a kioldé fogantylt olyan helyzetben, hogy megfelelden fesziiljon a repiildgép
szerkezetéhez. Ennek sosem szabad meglazulnia a kioldd6 meghizdsakor, mert ez az
egész rendszer meghibasodasat okozhatja. ; .
A kioldé megh(izasihoz legaldbb 30 cm hely sziikséges, mivel a kiold6 kotél fel van
tekercselve, és ez teljesen ki kell hizni a kildvés elinditasahoz.

A rendszer elhelyezése és beépitése - figyelembe kell venni, I'!ogy bérmilyen-{ felfele
t5rténd kilovéstd eltérd irdny esetén még legalabb 40 m. magassagot kell a feltintetett
-adatokhoz:-adni, ~a-minimalis- _biztonsagos-- alka!mazési =:v=magassagol.:_.x.; il)gtoen.: Ez a
fiiggBlegestdl eltéré beépitéskor, vagy akkor lényeges, ha a--repilogep a kilovés
megkezdéséig hossztengelye korul elfordul.

A felszerelés médja

A konténer rogzitése a tartéelemekkel, vagy rogzité elemekkel lehetséges kdzvetlenil a
repiilégép szerkezetére. Esetenként egy széles alap( tartdra is sziikség lehet, melyre a
konténert csavarozva, bedllithaté a kivant kilovési irdny. A konténert mindig legalabb
négy megerSsitett M6G8 csavarral kell rogziteni és &nzaré anyakkal ellatni. A rogzitd
csavarok furatait a lehetd legnagyobb tévolsagra kell firni egymastél. Ha a konténer nem
rogzitd hevederekkel, hanem csavarokkal rogzil a repiilégéphez, a furatok elékészitése
elBtt konzultaIni kell a repiildgép gyartéjaval. '

1 Jegyezziik meg - Az acél felfiiggesztd sodrony elhelyezésekor figyelembe kell venni,

hogy az, a kildvéskor ne keriilhessen a futomi ald és megfelelSen szildrd helyen
régziiljon. o

1 Jegyezziik meg ~ Ha a rendszer a légcsavar el6tt helyezkedik el, a kioldé fogantyGt
egybe kell kétni a repiilégép gyujtds rendszerével, hogy kildvéskor a motort leadllitsa. Ha
ez nem lehetséges, a kildvés eldtt a motort le kell allitani. '

! Figyelem - nem lényeges, hogy a konténer a rakétaval az aljdn, tetején, vagy
oldalan rogziil. Lényeges viszont, hogy a kivagott kilévé nyilas legaldabb 30 mm-el
szélesebb legyen a rakéta és a beld konténer altal igényel helytdl, és elegendd
hely legyen a feddsapka levetésére, a belsd konténer szabad kivetése
érdekében. Ennek elmulasztasa a berendezés iizemzavarat eredményezheti.
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8. A MENTORENDSZER MUKODTETESE
VESZELYHELYZETBEN. |

A mentérendszer aktivalasanak Iényeges elemei a kdvetkezok.

o Menthetetlen szituiciéban, vagy térés esetén, a magassagtél fiiggetleniil
azonnal aktiviljuk a mentGérendszert!!!
A biztonsagi dvek bekdtése utan azonnal biztositsuk ki a GRS-t!!!
Gyakoroljuk a kioldé elérésének mozdulatat!!
Tartsuk észben, a kioldd iddbeni meghizdsa életet menthet!

8.1 !l A GRS kilovés modija !!!

Allitsuk le a haJtomuvet és kapcsoljuk ki a gyujtast.

Ragadjuk meg és rantsuk ki a kioldot erésen, legalabb 30 cm-re.

Feszitsiik meg a hevedereket, ha van ré idé.

1. Védjiik a testiink (Fedjiik el arcunk, tartsuk végtagjaink dsszehizva)

A motor leéllitisa told légcsavaros repiildgépeken fontos. Ha acél, vagy szénszdlas
Iégcsavart haszndlnak, az acél sodronnyal valé {itkozés nem fogja teljesen ténkretenni a
légcsavart, viszont a feltekerheti a kihiz6 kotelet és az ernyét.

1 Vonélégcsavaros repiilégépeken is j6 lehet, ha ledllitjuk a motort, de ez nem
els&dleges dolog, kiiléndsen, ha kis magassagban vagyunk.!

{Ha van ré idd, zarjuk el a benzincsapot azonnal!

IFontos: a kioldé meghuzéasakor elB8szér a kioldd kotele fesziil meg és csa_k az utan az
elsiitd szerkezet. Ezért 1ényeges a kioldd legalabb 30 cm-es kihizasa.

8.2 A rendszer kllovese utani teendédk.

A kioldd meghizésa utdn, két masodpercen belil érezhetd lesz a rantas, melyet két
erbhatds okoz. Az elsd erShatast a trendszer kihizédasbél adédé megfesziilése okozza:
Az elhelyezés fiiggvényében és szélsGséges esetben, ez a kabiniivegezés sériilését
eredményezheti A masodik: er6hatds a kupola belobbandsinak eredménye, ez olyan
--@rzés;-mintha-a- repulogepet -erésen- meghuznak -hatrafele, mivel..a: sebesseg -hirtelen
csokken. Az ernyd nyildsa utdn a repiilégép lenghet-egy kicsit, amig- stabilizdlédik &
kupola alatt, és a repiilégép siillyedni kezd. A repiildgép korményainak hasznaélataval a
stillyedd rendszer még kissé irdnyithaté maradhat. Ha vondlégcsavaros.a repiilégép és a
motor még jar, kismértékben a repiilégéppel haladni lehet egy kivalasztott iranyba. Ez
akkor Iehetseges, ha a repiil6gép kissé eldreddlve siillyed. Ha a motort Gjra inditjdk, ne
feledjik Gjra ledllitani és az lizemanyag csapot elzarmni.
Ha egyszer meghiizta a GRS kiold6t egy bizonytalan, el6re nem kiszém|thato
szitudcibk sorozata veszi kezdetét. A foldet-érés soran a legtébb esetben
eléfordul, hogy nincs lehetdség a pontos leszallasi hely meghatirozasira és a
tokéletes leszallasra.
11! Figyelem 1!
Ha tévvezeték felé sodrddik, a repiilégép utasai soha ne érjenek fém alkatrészekhez. Ha
barki segiteni szeretne azonnal hivjuk fel az 6 figyelmét is az dramités veszélyére.
Lehetdleg nem mozogjunk, amig szakszer( segitség nem érkezik. '
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