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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, koriiményeinek
feltarasa, és a hasonld6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. tdérvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repullésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelez6 erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

Alapjaul a VB altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az érintettek a Zardjelentés-tervezettel kapcsolatban észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ICAO

GPS

KBSZ

Kbvt.

MRSZ

NKH LI

PPG

REBISZ

SZRSZ

Vb

International Civil Aviation Organization
Nemzetkézi Polgari Repllési Szervezet

Global Positioning System
Globalis Helyzetmeghatarozé Rendszer
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Repul6é Szovetség
Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Legikdzlekedési Igazgatdsaga

Para Power Glider
Segédmotoros sikléernyd

Repulésbiztonsagi Szervezet
Szabad Replilék Szovetsége

Vizsgalodbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikdzlekedési baleset
Osztalya hatimotoros sikléerny8
Gyértéja ADVANCE THUN AG

Légijarmii i SWITZERLAND
Tipusa ADVANCE SIGMA 5
Azonosité jele RG 68
Uzembentartéja nincs

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2010. augusztus 11. 20:00 6ra
Helye Sulysap kultertletén

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;
Sulyosan megsérdilt: 116
A légijarmii az eset soran gazdasagosan nem javithaté médon megrongalédott

Bejelentés, értesitések

Ujsagiroi érdeklédés révén szerzett informéacié alapjan, a KBSZ ligyeletére az esetet
2010. augusztus 11-én 20 6ra 09 perckor a KBSZ kommunikacios osztaly vezetdje
jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2010. augusztus 11-én 20 6ra 20 perckor tajékoztatta az NKH LI tGgyeletesét.

Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgdlatdra 2010. augusztus 11-én az alabbi
vizsgalbdbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Janovics Ferenc  balesetvizsgalo
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszinel

A KBSZ féigazgatodja az esemény helyszini vizsgalatat kovetéen a Vb vezetdjének
Janovics Ferenc balesetvizsgalét jelOlte ki.

A baleset vizsgalata kdzben Janovics Ferenc kormanytisztvisel6i jogviszonya
megszint, ezért a Vb vezetését Ferenci Miklos vette at. A baleset vizsgalata kdzben Dr
Maté Rébert kormanytisztviseldi jogviszonya és bizottsagi tagsaga megszint.

Az eseményvizsgalat attekintése

A készenlétes balesetvizsgald megtekintette a helyszint, roégzitette a felszallas
helyének koordinatait. Az illetékes renddrhatdésag helyszinel6i biztositottak a lefoglalt
légijarmi lefényképezésének lehetéségét.

A Vb a sérllt pilétat a kérhazban meghallgatta. Mivel repulésre jogositd okmanyai nem
voltak a kérhazban, igy azokat, valamint a vizsgalt 1égijarmi dokumentumait késdbb a
pilota a VB-nek megkduldte.

A Vb felkereste a sérllt jogositasat alaird oktatojat, aki a balesettel kapcsolatban
értékes informacidkat adott.

A zarojelentés-tervezet a sériilt sikldernyds elmondasa, a vezet oktatd elbeszélése,
valamint a rendelkezésre all6 dokumentumok elemzése alapjan készilt.
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Az eset rovid attekintése

A piléta segédmotoros sikloernyével hobbirepllést hajtott végre. A falu szélsé utcdja
mentén kovette a vele parhuzamosan futd autéutat szegélyez6 villanyvezetéket.

Elmondasa szerint késén vette észre, hogy el6tte keresztben is fut egy, az duttal
parhuzamosan futd vezetékbdl kiagazé magasfeszultségl vezeték.

A piléta amikor észrevette a vezetéket, novelte a motor fordulatszamat és ezzel
egyiddében bal fordulét kezdeményezett, de a harom szalbdl allé vezetéket mar nem
tudta elkertlni. A sikléernyds felakadt a vezetékeken, ahonnan egy helyben lako
hivatasos tlizolt6é segitségével kerilt a foldre.

A seqitdé tlzoltd mentdt hivott, amelynek személyzete a sérlltet helyben szikség
szerint ellatta, majd késedelem nélkul kérhazba szallitotta. A sikléernyés a vezetékkel
valo érintkezés kdvetkeztében sulyos egési sériléseket szenvedett.

TENYBELI INFORMACIOK

Replulés lefolyasa

A piléta elmondasa szerint van egy csapat, akikkel havonta egyszeri rendszeresseggel
egyutt repllnek. A felszallasokat megel6zéen egyltt beszélik meg az aktualis repulés
kérdéseit, ezeknek allandé szempontjai: az id6jaras, utvonal, tervezett repllés ideje,
el6re kijelolt leszallasi helyek, illetve talalkozasi pontok.

Felszallasig rendszerint egyltt vannak, de utana mindenki a sajat terve szerint repul. A
kommunikaciot segitd radiéval nem rendelkeznek, de figyelnek egymasra és leszallas
utan szikség esetén telefonon felveszik egymassal a kapcsolatot.

A baleset napjan 17:30 korul Isaszegen talalkoztak az egyik repulé tarsuk hazanal,
ahol aznap négy piléta készllt fel a repulésre. Egyutt mentek el a meteorolégiai
viszonyokat és a rendelkezésre all6 repullési idét figyelembe véve kijeldlt starthelyre.

A startot egyenként, egymas utani felszéllassal hajtottak végre, majd a négy
hatimotoros sikléerny&s egymastol eltéré iranyokban egyéni feladatra indult.

A piléta a koézdsen kijeldlt starthelyrdl elstartolva Tapidszecsd helységet jeldlte meg
maganak elérendd célteruletként.

Repdulési utvonalan Koka helységet elérve ugy dontétt visszafordul, mert a tervezett
repulés utvonala hosszu egybefiiggd erdé folott vezetett, és ugy itélte meg, hogy azt
atrepulve, majd visszafordulva nem éri el napnyugta elétt az altala tervezett leszallé
terlletet.
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Képek datuma 5/24/2011 4P | 2001 y 47:2851 102 E 19732 Kimagassag,, 154 m & Szemmagassag

1. szamu kép: A repllés utvonala a starttol a foldetérésig.

Visszafordulas utan, amikor kiért a fak folul, kb AGL 10 méterre stllyedt, mert ugy
itélte meg, hogy tervezett utvonalan nincs a repulését akadalyozo tereptargy. Ezen a
magassagon Sulysap mellett, parhuzamosan replt a falu szélsé utcajaval. EImondasa
szerint latta, hogy a falu utcdjan, vele parhuzamosan elektromos vezetéket tartd
oszlopsor van. Ugyanakkor nem latta a hozza képest jobbra el6re 1évé facsoportban
lévd, a repullési irdnyaval parhuzamosan futd vezetékbdl kiagazé vezetéket tartd
oszlopot.

Az el6tte, a repulési irdanyara keresztben 1évd — a vele parhuzamosan futd vezetékbél
kiagazé — elektromos vezetéket csak akkor vette észre, amikor mar tul kdzel volt
hozza. Latta, hogy a vezeték alatt nem képes elrepulni, ezért a motor fordulatanak
novelésével egyidejlileg bal fordulét kezdeményezett. Az erételjes bal forduld nem volt
elégséges a magasfesziltségl vezeték elkerulésére. A sikléerny8s teste athaladt a
vezetékek kozott, de a szarny fennakadt a vezetékeken és a siklderny8s a
vezetékeken logott. Az elektromos vezetékek nem szakadtak el, de atitési tavolsagon
belllre kerultek. A bekoOvetkezett elektromos kisulést6l a sikloerny6s sulyos, nem
eletveszélyes égési séruléseket szenvedett.

KBSZ

7112



2010.-206-4P

2. sz. kép: A foldetérés helye

1.2 Személyi sérulések

Sériilések | Sikloernyés Egyeb
személyek
Halalos - -
Sulyos 1 -
Konnyii -
Nem sérilt -

1.3 Légijarmii sérulése
A hatimotor, a légcsavar és a keret nem sérult.

A sikléerny6 zsindrjait a mentés soran elvagtak, a szarny 1/3-a roncsolddott,
javitasa nem gazdasagos

1.4 Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5
151

1.6

1.6.1.

1.6.2.

1.7

1.8

1.9

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 43 éves magyar férfi
Szakmai érvényessége 2009. 08. 07.-tdl
Egészségiligyi nem rendelkezett
érvényessége egészségugyi mindsitéssel
Képesitései PPG piléta
Jogositasai repuléseit 6nalléan szervezi
Osszesen 170 felszallas 94 6ra 55 perc
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 4 felszalldas 1 6ra 30 perc
felszallasok Megeldzd 7 napban nem repult
szama Megel6z6 24 6raban nem replilt
Erintett tipuson 6sszesen | 98 felszallas 46 éra 06 perc

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya hatimotoros sikléernyé
Gyartéja ADVANCE

Tipusa / altipusa (tipusszama) SYGMA 5

Gyartasi ideje 2003

Gyartasi szama 26198

Azonosité jele RG-68

Tulajdonosa

maganszemeély

Uzembentartéja

maganszemély

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

A sikloernybnek a baleset idején nem volt érvényes |égialkalmassagi tanusitvanya.

Meteorolégiai adatok

Az eset napnyugta el6tt, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre méltdé meteoroldgiai

jelenség nélkil toértént.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolydsara nem voltak hatassal,

részletezésik nem szukseges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért

részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért

részletezésik nem szukséges.

KBSZ
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Repulétéri adatok

A felszallas Dany — Szentkiraly kozotti mezégazdasagi terlletrdl tortént, ideje kb.
19 6ra 20 perc, koordinataja: N 47°30’ 0451” E 019° 30’ 16.4”

A tervezett célterlilet Tapidszecsé volt.

A balest kb. 20 6ra 00 perckor tortént,
koordinataja:N 470 27’ 30.1” E 0190 33’ 27.6”

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmiivdn adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

A hatimotor és a felfliggeszté rendszere nem sérlltek. A pilétat egy helyi lakos, a
baleset helyszinére érve elvalasztotta az elektromos vezetéken akadt
sikléerny6tél. A mentés olyan modon tortént, hogy elvagta a sikldernyé osszes
zsindrjat. A fennakadas kovetkezményeként a szarny fels vitorlajanak 1/3-a
roncsolodott, a szarny javitdsa nem gazdasagos.

Orvosi vizsgalatok adatai

A magasfesziltséggel valo eérintkezés kovetkeztében a sikléernyss teste 35%-0s
€gési sérulést szenvedett. Egéssebészeti mitéten esett at.

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor

Tiz

Az eset kapcsan oltandd tliz nem keletkezett, a sikléerny6s égési sérlléseit
elektromos aramutés okozta.

Tulélés lehetosége

A mentbegységek értesitése azonnal megtortént, az OMSZ egysége rovid idén
beltl megérkezett a mentés nem szenvedett késedelmet.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

A piléta startkbnyvébe tett bejegyzés rogziti a PPG vizsga napjat. Az adott napon
a képz6 szervezetnek nem volt joga képzést folytatni és vizsgaztatni.

Kiegészitd informacidk

14/2000. (XI. 14.) KoOViM rendelet Mellékletének a minimalis repulési
magassagokra vonatkozo rendelkezései.

2.1.2. Minimalis repulési magassagok

A fel- és leszallas eseteit, valamint a légikdzlekedési hatdosag engedélyét kivéve a
légijarmd varosok, telepllések siriin lakott teriletei, vagy szabadban tartozkodé
embercsoportok  felett csak olyan magassagban repillhet, amelyrél

kényszerhelyzet esetén a leszallas, vagy a légijarml elhagyasa a foéldon lévé
személyek és vagyontargyaik indokolatlan veszélyeztetése nélkll végrehajthato.
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10/12



2010.-206-4P

1.19

2.
2.1

2.2

2.3

Ezen magassagok nem lehetnek alacsonyabbak, mint a 3.4.1. és 4.1.2. pontokban
meghatarozottak.

3.4.1. A fel- és leszallas eseteit, a munkarepuléseket, az allami légijarm{vel
kulénleges feladatot vegrehajtd, valamint a betegszallitdssal és életmentéssel
kapcsolatos repuléseket kivéve VFR repllés nem végezhetd:

a) varosok, telepulések siUrin lakott terlletei és szabadban tartozkodo
embercsoportok felett, a légijarmitél mint kézépponttdl szamitott 600 m sugaru
kérdn belll talalhatd legmagasabb akadaly felett 1000 Ilabnal (300 m)
alacsonyabban;

b) az a) pontban nem meghatarozott teriletek felett 500 lab AGL-nél (150 m)
alacsonyabban a féld- vagy vizfelszin felett, kivéve a kullénleges engedélyhez
kotott repuléseket, a ballon repuléseket, valamint a fuggévitorlazé repuléseket.

3.4.2. 3500 lab (1050 m) tengerszint feletti magassagon és felette a VFR szerint
végrehaijtott utvonalreplléseket a ,C” Flggelékben, a VFR repllések szamara
kijelolt magassagokon kell végrehaijtani, a repulés utiranyat figyelembe véve.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.

ELEMZES
Sikléerny6s képzettsége
A balesetet szenvedett sikléernyds 1995-6ta repull sikléernyével. Hatimotoros
képesitését 2009 augusztusaban szerezte. A vizsga napjan a képz6 szervezetnek
nem volt joga képzést folytatni és vizsgaztatni.
Légijarmi
A sikléernyének a baleset idején nem volt érvényes légialkalmassagi tanusitvanya.
Repllés végrehajtasa

A levegbben 1évé feszitett elektromos légvezeték dnmagaban szinte lathatatlan. A
légvezetékeket, a legtdbbszor jol 1athatd oszlopaik jelzik. Szokott eljaras, hogy egy
oszlop felfedezésekor a pilétak oszlopsort keresnek, majd — a legkedvezétlenebb
esetre készulve — feltételezik, hogy az oszlopsort a levegében vezetékek kotik
Oossze. A vizsgalt balesetben a pilota jol latta a repulési iranyaval kozel
parhuzamosan, a bal oldalan futdé oszlopsort, de az ebbdl kiagaz6 — a tervezett
utjat keresztez6 — vezeték t6le jobbra lévé oszlopat eltakarta az a facsoport,
amelyben az oszlop all. Ez a facsoport a kiagazé vezeték tobbi oszlopat is takarta
a piléta eldl. A piléta nem vette — a terepbejaras tapasztalatai alapjan, nem is
vehette — észre az oszlopokat, igy a vezetéket sem.

Ugyanakkor ha a jogszabalyban el6irt minimalis repulési magassagon repult volna
— joval az oszlopok szintje felett — a baleset nem kdvetkezett volna be.
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3.
3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején nem rendelkezett megfelelé képesitéssel és jogosultsaggal
az adott repulési feladatra, ugyanakkor oktatéja szerint nagy tapasztalattal
rendelkezett.

A légijarmi nem rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi tanusitvannyal. A
légijarmi tdmege az elbirt hatarok kozott volt. A légijarmiivet a repuléshez
megfeleld min6ségl és mennyiségl tuzel6anyaggal feltdltotték. Nincs bizonyiték
arra vonatkozdan, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere a baleset
el6tt meghibasodott volna, és ennek kdvetkeztében tortént volna a baleset.

A replilés az egyeztetett repllési tervezésnek megfeleléen j6 latasviszonyok
mellett zajlott le. A baleset napnyugta el6tt kb. 10 perccel tortént.

Eset okai
Az eset a pilétaban rejlé emberi tényezére volt visszavezethet6.

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének bizonyithaté kiinduld oka az volt, hogy a légijarmi vezetbje
alacsonyabban repllt, mint a 14/2000 (K&ViIM redelet) 3.4 pontjaban
meghatarozott minimalis repulési magassag és ennek kovetkeztében elektromos
vezetéknek Utkozott.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2012. szeptember 5

Ferenci Miklds Lestak Mihaly
Vb vezetbje Vb tagja
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