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A szakmai vizsgalat célja a Iégikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgdlatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) az Eurépai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben eléforduld események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n Zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket hogy az esetleges észrevételeiket sziveskedjenek a  jogszabaly,
biztositotta hataridén, a kézhez vételtdl szamitott 60 napon belll irasban megkuldeni.

Az érintett személy és szervezet részérél a Zardjelentés-tervezethez észrevétel nem
érkezett, ezért a Zardjelentés valtozatlan formaban kerdl kiadasra.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL Above ground level Folldfelszin felett

AFIS Aerodrome Flight Information
Service Repul6téri Repuléstajékoztatd Szolgalat

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

,G” tipusu 4000 lab alatti nem ellenérzott légtér. Csak VFR forgalom

légtér engedélyezett. ATC engedély nem sziikséges.
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Legikdzlekedési Igazgatdosaga
METAR Aerodrome routine meteorological report
Rendszeres repulétéri meteoroldgiai jelentés
Vb Vizsgaldbizottsag
VFR Visual flight rules

Latvarepulési szabalyok
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja Sulyos replléesemény
Osztalya Repulégép (UL)
Gyartodja Aerospool Prievidza
Légijarmii Tipusa Dynamic WT 9
Felség- és lajstromjele OM-LUBI
Uzembentartéja Slovensky Narodny Aeroklub
i . R 2010. augusztus 05. 16 o6ra 20
Eset Napja és idépontja helyi idében perc
Helye Szeged-Sziksés E 1km

A légijarmi jelentésen megrongalédott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. augusztus 05-an 16 éra 21 perckor a Szeged
repulétér AFIS szolgalat Ggyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
- 2010. augusztus 05-én 16 6ra 22 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének,

- 2010. augusztus 05-én 16 ora 25 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

- 2010. augusztus 05-én 18 ora 10 perckor értesitette az Uzemeltet6 allam
kivizsgalo szervezetét

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a sulyos replléesemény vizsgalatara 2010. augusztus 05-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje dr. Ordody Marton balesetvizsgald
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

Dr. Ordédy Marton helyett, az RFO/728/6/2010 iktatészamu levél alapjan 2010.
szeptember 22-én a KBSZ vezet6je Papp Istvan balesetvizsgalot bizta meg az eset
tovabbi vizsgalataval, mint a Vb vezetdje.

Az eset bekdvetkezése utan a légijarmli vezetSje mobiltelefonon értesitette a
tortétekr6l a Szeged repll6tér AFIS szolgalatat, a szolgalat pedig a Szegedi
Reddrkapitanysag baleset helyszinel6jét.

Az eset helyszini szemléjét a kijeldlt Vizsgaldbizottsag kezdte meg 2010. augusztus
05- én 16 6ra 20 perckor. Megérkezés utan az érintett légijarmivet és fedélzeti
okmanyait azonositotta, fényképeket készitett, méréseket végzett.

A Vb a légijarmii vezet6jét a helyszinen meghallgatta.
A Vb a helyszini szemlét 2010. augusztus 06-an 00 6ra 30 perckor befejezte.

A jelen Zarojelentés—tervezetet a Vb a szemle soran felvett jegyz6kdnyv adatai és a
rendelkezésre allé informaciok alapjan allitotta 6ssze.

Az eset rovid attekintése

Az ultrakdnnyl repulégép Szeged (LHUD) repulétérrél szallt fel az adott nap délutanjan
helyi hobbi repulés céljabol. Repulés kdzben hirtelen razni kezdett a Iégcsavar, majd
nem sokkal kés6bb megallt a motor és a piléta egy learatott gabonaféldre (tarléra)
kényszerleszallast hajtott végre. A kényszerleszallas utan maga a légijarmi vezetéje
radiotelefonon hivta fel a Szeged repulétér AFIS szolgalatdt és adott magardl
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tajékoztatast. A repul6gép a tarldn tulfutott, ezt kovetben a tarlot hatarold kukorica
Ultetvény durvan mivelt talajaban az orrfutd elakadt és a torzs ala csuklott. A légcsavar
letorott, a féfutok megrongalodtak.

Személyi sérilés nem tortent.
Az érintett I1égijarmi az eset soran jelentésen megrongalddott.

A Vb nem talalt olyan kérlilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

Az ultrakdnnyl repllégep pildtaja a szegedi repllétérrél hobby repllés céljabdl
szallt fel jo id6jarasi viszonyok koézott egyedul, utas nélkil. A piléta elmondasa
szerint mintegy 300 méter AGL magassagon replilt vizszintesen, 180 km/dra
sebességgel, mikor a légcsavar hirtelen és durvan razni kezdett. A piléta a motor
fordulatat csokkenteni kezdte, ekkor a repul6gép magassagot veszitett és a motor
150 méter AGL magassagban megalit.

A pildta a foldetérést az alatta levé tarléra tervezte E-i iranyba, melynek
megvalésitasahoz az ott 1évé magasfesziltségi villamos l1égvezetek tarté oszlopai
kozott, a vezeték alatt, enyhe hatszélben kellett a besiklast végrehajtania. A
vezeték alatt athaladva féldetért, megkezdte a fékezést, azonban a tarlon megalini
mar nem tudott és a tarlé utan kezd6dé kukoricasba begurult. A kukoricas talajat a
mivelés kovetkeztében mintegy 20 cm mély barazdak szabdaltak fel, melyeket
keresztezve az orrkerék futdszara kitorott és a futd a kabin ala csuklott. A forgd
légcsavar két lapatja ekdzben letort, a féfutd szarak megrongalodtak.

Az indulasi repllétéren 1évé tanu elmondasa szerint a repulés idétartama alatt a
szegedi AFIS tobbszori hivasara sem kapott helyzetjelentést az OM-LUBI
fedélzeterdl.

A piléta nem adott le utvonal tervet, a repulétér kozelében repiilt.
A Iégijarmii az alabbi pontban keriilt nyugalomba: N 46°16°59” E 020°02'20”

A foldetérés idépontja: 16 6ra 20 perc.

1. szamu abra: A légijarmii a nyugalomba keriilés helyén.
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1.2 Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortent.
1.3 Légijarmii sérulése
A légijarmi jelent6és mértékben sérilt, de javithatd. A légijarmlvon lathatéd

sérilések: az orrfutd kitorott, a légcsavar két tolla letorétt, a fé6futd szarak kis
mértékben deformalodtak.

2. szamu abra: A légijarmii sériilése.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 36 éves, szlovak feérfi

Tipusa PPL (A)

Szakmai érvényessége 2014. junius 01.
Szakszolgalati | Egészségugyi 2011. mércius 17.
engedélyének érvényessége

Képesitései Motoros repulégep pildta

Jogositasai Vontato piléta

Osszesen 488 6ra/1874 felszallas
Reniilt ideie/ Megel6z6 90 napban 31 6ra/168 felszallas

epunt ideje Megel6z6 7 napban 8 6ra/47 felszallas

felszallasok "
szama Megel6z6 24 6raban 31 perc/ 4 felszallas

Erintett tipuson

- 302 6ra/1301 felszallas
osszesen
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1.6 Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu repullégép

Gyartéja Aerospool Prievidza

Tipusa / altipusa (tipusszama) Dynamic WT 9

Gyartasi ideje 2004

Gyartasi szama DY-0466/2004

Felség és lajstromjele OM-LUBI

Lajstromozé allam Szlovak Koztarsasag

Tulajdonosa Tatramarket POPRAD

Uzembentartéja Slovensky Narodny Aeroklub
repiilt ido leszallasok szama

Gyartas 6ta 1404 6ra 6019

Utols6 nagyjavitas 6ta Nem volt nagyjavitva

E;‘:Lz%t'gr‘:::a:t‘;s 34 6ra 122 leszéllas

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Léaialkal . . | Szdama 0720
cglatkalimassagl I'e .,y ességének ideje 2010.09.24.
bizonyitvanyanak - — _
Bejegyzett korlatozasok nincs

1.6.3. A légijarmi hajtomii adatai

Fajtaja négyutem(i dugattyus,
Tipusa ROTAX 912

Gyartéja Rotax Gmbh Ausztria
Gyartasi szama 4923031

1.6.4. Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 259 kg
Tiizeléanyag tomege 14 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 90 kg
Felszallé tomege 363 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 450 kg

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: AVGAS 100 (felszallas elétt betdltve 18 liter).A
légijarm{ adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatéssal, ezért a tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
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1.7 Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség
nélkdl tortént.

Az itt felsorolt meteorolédgiai adatok a Vb altal begydjtétt és a szegedi repulétér
METAR adataibdl kerlltek feldolgozasra. E szerint a leszéllas iranyat a pil6ta
hatszélbe valasztotta meg.

- a hémérséklet +27° C' a harmatpont +19° C
- a légnyomas 1006 hPa
- a szél irdanya D-DK-rél 2-3 m/s

- a latas tavolsag 10 km felett

A Vb allaspontja szerint az id6jarasi kérilmények az eset lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szikséges.
1.9  Osszekéttetés
A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.10 Repilétéri adatok
Az esetben érintett repulétérnek (LHUD) érvényes miikddési engedélye volt.
A kényszerleszallasra kivalasztott terep latképe alabb lathato.
u3. szamu abra: Leszallasi manéver
KBSZ 10/15
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarma tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

A sulyos repuléesemény kapcsan a légcsavar két tolla letorott, az orrfutd szara a
torzs ala csuklott, a féfutdk szarai rongalodtak.

Orvosi vizsgalatok adatai

A piléta rendelkezett érvényes repuléorvosi egészséglgyi vizsgalattal.
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatra nem kerult sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége

Személyi sérllés nem tortént, mert a sulyos repuléesemény a folddén kis
sebességl kifutas kdzben tortént. A pildta varosi kérhaz baleseti ligyeletén maga
jelentkezett kivizsgalasra, ahol egészségugyi problémat nem allapitottak meg.

Repulési terv nélkil viszont ha repuléesemény bekovetkezik akkor megfosztja
magat a segitségnyujtas lehetéségétél.

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészit6 informaciok

A vonatkoz6 rendelkezések értelmében a légijarmi vezetdje helyesen jart el a
szabalyokat illetéen. A 115/2005.(XIl. 27.) GKM rendelettel maddositott
14/2000.(XI.14.) K&ViM rendelet H fuggelék 4. pontja, valamint a 26/2007.(111.1.)
GKM-HM-KVWM egylttes rendelet 1. melléklet G osztalyu légtér hasznalatara
vonatkozé része alapjan a légijarmivezeté az adott repllési feladat

végrehajtasanal nem volt kotelezett repullési terv leadasara, radiéforgalmazasra,
transzponder SSR kod allitasara.

A Vb a fenti tényadatokon kivul kdvetkeztetések levonasa szempontjabdl egyéb
korulményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi adatokat nem kivan ismertetni..
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2.1

2.2

ELEMZES

Az elemzés a foldi nyomvonalak, a légijarmi rongalédasanak vizsgalatara és a pilota
beszamolodjara épil.

A sulyos repuléesemény létrejottének lehetséges kortilményeit figyelembe véve a Vb a
vizsgalatait a kovetkez6 6 iranyokban terjesztette ki:

1.
2.
3.

Az idéjarasi viszonyok vizsgalata.
A technikai oldal elemzése.

Az emberi oldal elemzése.

Idéjarasi viszonyok vizsgalata.
A repulés nappal j6 id6jarasi viszonyok kdzott kerllt végrehajtasra.

A Vb allaspontja szerint az 1.7 pontban megadott meteoroldgiai adatok alapjan az
id6jarasi korulmények a sulyos replléesemény kialakulasara, lefolyasara nem
voltak hatassal. A kényszerleszallas iranyat a piléta hatszélbe valasztotta meg ez
dontési hianyossag.

Technikai oldal elemzése.

A repllégépet a pilota maga vezette. Az ultrakdnnyl repllégép pilotaja az adott
napon helyi repulést (hobbi replést) hajtott végre. A légijarm( a feladatra elé volt
készitve, az indulas el6tt maga a pildta t6ltott a repllégépbe 18 liter tizeldanyagot.
A légijarmi Gzemképes allapotban volt.

A felszallas az idémérd napld szerint 15 6ra 21 perckor kerult végrehajtasra a
szegedi repul6térrél, jo idjarasi viszonyok kozott. A pildta szerint a szamitott
repulési idé kb. 15 perc helyi repllés lett volna.

A piléta elmondasa szerint nem sokkal a felszallas utan, koérilbeldl a repllés 5-7
perce koérul, mintegy 300 méter AGL magassagon replilt vizszintesen, a sebesség
180 km/éra volt, mikor a repllégép hirtelen és erdésen razni kezdett. A repilé
sebessége ezt kovetben lassult. Azt gondolta, hogy a légcsavar szabalyzo
rendszer hibasodott meg, ezért a motor fordulatat valtoztatni kezdte, a reptlégép
magassagot veszitett és kdzben a motor 150 méter AGL magassagban megalit.
Mar viszonylag alacsony magassagban kellett donteni a kényszerleszallas
végrehajtasarol.

Miszaki ok: a motor akadoz6 jarasa, ami késébb meg is allt. A javité bazist a Vb

tobb alkalommal felkereste e-maliban, azonban valasz nem érkezett. Ezért adatok
hianyaban a Vb-nek a motor leallas konkrét okat nem all médjaban vizsgaini.

A Légi Uzemeltetési utasitas ajanlas arra az esetre, ha repullés k6zben motorhiba
bekdvetkezne:

- A repllési palyat mindig ugy kell megvalasztani, hogy egy esetleges
motorleallasnal all6 motorral biztonsagosan le lehessen szallni, arra alkalmas
terepre. Ez azt jelenti, hogy akadaly felett mindig olyan magasan kell repilni,
hogy onnan sikléreplléssel a kiszemelt kényszerleszallé palya biztonsagosan
elérhetd legyen. A kényszerleszallas utan felszallni csak a hiba feltarasa és
szakszer( kijavitasa utan szabad.

- Ha a motor leallt, tartsunk minimum 90 km/6 sebességet. Ellendrizziik a
tlzel6banyag mennyiségét és kiséreljlk meg a motor Ujra inditasat, ha a
magassag elegendd (tébb mint 150 méter). Ha motor nem indul, vagy nincs
elegend6 magassag, hajtsunk végre a leszallast all6 motorral. Ha a motor Ujra
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2.3

indult, akkor is hajtsunk végre leszallast a legkozelebbi repul6téren és
vizsgaljuk ki a motort, keressiilk meg a motorleallas okat, és a hibat javitsuk ki,
és csak ezutan folytassuk a repulést.

A ROTAX motor hasznalati kézikonyv biztonsagi informacidja alapjan (1 szamu
melléklet).
1. 2 Biztonsagi informaciok

Figyelmeztetés:

Ez a motor, a tervezésébdl eredendéen, barmikor hirtelen leallhat. A motor leallasa
kényszerleszallashoz, motor nélkiili leszallashoz, vagy iranyitatlan féldetéréshez
vezethet. Az iranyitatlan foldetérés sulyos sérulést, vagy halalt eredményezhet.

Figyelmeztetés:

Soha ne replliink ezzel a motorral felszerelt légijarmivel olyan helyen,
sebességgel, magassagon, korilmények kozott, amely feltételek nem teszik
lehetévé a motor nélkili leszallast egy esetleges motorleallas utan.

Ezzel a motorral felszerelt 1égijarmivel csak nappali VFR korilmények kozott
szabad repulni.

Figyelmeztetés:

Ez a motor nem egy mindsitett repulégépmotor. Ez a motor nem esett at
semmilyen megbizhatésagi tesztlizemen, és nem felel meg a repulégép-motorokra
vonatkozé szabalyoknak. Ezt a motort kisérleti vagy nem joévahagyott
légijarmivekben valdé hasznalatra ajanljuk, ahol a motor estleges lealldasa nem
befolyasolja a biztonsagot.

A motor Uzemeltetésének minden kockazata a felhasznalét terheli. A felhasznalo a
motor Uzembe allitdsaval tudomasul veszi, hogy a motor barmikor varatlanul
leallhat.

Emberi tényezdok

A motor ledllasat kdvetben a helyzet sikeres megoldasaban a pilétanak a meglevé
tapasztalatat, ismeretét kellett alkalmazni. A helyzetet neheziti, hogy az adott
viszonyok kozott csak egyszer lehet végrehajtani a kényszerleszallast. Tehat az
emberi tényezd a repulbesemények vizsgalata soran szinte mindig jelenlevé, de az
egyik legnehezebben beazonosithatdé kockazati tényezb.

A piléta tudataban volt, hogy milyen motorral van felszerelve a repllégépe. A
repulését igy is tervezte.

A motor ledllasat kovetéen a pilotanak els6 és azonnali teenddje, hogy az adott
térbeli helyzetéhez viszonyitva elérheté és jol megkdzelithetd biztonsagos
leszalldhelyet keressen és talaljon az adott lehet6ségeken belll. A leszallohely
kivalasztasa, annak mérete megfeleld volt, de figyelmen kivil maradt a szél irdnya.
A hatszél miatt a kilebegtetés a szamitottnal hosszabbra sikertilt és a leszallasra
kinézett tertleten tul tudott csak megalini.

Osszességében feltételezhetd, hogy a kialakult helyzetet nem kelld
korultekintéssel itélte meg a pildta az id6 rovidsége miatt.

Amennyiben helyesen, id6ben értékelte volna a kialakult helyzetet, az aktualis szél
iranyat és erdsségét, a sajat magassagat és sebességét is kelléen figyelembe
vette volna a leszallé manéver elddntésekor, az eset kivitelezése is sikeresebb
lehetett volna.

A sulyos replléesemény kialakulasaban nagy valdszinliség szerint a motor
ledllasa utani dontési hiba lehetésége is befolyasolo tényezd lehetett.
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KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A repulégép-vezetd az eset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal, és
képesitéssel, az adott repllési feladatra kell6 tapasztalattal rendelkezett. A
repulést az érvényben [évd el6irasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A légijarml repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A légijarmi tdmege, és annak eloszlasa az el6irt hatarok koézott volt. A
légijarmivet a repulés id6tartamanak megfeleld mennyiségl tuzel6anyaggal
feltoltottek.

A légijarmi motorja utazo sebességgel, vizszintes repulés kdzben megallt.

A replilés G tipusu légtérben jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett
zajlott le.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgélata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak;

- Muiszaki hiba miatt a motor leallt és dontési hiba miatt kdvetkezett be a sulyos
repulé esemény,

- A kényszerleszallast jobboldali hatszélben hajtotta végre a pildta ezzel
sebesség tobbletre, tehetett szert és igy a kivalasztott terulet hosszusaga rovid
lett.

Eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A repllés idétartama alatt a szegedi AFIS tdbbszéri hivasara sem kapott
helyzetjelentést az OM-LUBI fedélzetérdl. A piléta nem adott le utvonal tervet, a
repulétér kozelében repult. Ennek hianyaval azonban egy lehetséges
repuléesemény bekdvetkezésekor megfosztotta magat az azonnali segitségnyujtas
lehetbségetal.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koéralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2011. majus 19.

Papp Istvan Kiraly Péter

Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK JEGYZEKE
1. sz. Melléklet

[T

ROTAX.
WRTRAF ERCILES
INSTALLATICN nasbel Lol

1) Safety

Adthaugh the mere readirg af suchan Instructian dass nol afiminate 8 hazard. i understang-
ing &nd application of the formatlar will prarnobe coreet Lae,

The informationand companants-tsysian desciptong contaized in this Mainlsnance Manual
ars cytract at the ime of publication. ROTAX,, however, maintains a policy of continuous
imprgvemenl of its products witwut impasing spon dself 2ny ohligatian to install them an its
products previously manufactured.

ROTAX, resarves the nght at amy ime to discontinue or change spacificedions, deslgns,
featuras, modela or equipment without ircuETing chigation.

The figuras in thie Maintensnce MManual ghow the typical comstrocllon. Thay may nat
repreeentim il detail or he e xact shaps of the parts which have the same or similar flunction.
Specitroationz are given in the 51 metric systemn with the US4 arulvalent In paranibssis.
Whera precise accuracy s not raguinad, sotre conversions are rounded off for easker usa,

1.1}  Repeating symbels

Thizs Menua usés e fellindng Symibols 10 emphasies padicular information. Theae

nicatinons Are impartant ardd most ba reapected.

A WARNING: Identiffes an insfruction which, if not followed, may cause
serlaug Injury including tha possiblity of death.

B ATTENTION: Denctea an Instructlon which, If not fallowad, may soveraly
damage tha engine of other component.

&+ NOTE- Indicates suppleméentary infedmaticn which may be needed bo

’ Tuly coimpleta or undemstand an Instruction.

12) Safety informaticn

A WARNIMG: This angire, by Ite design, 1s sublecl L sudcer stoppags. Engine
stoppage can resulfin forced lamdmge, no pawer lzndinge or crash
larding=. Such crash landings can lead to serous bodity injury or
death.

A WARMING:  Npwer fiy tha gircrafl squippod with this anging at lasalions, air-
speede, aftitudes, of other cimumstances fram whith a suceasstul
ng-pawe- landing Aot be mada, aflar sudden ahbine stoppeda.
Airereit equlpped with His angiies must ooty Ay 7 OAFLIGHT YFR
oonditions.

A WARMING:  This is nit a cerdHicated aircraft englne. {F bas nok recolved any
safety or durability fesliig, aad tonfortnzs to ko aircrall siandanTs.
I¥ 1z For use in experimental, uncertificaisd sfrcrai atvd wehicles only
in which an ersglie faikure will ot compromise aafalby.

Usar assumes all isk of use, and acknowlzdaes by his use thet he
rnawe this snging is sublact o sudden stoppags.

Effactiviiy: 447 UL SCDH, 503 UL BRI, 582 UL DGO mod, 24 page 2. 1
’ Inétredl 50w, Moy 017593
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