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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repulbesemények és a légikdzlekedeési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkez6 unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvet6 elveirdl,
b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repillésben el6fordulé esemeények jelentéserdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CPL(A)

FIC

GKM
ICAO

KBSZ
Kbvt.

LHUD

LHSZ
NKH LI
NVFR

Vb

Commercial Pilot Licence (Aircraft)
kereskedelmi piléta engedély (repllégépre)

Flight Information Center
repuléstajékoztatd kdzpont

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgéari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvéeny

Szeged nem nyilvanos repulétér ICAO kdodja
Szentes nem nyilvanos repulétér ICAO kédja
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatésaga

Night Visual Flight Rules
latas szerinti éjszaka torténd replilés

Vizsgalodbizottsag

KBSZ

3/14



2010-196-4P

ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartodja Cessna Aircraft Company, USA
Légijarmii Tipu§a _ ' Cessha P-206E
Felség- és lajstromjele HA-SKC

Aero Média Légifuvarozo és

Uzembentartéja, tulajdonosa Szolgaltaté Kit.

Napja és idépontja helyi idében | 2010. 08. 01. 19 6ra 26 perc

Eset

Helye Szentes korzete

A légijarmi az eset soran, t(iz miatt kismértékben megrongalodott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. augusztus 01-jén 20 6ra 08 perckor az LHUD
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

2010. augusztus 01-jén 20 o6ra 31 perckor tajekoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgaldbizottsaq
A KBSZ f6igazgatdja az eset vizsgalatara 2010. augusztus 02-an az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Horvath Janos balesetvizsgalo
tagja Gréz Laszlé balesetvizsgald

Horvath Janos kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat id6tartama alatt megszint,
ezért a KBSZ figazgatoja a Vb vezetdjének Gréz LaszI6 balesetvizsgaldt, a Vb
tagjanak Eszes Janos balesetvizsgalot jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A légijarmiivet a bejelentést kdvetéen a Vb nem szandékozta megvizsgalni tekintettel a
késéi idépontra, ezért a Szegedi Rendérkapitanysag Koézlekedésrendészeti Osztaly
Baleset Helyszinel6 és Vizsgalo Alosztaly munkatarsait kérte fel, hogy az esetleges
illetéktelen behatas elkerllése érdekében a repul6gépet hatosagilag zarja le.

A Vb 2010. augusztus 02-an érkezett a helyszinre. A repllégépet a hatdésagi zar aldl
feloldatta, de alapos atvizsgalasat az Uzembentartd szerel6je nélkil nem tudta
elvégezni, ezért a Vb a rendb6rség képviseldjével ismételten leplombaltatta a
repulégépet.

A Vb a repllégép alapos atvizsgalasat 2010. augusztus 03-an a tulajdonos és az
uzembentartd szerel6jének jelenlétében hajtotta végre.

Az érintetteknek 2014. januar 21-én meg kuldott Zarojelentés-tervezetre észrevétel
nem érkezett.

Az eset rovid attekintése

A piléta repulégépével 2010. augusztus 01-jén 19 ora 25 perckor szallt fel LHSZ nem
nyilvanos repulétérrdl, hogy LHUD nem nyilvanos repll6étérre vontasson egy vitorlazé
repulégépet.
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Felszallas utan a piléta enyhe flstszagot érzett, majd kis id6 elteltével fust is megjelent
a kabinban, melynek siirlisége a repulés 6todik percére oly mértékben megnétt, hogy a
vontatmany leoldasa elkerulhetetlenné valt. Sikeres leoldast kdvetéen a pildta a fust
jelenlétérdl értesitette a FIC-t. Ezt kovetben a szikségtelen elektromos fogyasztdkat

kikapcsolta és megprobalt alkalmas terepet keresni a kényszerleszallas
végrehajtasahoz.

Mivel a flstolés intenzitasa csdkkent, és kdzvetlen tlizet nem észlelt, ezért ugy dontétt ,
hogy folytatjia atjat Szegedre, melyrdl tajékoztatast kildoétt a szegedi repulétér
légiforgalmi szolgalatanak. A FIC kérdésére vészhelyzetet nem jelentett.

A Vb a szakmai vizsgdlata sordan arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset

bekovetkezését, egy korabban kiépitett elektromos berendezés bennhagyott
vezetékének hibaja okozta.

A KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlast nem adni ki.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK
Repulés lefolyasa

A piléta repulégépével helyi idé szerint 2010. augusztus 01-jén 19 6ra 05 perckor szallt
fel LHUD nem nyilvanos repulétérrél azzal a céllal, hogy LHSZ nem nyilvanos
repulétérrél Szegedre vontasson egy vitorlazd repullégépet. Az oda torténd repllés
soran semmilyen rendellenességet nem tapasztalt.

A szentesi nem nyilvanos repul6térre 19 6ra 20 perckor érkezett meg, majd
vontatmanyaval 19 6ra 25 perckor szallt fel.

Felszallast kdvetben, kordlbelll fél perc mulva enyhe flstszagot érzett a kabinban a
piléta, de ekkor fist még nem volt lathatd. Kis id6 elteltével megjelent a fist is, aminek
mennyisége (slrlsége) egyre nétt. A fenti okok miatt, a repuilés 6tddik percében, a
vontatott vitorlazo repulégép vezetdjének jelezte a vontatépilota, hogy oldjon le.

A sikeres leoldas utan értesitette a FIC-t a flst megjelenésérél és ezzel egy idében a
felesleges elektromos fogyasztokat lekapcsolta.

A pildta a leoldast kovetéen a Szentes-Szeged terepszakaszon kényszerleszallasra
alkalmas terlletet keresett. A felesleges fogyasztok lekapcsolasat kdvetéen a fust
intenzitasa kezdett csdkkenni és sem a kabinban, sem a repulégépen lathaté tiiz nem
volt észlelhet. Ennek kévetkeztében a pilota gy dontétt, hogy mégsem szall terepre,
hanem elrepil Szegedig, annak tudataban, hogy ott van tizolté szolgalat.

FIC kérdésére nem jelentett vészhelyzetet, csak azt kérte a szolgalattél, hogy a
szegedi repll6teret tajékoztassa a kialakult helyzetrdl.

A fust még egy-két percig aradt a bal oldali pilétadlés alél, ahonnan jelentds
hékisugarzas is érzékelhet6 volt. Mikor a szatymazi repullétér kdrnyékén repdilt, a
fustképzddés megsziint és a padlélemez hékisugarzasa is csdkkent.

Tizendt perc repulés utan a szegedi nem nyilvanos repulétéren torténd leszallaskor
személyi és repllégép sériilés nem toértént, azonban rendellenességként érzékelte a
piléta, hogy a fékek nem fognak és a fényszérd 20 A-es biztositéka kiugrott helyzetben
van.

A piléta a repll6gép megallasa utan dramtalanitotta a repllégépet, a motort leallitotta.

1. dbra Egésnyomok a padlélemez szerelSnyilasanak kérnyékén.

A padlén talalhaté szereldnyilasok eltavolitasa utdan - a még izzasban 1évé kabelek
miatt - a repul6téri tlzoltok kézi, halonos tlizoltd készilék felhasznalasaval a tlz
Ujraéledésének lehet6ségét megeldztek.
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1.2 Személyi sérulések
Az eset soran személyi sérilés nem tortént.
1.3 Légijarmii sérulése
A lokalis tliz valamint a magas hémérséklet kdvetkeztében a padldlemez alatt [évé

vezetékek és koaxialis kabelek szigetelése, valamint a bal oldali pilétalilés alatti
sz6nyeg megégtek. A héterhelés hatasara a bal oldali ulés alatti padloburkolo

lemez és a szereldnyilas deformalodott.

2. abra Megégett vezetékek és koaxialis kabelek

1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 26 éves, magyar, férfi
Szakmai érvényessége 2011. 02. 17-ig
.. | Egészségligyi r
Szaksz'olgalatl érvényessége 2011. 07. 06-ig
engedélye, e
érvényessége Képesitései CPL(A)
Jogositasai oktatd, mezbégazdasagi,
g vontatd, terepvontatd, NVFR
Osszesen 1300 6ra
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 25 ora
felszallasok Megel6z6 7 napban 10 6ra
szama Megel6z6 24 6raban 1 6ra
Erintett tipuson 6sszesen | 150 éra
KBSZ 7114
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1.6

1.6.1.

1.6.2.

1.6.5

1.6.6

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartoja Cessna Aircraft Company USA
Tipusa / altipusa (tipusszama) Cessna P-206E

Gyartasi ideje 1969

Gyartasi szama P 20600618

Felség és lajstromjele HA-SKC

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Aero Média Légifuvarozé és Szolgaltato

Tulajdonosa Kt

Uzembentartéja ﬁgro Média Légifuvarozo és Szolgaltatd
repiilt idé leszallasok szama

Gyartas ota n/a n/a

Utolsé nagyjavitas 6ta 95 6ra 12 perc 758

Utols6 idészakos n/a n/a

karbantartas 6ta

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

LI 00536

2010. majus 17.
2011. majus 13-ig
2010. majus 17.
nincs

Szama

Kiadasanak ideje
Ervényességének ideje
Utolso feliilvizsgalat ideje
Bejegyzett korlatozasok

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 897 kg
Tlizel6anyag tomege (maximalis) 218 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 463 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 1633 kg

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: repilé benzin 100LL

A meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A 2010. augusztus 03-an tortént helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy
a repulégép pildtakabin bal oldalan, a padlé lemez alatt taldlhatd vezetékek
szigetelései korllbellil 60 cm hosszan leégtek. Az ugyancsak itt talalhato radio-
navigaciés koaxialis kabelkoteg is 6sszeégett.

A vezetékek egy ugynevezett ,bordel” nyilason voltak atvezetve. Ez a nyilas a
pilétaulés alatt talalhaté fél-térzskeret olyan peremezéssel ellatott része, amely
egyben tehervisel6 elem is.

Az ilyen tipusu nyilason keresztll (sziikség esetén) a repllégép kulonféle csoveit,
a kormanyvezérlésben felhasznalt acélsodronyait (bowden) lehet rogzitetten
atvezetni.
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1.6.7

1.7

1.8

1.9

1.10

Ennek a nyilasnak kidorzsol6dést gatldé gumipereme nincs. Az elektromos
huzalokat, vezetékeket a kidorzsolédés elkerilése érdekében egy gumi
szigetel6gylrivel ellatott ,attéret’-en keresztil vezetik a repllégép kuldnbdzd
helyeire. Az ,attoret” jelen esetben azonban egy megfelel6 méretl furat lett volna,
amit a régebben végrehajtott javitas soran nem alakitottak ki. A padldlemez alatti
tGzté6l és hétél a padloszényeg megégett, a padldlemez a szerelényilassal
egyetemben kis mértékben deformalddott.

A fedélzeten keletkez6 tlz veszélyességén tul az is ndvelte az esemény
sulyossagat, hogy az elektromos vezetékek a tlizeldanyag rendszer részét képezd
ulepit tartaly kozvetlen kdrnyezetében — annak tetején - hevdltek fel, illetve oly
mértékben izzottak, hogy hétermelésukkel intenziv fustképzédést eredményeztek.

Meghibasodott berendezés / e’gy’kc’Jra’bban klee|tett eIek’F_r omos berer)dgzes
, . taplalasanak ,holt”, de feszliltség alatt Iév6
alkatrész megnevezése -
vezetéke
a padlélemez alatt (a fényszérd aramkari
Felépitésének helye megszakitojatol a torzs farok részéig vezetett
sarga szin( kabel)
Ideje a vezeték beépitésének ideje ismeretlen
Tipusa a vezeték tipusa ismeretlen

Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A légijarmlre figyelmeztetd rendszer nem volt felszerelve, az érintett Iégijarmi
tipusra kotelezéen nincs el6irva.

Meteorolégiai adatok

Az eset délutan, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltdé meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A radiéforgalmazas a légiforgalmi szolgalatokkal zavartalanul mikodott (Kelet
tajékoztatd, Szegedi repuldtér), a repulégép és a pilota rendelkezett a
radi6forgalmazashoz szikséges engedélyekkel.

Repulétéri adatok

A felszallas LHSZ nem nyilvanos repul6térrdl tértént 2010. augusztus 01-jén 19
Ora 25 perckor.

A tervezett cél repul6tér LHUD volt.

A leszallas LHUD nem nyilvanos repulétéren 2010. augusztus 01-jén 19 6ra 40
perckor tortént. Az esetben érintett repulétereknek érvényes miikddési engedélye
volt.

A repullbterek paraméterei az eset bekOvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szikséges.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarma tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fizioldgiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet cselekvéképességet.

Tiz

A repulégép bal oldali pildtatlés padldlemeze alatt atvezetett elektromos vezeték
szigetelése megsérllt, és a csupasz vezeték a gép aluminium térzséhez ért. Az
igy kialakult rovidzarlat kovetkeztében a vezeték tulhevilt. A magas hdmérséklet
kovetkeztében a vezeték szigetelése meggyulladt, és a padlészényeget is
megégette. Ez okozta a flustképzddést a kabinban. Mikor a vezetéken atfolyd
aramerdsseg elérte a 20 A-t, a fényszord aramkdr megszakitd mikodésbe lépett
és lekapcsolta a vezetékrél a feszlltséget. Az atfolyd aram megsziinése utan a
tzet fenntartd (taplald) magas hémérséklet lecsokkent, a flistképzédés intenzitasa
mérséklddott, majd megsziint.

A szegedi nem nyilvanos repulétér torony napléjaban bejegyzettek szerint az AFIS
még a légijarmi leszallasa elétt, 19 6ra 30 perckor riasztotta a tlzoltokat. A
tlizoltok a repllégépet a felszallo palya elején vartak. Leszallas utan, 19 6ra 40
perckor, megkeresték a tliz keletkezésének helyét és kézi tlzolté készllék
hasznalataval megakadalyoztak a tliz Ujraéledését.

Tulélés lehetosége

Személyi sérulés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

A légijarmivon 1996-ban egy sérilés utani javitast hajtottak végre. A javitast
végrehajtod Avionics Kift. id6kézben megsziint.

Kiegészito informaciok
A Vb a 2010. augusztus 03-an tartott helyszini szemle soran a légijarmi okmanyai

kozott a sulyos repuléeseménnyel kapcsolatba hozhaté javitasi jegyz6konyvet
talalt.

A dokumentum, egy 1996-ban végrehajtott repllégép sérulés utan elvégzett
munkak leirasat tartalmazta. A javitasi jegyz6konyv szerint az  Avionics Kift.
javitotta tobbek kdzo6tt a villogd aramkér megszakitdjaval kapcsolatban feltart hibat
is (,villogd aramkoér megszakitd torott”). A javitasi jegyz6konyv 5. oldalan cserét, a
6. oldalan atkétést dokumentalt a munkat végrehajté miszaki szakember (,villogo
aramkor-megszakitéja eltdort, ezért az aramkoérét a fényszoré megszakitdjara
tettem”).
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A tovabbi ellenérzés soran a Vb megallapitotta, hogy a villogé aramkoérének
(stroboscope light) elektromos taplalasat biztositdo fehér szinli vezetéke nem a
padl6 lemez alatt, hanem kabin fels6 karpitja alatt lett elvezetve.

Erthetetlen médon a zarlatot kivaltd - immar elektromos fogyasztét nem taplalo, de
feszliltség alatt lévé, sarga szinli - vezetékdarab a padl6 alatti szakaszon a torzs
hatsé része felé végigfut az emlitett fényszéré megszakitéjardl a farok részig, ahol
le lett bandazsolva.

A Vb a fellelt leirasokban nem talalt arra utalé adatot, hogy a feszliltség alatt 1évé
vezeték korabban esetleg nem taplalt-e valamilyen mas elektromos fogyasztét,
amely késdbb kiszerelésre kerult, de ennek a lehet6ségét nem zarja ki.

A padlélemez alatt taldlhaté vezetékek, kabelek nem voltak régzitve, azok repulés
kdzben szabadon elmozdulhattak.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kdérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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2. ELEMZES

A Vb a masodik helyszini szemle soran az tzemeltetd szerelbjével eltavolittatta a
padldlemez szerel6nyilasanak fedelét. A fedél alatt lathatdéak voltak az égés
nyomai: a sarga vezeték szigetel6anyaganak hianya és az elszinez6dott koaxialis
kabel koteg.

A vezeték és a koaxialis kabel nem volt régzitve, azok repllés kdézben szabadon
elmozdulhattak.

A rogzités nélklli vezeték szigeteldanyaganak elégése arra utal, hogy az a
repulések végrehajtasa soran fesziltség alatt volt és a tizet elektromos zarlat
okozhatta. A légijarmi aram ala helyezése utan a mérémiszer a vezeték és a
repulégép fém padlézata kdzott 12 V fesziltség meglétét mutatta.

Az ellenbrzés soran megallapitast nyert, hogy a vezeték egyik vége a légijarmi
fényszord aramkor 20 A-es megszakitéjahoz csatlakozik, a masik pedig utas
Ulések mogott a stroboscope light elektromos taplalasat biztosité vezetékkel egyutt
rogzitve, zsugorcsével lezart formaban végzddik, azaz nincs elektromos
fogyasztdhoz csatlakoztatva.

A Vb a légijarmi okmanyai kdzott javitasi jegyz6konyvet talalt, mely szerint az
Avionics Kft. egy sarkanysérilés utani javitast végzett 1996-ban. A jegyzékonyv
lemez-, sarkany- és elektromos javitas elvégzését igazolja.

Ezen jegyz6kdnyv 6. pont elsd bekezdése (5. oldal) szerint a ,villogé aramkor
megszakito torétt, cserélve” bejegyzeés talalhatd, mig a 35. bekezdésben (6. oldal)
a ,villogd aramkoér-megszakitéja eltort, ezért az aramkérét a fényszord
megszakitojara tettem” olvashaté.

A ,holt” vezeték és a koaxidlis kabelek régzités nélkili behelyezése a repiilégépbe
szakszer(tlen, azokat lefogaté bilincsekkel rogziteni kellett volna vagy egyéb mas
eljarassal a mozgasat megakadalyozni.

A sarga szinl vezeték szigetelési ellenallasa surlédas, dorzsdlédés miatti
lecsokkent ezért a repulégép fém alkatrészéhez érve zarlati aram kezdett folyni
ebben a fogyaszté nélkuli aramkdrben.

A szigetelési ellendllas tovabbi csokkenése a zarlati aram erésségének
ndvekedéséhez vezetett, ezért az elkezdett melegedni. A hémérséklet
novekedésekor a vezetékszakasz izzani kezdett, leégett a szigetelése, ezzel
egyidében nagy hémennyiséget adott at a koaxialis kabelnek és kornyezetének. A
padldlemez tulmelegedése a padlosz6nyeg égéséhez és fist képz&désehez
vezetett .

Ez a folyamat akkor szakadt meg, amikor az aramfelvétel elérte a 20 A-t. Ekkor a
fényszérot mikodteté megszakitdé mikoédésbe lépett és lekapcsolta a 12 V
tapfesziltséget. A vezetékben a tovabbiakban nem folyt &aram, ennek
kovetkeztében a hoémérsékletének novekedése megallt és elkezdett hilni a
felhevitett rész. A padldlemez a maradék hét mar el tudta vezetni, igy a szényeg
égése is befejez6dott ezzel csdkkent a flstképzddés.

A Vb nagy valoszinlséggel feltételezi, hogy a javitds soran, lemezes munkak
végzésekor, a stroboscope light elektromos taplalasat biztosito vezeték
folytonossaga megszakadt a megszakitdé és a vilagitd test kozoétt. Az aramkor
helyreallitasat uj tapvezeték behuzasaval biztositottak. A régi tapvezetéket (a kabin
mdgott) zsugorcsdvel szakszerlen lezartak és rogzitették, de hibat kdvettek el,
amikor a vezetéket nem csatlakoztattak le a megszakitordl, ezért az tizennégy
éven keresztll a repllégép aram ala helyezésekor 12 V elektromos fesziltséget
kapott.

A Vb azt sem tudja kizarni, hogy az utélag behuzott sarga szinli vezeték az eset
idején mar eltavolitott elektromos berendezés taplalasat biztositotta.
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A pildta a fedélzeti tlz észlelése utan helyesen dontétt a vontatmany
lecsatlakoztatasardl, a tliz jelentésérdl FIC-nek és kényszerleszallasra alkalmas
hely keresésér6l. Azonban a piléta sajat testi épségét kockaztatta, valamint a
repulégépet veszélyeztette azzal, hogy még kb. 13 percig folytatta a repulést a
célrepuilétér felé. A pilota dontésével szemben a Vb (konkrétan és altalaban)
célszeriibb és kevesebb biztonsagi kockazattal jaré6 megoldasnak tartjia a
kényszerleszallasra alkalmas terlleten tortend leszallast.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel, az adott repulési
feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett.

A légijarmi repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A repllést az érvényben [év6 elbirasoknak megfeleléen, nappal, j6 latasviszonyok
mellett kezdte meg.

A légiforgalmi iranyitasra, a repulétér jellemzéire és a kiszolgald szakszemélyzet
tevékenységére kifogas nem merdlt fel.

Bizonyitd ereji dokumentacio all a Vb rendelkezésére arra vonatkozdan, hogy a
légijarmd  villogé aramkori megszakitdéja joval az esemény bekovetkezését
megel6z6en meghibasodott (eltdrt). A javitds soran nem cserélték ki a hibas, 7 A-
es alkatrészt, hanem a vezetéket egy masik, nevezetesen a leszallé fényszord 20
A-es biztositéjara kototték. Ennek eredményeképpen ebben a vezetékben egy
esetleges zarlat esetén a megengedettnél Iényegesen nagyobb aram folyhatott. A
légijarmi szakszer(tlen javitasa elektromos zarlati aram el6idézéséhez vezetett.

3. abra Utdlag behuzott sarga szinl vezeték

Nem bizonyithatd, de nem is zarhatdé ki, hogy az utdlag behuzott sarga szini
vezeték az eset idején mar eltavolitott elektromos berendezés taplalasat
biztositotta (3. abra).
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3.2. Eset oka

A Vb a szakmai vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezését egy hasznalaton kivili, de el nem tavolitott, fesziiltség alatt allé
rogzitetlen vezeték szigetelésének sérilése miatt kialakult zarlati aram okozta.

Az eset kialakulasadhoz az is hozzajarult, hogy a tapvezetéket nem a gyarto altal
el6irt 7 A-es megszakitbhoz, hanem a 20 A-es fényszorét mikddtetd
megszakitohoz csatlakoztattak. Ez okozta, hogy a zarlatbél adodo aramfelvételi
tobbletet a 20 A-es megszakito egy ideig biztositani tudta.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2014. marcius ,, ”

Gréz Laszlo Eszes Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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