2010-194-4P

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2010-194-4P
légikozlekedési baleset

Szeged
2010. jalius 29.

Schleicher ASW 27
D-7770

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérlilményeinek
feltdrasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Figgelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repulésben
el6forduld események jelentésérél széldo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A vizsgaldbizottsag koteles megbrizni és mas hatésdg szamara nem koteles
hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomaséara jutott adatot, amely
tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

NKH LI
Vb

logger

GPL

GPS

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkdzi Polgéari Repullési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
Vizsgaldbizottsag

féként sportreplilésben hasznalt, leggyakrabban GPS alapu fedélzeti
adatrogzité berendezés
Glider Pilot Licence, vitorlazogép pilota engedély

Global Positioning System, miholdas globalis helyzetmeghatarozo
rendszer, amelyet az Egyesiilt Allamok mikddtet

KBSZ

4/19



2010-194-4P

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
osztalya vitorlazé repulégép
gyartéja Alexarjder SchI('eicher GmbH &
Légijarmii _ Co, N_emetorszag
tipusa Schleicher ASW 27
felség- és lajstromjele D-7770
lizembentartéja maganszemély
Eset napja és idépontja helyi idében| 2010. julius 29. 18:27
helye Szeged (LHUD)

A légikdzlekedési baleset soran egy személy maradandd egészségkarosodassal jard
életveszélyes, egy személy pedig konnyil séruléseket szenvedett.

A légijarmi az eset soran jelentésen megrongalédott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. julius 29-én 18 éra 34 perckor az Orszagos
Ment&szolgalat légi koordinatora jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2010. julius 29-én 18 d6ra 40 perckor tajékoztatta az NKH LI tGgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2010. julius 29-én az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Németh Zoltan balesetvizsgalo
tagja Kovacs Andras baleseti helyszineld

Németh Zoltan balesetvizsgalé kormanytisztviselSi jogviszonya a vizsgalat id6tartama
alatt megszint, helyette a KBSZ féigazgatoja Eszes Janos balesetvizsgalot nevezte ki
a Vb vezetdjének.

Az eseményvizsgalat attekintése

A 1égikdzlekedési baleset a helyszinen zajlé vitorlazérepuld vildgbajnoksag egyik
versenyzéjével tortént. A Vb az eset napjan helyszini szemlét folytatott le, melynek
soran:

e tanukat hallgatott meg,

o fényképfelvételeket készitett a balesetet szenvedett Iégijarmirél és a
helyszinrdl,

e masolatot készitett a vizsgalathoz szukséges okmanyokrol,
e egyeztetett a renddrség helyszinel csoportjaval,
o |etdltotte a légijarmiiben hasznalt adatrogzité (logger) altal régzitett adatokat.

Az eset napjan a rendérség a pilétatol a kérhazi vizsgalatot kdvetéen tanuvallomast
vett fel, majd a pildta a szallasara tavozott, igy a Vb nem tudta 6t meghallgatni. Az
esetet kovetd napon a pilota mar nem jelent meg a verseny szinhelyén, a
csapattarsak tajékoztatasa szerint elutazott Magyarorszagrol.
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Fentiek miatt a Vb a piléta csapatvezetéjének kozvetitésével szerezte be a pildta
révid, irasos beszamolojat és okmanyainak masolatat.

A Vb az eset masnapjan folytatta a helyszini szemlét, melynek soran meghallgatta a
repulétéren az eset idején szolgalatot teljesité személyeket és egyéb tanukat. Egy
szemtani a Vb rendelkezésére bocsatott egy fényképsorozatot, amelyek
megorokitették a baleset fébb mozzanatait. Ezek a képek igazoltak a Vb azon
feltételezését, mely szerint a helyszint a Vb kiérkezése el6tt megvaltoztattak: a
légijarmivet levették a drotkeritésrdl, ahol a baleset soran fennakadt, és a gép
szarnyat is leszerelték (lasd az 1. és 2. sz. abrakat).

A Vb hangsulyozza, hogy a Kbvt tiltja a helyszin megvaltoztatasat. Ettél csupan a 11.
§ (7) bekezdésben felsorolt esetekben - életek mentése vagy katasztrofahelyzet
elharitasa - lehet eltérni, és a helyszin megvaltoztatasardl a vizsgalobizottsagot
értesiteni kell. llyen rendkivili helyzet nem allt fenn, és a Vb értesitése sem tortént
meg.

A Vb a zardjelentés-tervezetet a helyszini szemlék soran begydjtétt informaciok, a
fedélzeti adatrégzitébdl kinyert adatok, valamint az Utkozésrél készilt fényképek
elemzése utan allitotta dssze.

A KBSZ az eset napjan az NKH LI részére azonnali biztonsagi ajanlast adott ki,
amely a szegedi repulbtér 16-os palyajara leszalld Iégijarmivek és a repulbtér északi
keritése mentén futdé féut jarmiforgalmanak biztonsagos elkllonitésére vonatkozott.
A cimzett az ajanlast indoklassal elutasitotta.

A Vb tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja.

Az eset rovid attekintése

A szegedi repul6téren az eset idején zajlott a 31. vitorlazérepul6 vilagbajnoksag. Az
esetben részes légijarmi az eset napjan, 2010. julius 29-én tavrepulési feladatrol
visszatérve, megkdzelités kdzben a 16-os palyaval parhuzamos leszallémezé végsé
egyenesén, alacsonyan koézeledett a repllétér északi keritéséhez. A repuUl6teret
északrol hatarolo 55-6s szamu uthoz érve a bal szarnyvéggel egy éppen arra halado
teheraut6 szélvéddjének csapddott. A pildta kdnnyl sértlést szenvedett. A teherautéd
vezetbje sulyos, életveszélyes séruléssel kerult korhazba, ahol életment6 matéten
esett at. Sérllései nyoman maradando egészségkarosodasa alakult ki.
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1.

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A szegedi repll6étéren az eset idején zajlott a 31. vitorlazérepilé vilagbajnoksag. A
balesetben részes légijarmi az eset napjan, 2010. julius 29-én tavrepulési
feladatrdl visszatérve, megkodzelités kdzben a 16-os palya végsé egyenesén,
alacsonyan kozeledett a repulétér északi keritéséhez. A repullbteret északrdl
hatarol6 55-6s szamu uthoz érve a bal szarnyvéggel egy éppen arra haladé
teherautd szélvédéjének Utkdzott. A légijarml atperdilt a bal szarnyvégen,
kidontott egy beton keritésoszlopot, végul a repulési irannyal csaknem szemben
kerult nyugalmi helyzetbe.

1. sz. abra: A keritésen fennakadt Iégijarmii (szemtanu altal készitett foto)

Harmadik fél kozvetitésével a Vb beszerezte a piléta beszamolgjat. A beszamolo
az alabbi kdzléseket tartalmazta:

A replilési feladat utolsé, szatymazi ellen6rzépontjanal a légijarmi repilési
palyaja kérdlbeliil 100-130 méterrel volt a siklépalya felett. A pildta egy
csapattarsatél arrdl értesilf, hogy a leszallbhelyen kedvezbek a
szelviszonyok, ezért ugy doéntdtt, hogy megprobal beérni a repllbtérre.
Egyenes vonalu palyan replilt, és csak arra koncentralt, hogy sikeriljén
atemelnie a gépét a 2 méter magas keritésen. A bal keze fel6l kbzeledé
teherautot egyaltalan nem észlelte, csak amikor bekévetkezett az (itkbzeés.
Csak utdlag jutott a tudomasara, hogy egy teherautéval (itkbzott.

Személyi sérulések

A légijarmi vezetb6je kdonnyebben sérilt. A teherautd vezetbje életveszélyes,
maradandé egészségkarosodassal jaro sériuléseket szenvedett.
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1.3 A légijarmi sérulése
A légijarmi jelentésen megrongalddott, gazdasagosan nem javithaté (lasd 1.12).
1.4 Egyéb kar
A teherauté szélvéddje betort.
A légijarmi kidontotte a repulétér keritésének egyik betonoszlopat.
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 37 éves ausztral ferfi
tipusa GPL
szakmai érvényessége nincs adat
Szakszolgalati | egészségugyi 2014. februar 11.
engedélyének | érvényessége
képesitései motoros vitorlazogép pildta
jogositasai vitorlazégép jogositas
osszesen 3100 ora
megel6z6 90 napban 21 ora
Repiilt ideje megel6z6 7 napban 10 d6ra
megel6z6 24 éraban 5 ora 50 perc
érintett tipuson 6sszesen | 46 6ra
1.6 A légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya vitorlazo repulégép
Gvartsia Alexander Schleicher GmbH &
y J Co, Németorszag
Tipusa / altipusa (tipusszama) Schleicher ASW 27
Gyartasi éve nincs adat
Gyartasi szama 27072
Felség- és lajstromjele D-7770
Lajstromozé allam Németorszag
Tulajdonosa maganszemely
Uzembentartéja maganszemély
1.6.2. Légialkalmassaggal kapcsolatos megallapitasok
L éaialkal . .| szama 33375
cglathaimassagl Iy, yasanak ideje 2007.09.06.
bizonyitvanyanak —— — —
érvényességének ideje 2011.05.04.
KBSZ 8/19




2010-194-4P

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Az eset bekovetkezésekor a Iégijarmi érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal
rendelkezett.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiuk nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

A repllés j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteoroldgiai jelenség nélkil
tortént.

METAR LHUD 2916157 17007KT CAVOK 28/15 Q1011=

Az adott id6szakra kiadott tajékoztatod szerint a korzetben 7 csomos (koralbelul 12
km/h) déli szél fujt, a latastavolsag és a felh6alap pedig latvarepulésre alkalmas
volt.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésuk nem szukséges.

Navigacios berendezések

A légijarmlivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok miikddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé
nem jeleztek.

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek.

A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repul6téri adatok

A beérkezéskor a versenyzbk a szegedi repulétéren a 16-0s irany szerint szalltak
le.

A repulétér északi keritése mentén talalhaté az 55. szamu féat, amely jelentés
jarmiforgalmat bonyolit le.

A repulétér az eset id6pontjaban rendelkezett a szukséges engedélyekkel.
Légijarmii adatrogzitok
A légijarmlibe két, egymastol fuggetlenil mikddéd, kimondottan vitorldzo

repulégépekhez kifejlesztett fedélzeti GPS alapu adatrégzitét (loggert) épitettek
be. A berendezések tipusa: Triadis Altair és Cambridge 302.

A Vb megkapta és elemezte a rogzitett adatokat, a kapott eredményeket pedig
felhasznalta a zardjelentés 6sszeallitasa soran.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

A légijarmli a baleset soran a bal szarny végével nekilitk6zott a repulétér
keritésével parhuzamos 55-6s szamu féuton kdzlekedd teherautd szélvéddjének.
A szarnyvég letdrt és beszorult a teherauté vezet6filkéjébe.
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A légijarmi ezt kdvetéen a bal szarny kordl elfordulva nekicsapodott a repulStéri
kerités egyik beton tartdoszlopanak. Az oszlop kifordult a talajbél.

A légijarmi torzse a szarny mogotti részen kettétort.

A légijarmi végul a repulési irannyal csaknem szemben, a drotkeritésen
fennakadva kerult nyugalmi helyzetbe. (GPS koordinatak: N46.2525, E020.0878)

A Vb a helyszinre érve a 2. sz. abra szerinti allapotban talalta a Iégijarmivet.

2. sz. abra: A légijarmii a helyszinelés megkezdésekor

Az 1. és 2. sz. abra dsszehasonlitasa alapjan megallapithaté volt, hogy a helyszint
a Vb kiérkezése el6tt megvaltoztattak: a légijarmilvet levették a drotkeritésrél, ahol
a baleset soran fennakadt, és a gép szarnyat is leszerelték. A Vb nem tudta
kideriteni a gép részleges szétszerelésének indokait.

A helyszin megvaltoztatdsa a Vb véleménye szerint nem akadalyozta a baleset
koralmeényeinek érdemi vizsgalatat.

A Vb a teherautdé és a légijarmi kdlcsonds helyzetébdl, valamint a teherautd
kerekei 4&ltal az uttesten hagyott féknyomokbdl itélve valdszinlsiti, hogy a
teherautd vezetdje az Utkdzést megeldzb pillanatokban nem észlelte a neki jobb
kéz felél, a talaj felett csupan 2-3 méter magassagban kozeled6 vitorlazogépet.

Az Utkdzés folyamatat bemutato képeket az 1. sz. melléklet tartalmazza.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai

A piléta a baleset soran kénny(, horzsolasos séruléseket szenvedett a kezén és a
fején.
A teherautd vezet6jét mentéhelikopter szallitotta korhazba sulyos, életveszélyes
sérilésekkel. A sériléseket a légijarml bal szarnya okozta, amely az Utk6zés
soran betdrte a teherautd szélvédéjét és a jarmivezetd fejének Uitkdzott.
lgazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
A piléta igazsagugyi-orvosszakeértéi vizsgalatara nem kerlt sor.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Nincs informacié arra vonatkozdan, hogy fiziolégiai tényezék, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a piléta cselekvéképességét.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetbosége

A pilota el6iras szerint becsatolta a biztonsagi hevedereket. A Vb véleménye
szerint beko6tés nélkil a piléta sokkal sulyosabb sériléseket szerzett volna.

A mentbegységek értesitése késedelem nélkil megtortént. A mentdk 6t percen
bellul a helyszinen voltak, a mentéhelikopter pedig tiz percen belll megérkezett a
tehergépkocsi sulyosan sérilt vezetdjéért.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

A verseny szervezbbizottsdga  minden résztvevéhoz  eljuttatta a
versenyszabalyzatot, amely tdbbek kdzott ajanlott szabalyokat tartalmazott a 16-os
palyara leszallo gépek pilétai szamara, beleértve az 55-6s féut keresztezési
magassagat (5 méter), illetve azt az ajanlast, hogy a pilétak térekedjenek minél
hosszabban landolni (lasd a 2. sz. mellékletet). A résztvevék alairasukkal
igazoltak, hogy megismerték a versenyszabalyzat tartalmat. A Vb birtokaban van
annak az alairéivnek a masolata, amelyen az ausztral csapat valamennyi
pilétajanak, igy a balesetben részes pildtanak az alairasa is szerepel.

Kiegészité informaciok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudoméasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart szikségesnek nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.

Az esemény vizsgalatat nagymértékben elGsegitették a fedélzeti logger Aaltal
rogzitett adatok, valamint azok a fényképek, amelyeket egy szemtanu készitett az
Utk6zés pillanatairol.
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2.

ELEMZES

Az eset idépontjaban uralkodo iddjarasi viszonyok alkalmasak voltak a repilés
végrehajtasara.

A fotdkat készitd tanu képein jél latszik, hogy a légijarm{ rendkivil alacsonyan, a
féldfelszin felett korulbelldl 2-3 méteren kdzeledik az 55-6s Ut és az utat a
repulétéertél elvalasztd kerités felé. Az itkozés és a légijarmi ezt kdvetdé mozgasa
is megfigyelhetd.

A fedélzeten lévé logger adatainak elemzése alatamasztja a fotdékon latottakat. A
vitorlazégép az utolso, szatymazi ellenérzé pont felett mar csupan 220 méteres
repulétér feletti magassagon volt, és innen kellett volna eljutnia az onnan 7.7 km-re
levé szegedi repulbtérig.

A Vb grafikonon abrazolta a logger altal rogzitett repllési adatokat a szatymazi
utolsé forduloponttol az Utkdzés pillanataig. A grafikonon az elméleti maximalis —
48-as - josagi szam szerint szamitott siklopalya, valamint az ellenszéllel korrigalt
siklopalya is lathato. (Az elméleti siklopalyak végpontja nem a repilétérrel azonos
magassagban, hanem ahhoz képest 5 méterrel magasabban van, tekintettel a
versenyszabalyzat ide vonatkozoé részére, lasd a 2. sz. mellékletben.)

A grafikon szerint a Iégijarm0 a repulétértdl 2 kilométerre az ellenszéllel korrigalt
elméleti siklépalya ala kertlt. A fedélzeti logger minden pillanatban az aktualis
repulési paraméterekbdl szamitja a siklépalyat, igy a pilétanak tudnia kellett, hogy
nem fog visszaérni a repulétérre.

A grafikon a 3. sz. abran lathato.

A légijarm aktualis és szamitott siklasi palyai
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3. sz. abra: Az elméleti siklopalyak és a tényleges replilési palya

A logger adatai szerint az utolsé egyenesen a repllési magassag folyamatosan
csokkent, az Utkdzés helyétél 400 méterre a légijarmi kevesebb, mint 5 méteres
magassagon replult.
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Habar a gépkocsivezetd jobb keze felé a féut mellett nem voltak fak vagy magas
bokrok, amelyek takartak volna a mezére torténd ralatast, a talaj felett kevesebb
mint 5 méter magassagban kdzeledd legijarmi kivll esett a latdmezején, igy
csupan periférikus latassal, kozkelet(i szoval ,a szeme sarkabdl” vehette észre, ha
ez egyaltalan megtoértént.

A Vb a kabin kezel6szerveinek helyszineléskor rogzitett allapota és a szemtanu
altal készitett sorozatképek alapjan megallapitotta, hogy a piléta féklapot nyitott,
talan abban a reményben, hogy a gépe lelassul, és igy sikerll elkerllnie az
Osszelitkdzést. Az adott helyzetben azonban ez a mivelet nem hozhatta meg a
vart eredményt.

A Vb valészindsiti, hogy a piléta mindenaron teljesiteni akarta a repulési feladatot,
és ennek a célnak az eléréséért felesleges kockazatot vallalt. A repulés utolsé 500
méterén mar nyilvanvalé volt, hogy nem fog tudni beérni a repulétérre, a piléta
azonban az utolsé pillanatig eréltette a siklast, és ekdzben valdsziniileg az elbtte
levé keritésre koncentralt.
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3.
3.1

3.2

4.
4.1

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok
A piléta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal
rendelkezett. Az okmanyai tandsaga szerint az érvényben lév§ elbirasoknak és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgalat sordn nem mertlt fel arra vonatkoz6 informacio, hogy a
légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna,
ezzel hozzajarulva az eset bekOvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repllés j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le. Az eset
idépontjaban uralkod6 id6jarasi viszonyok alkalmasak voltak a repulés
végrehajtasara.

Az eset okai

A Vb a szakmai vizsgdlata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésében az alabbi valdészinl ok jatszott kozre:

e a piléta mindenaron teljesiteni akarta a repllési versenyfeladatot, és
kozben figyelmen Kkivil hagyta az adott leszalldiranyra vonatkozo
el6irasokat.

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran 2010. julius 29-én az alabbi biztonsagi ajanlast
adta ki:

BA2010-194-4 1A:

Az esemény a replilGtéren zajlé 31. Vitorlazérepliild Vilagbajnoksagon részt vevd
versenyfeladatot repllé légijarmiivel kbvetkezett be, mivel az a siklopalya ala, az
ott haladd kézuti forgalommal azonos magassagba keriilt. A verseny idGtartama
alatt tovabbra is intenziv vitorlazérepilé légiforgalom varhaté a replilétér
kérzetében, ezért a hasonlo esetek elkeriilése érdekében a Vb javasolja az NKH
LI részére, hogy tegyen intézkedéseket az 55-6s féut szegedi replilétér mellett
haladbé szakaszat hasznalé kézuti kbzlekedésben résztvevék és a 16-0s
palyairanyt hasznalo leszallé légijarmiivek egymastol toértend elkiilbnitése és
biztonsagos elhaladasa érdekében.

A cimzett valasza:

Az NKH LI 2011. februar 14-én keltezett valaszaban tajékoztatta a KBSZ-t, hogy a
vitorlazorepul6-vilagbajnoksag versenyz8i a verseny elétt megfeleld tajékoztatast
kaptak a repulétér rendjérél, beleértve az 55-6s uttal és a 16-os palyairannyal
kapcsolatos biztonsagi informacidkat. A vilagbajnoksag szervez6i a balesetet
kovetéen, még aznap este rendkivuli megbeszélést hivtak 6ssze masnap reggelre,
amelyen ismét felhivtak a pilétak figyelmét a biztonsagi rendszabalyok betartasara.
Ezek alapjan az NKH LI nem tartotta indokoltnak a KBSZ ajanlasat.
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4.2 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziukség.

Budapest, 2015. junius, 7 © ,

(o) e — T
Eszes Ja’no&'s Kovacs Andras
a Vb vezetdje a Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. sz. melléklet
A baleset képei (a szemtanu altal készitett képsorozat)

a kozeledd légijarmi
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2. sz. melléklet

A versenyszabalyzat leszallasi eljarasra vonatkozé szabalyai

LANDING PROCEDURES (7.8.1):

The landing frequency is the same as the finish frequency - 122.800 MHz (call sign
“SZEGED INFO”). Sailplanes landing straight in shall, during landing, proceed
according to the instruction received from finish officials on the airport frequency.

Suggested minimum altitude when landing on Runway 16 above Road ‘55" is 5 meters
because of the airfield’s fence (which has a height of 2 meters).

The first finishing sailplanes shall land as long as possible to allow other sailplanes to
land safely behind. All finishing sailplanes shall land as long as possible to allow other
sailplanes to land safely behind. When finishing and landing, any sudden change in
direction of flight or landing roll is strictly prohibited. Violations will be penalized for
dangerous flying. Landing instructions for sailplanes making a circuit before landing
will be specified at the briefing.
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