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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrdl szo6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkez6 unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repillésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés-tervezet kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.
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A Vb koteles meg6rizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az
észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara
megkulldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Az NKH LH a BA2010-190-4P-1, a BA2010-190-4P-2 szamu biztonsagi ajanlasokhoz
észrevételt tett.
A Vb valaszait az NKH LH észrevételeire, az 1. szamu melléklet tartalmazza.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

frontstall A sikléerny6é belépbélének a hossztengelyre kozel szimmetrikus,
turbulencia kdvetkeztében bekdvetkez6 — esetenként nagy
kereszttengely koruli lengéssel jaré — alahajlasa.

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkézi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium

LHBS Budaorsi repulétér

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Ilgazgatosaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Polgari Légikdzlekedési Igazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal

PLH Polgari Légikozlekedési Hatosag (2006. december 31-ig)

uUP Ultralight Products USA

Vb Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
Osztalya sikléernyd
Gyartdja uUpP

Légijarmii Tipusa GROOVE
Azonosité jele KE-204
Uzembentartéja nem ismert
Napja és idépontja helyi idében| 2010. julius 27. 16:00

Eset " -
Helye Epdl tanulé domb

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;

Meghalt: nem volt halalos sérllés
Sulyosan megsérllt: 1 személy
Kénnyebben megsérult: nem volt sérilés

A légijarmi az eset soran  nem rongalddott meg
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. julius 27-én 16 o6ra 13 perckor az LHBS
koordinatora jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2010. julius 27-én 16 6ra 47 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja az eset vizsgalatara 2010. junius 27-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgalo

A baleset vizsgalata kdzben Janovics Ferenc kormanytisztvisel6i jogviszonya megszint,
ezeért a Vb vezetését Ferenci Miklds vette at. A baleset vizsgalata kozben megsziint Dr
Maté Robert kormanytisztvisel6i jogviszonya és VB tagsaga. A Zaréjelentés-tervezet és
a Zarojelentés kibocsatasa kozotti id6ben Kovacs Mark kormanytisztvisel6i jogviszonya
megszlint, helyette a KBSZ f6igazgatéja Sarkdzi Szilardot jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb felkereste a sériltet, majd felvette a kapcsolatot a helyszin szerint illetékes
rendérkapitanysag baleseti helyszinelbivel.

A Vb a sérilt meghallgatasa utan telefonon felvette a kapcsolatot a sérult feleségével,
akit mint szemtanut késdébbi id6pontban meghallgatott.

A Vb a hianyzé dokumentumok poétlasara levélben tébbszdr megkereste a sikléernydst
képz6 szerv vezetdjét és a sikldernyd forgalmazojat. A képz6 szervezettel és a
forgalmazoéval tértént levelezés nagyban késleltette a vizsgalat lefolytatasat, de tovabbi
lényeges informacidkat a Vb ez uton érdemi valaszok hianyaban nem tudott
beszerezni.
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Az eset rovid attekintése

A sikléerny6és a baleset napjan, hosszabb kihagyas utan, a szélirdnyhoz
alkalmazkodva az epdli dombon végzett gyakorld replléseket. Startjat kdvetd rovid
emelkedés utan frontstallt kapott. A sikléernyd visszanyilt, ennek ellenére a sikléernyés
nagy merulé sebességgel a talajnak Utk6zott és megsérilt. A sikldernyést a menték
korhazba széllitottak. Az orvosi vizsgalat megallapitotta, hogy a féldetéréskor sulyos
séruléseket szenvedett.

Az eset soran adminisztrativ hianyossagokra dertlt fény. A Vb munkajat nagyban
késleltette a repllésre vonatkozé dokumentumok beszerzésének nehézsége, illetve a
dokumentumok hianya.

A KBSz az gy kapcsan biztonsagi ajanlasok kiadasat tervezte, amelyeket a
Zarojelentés-tervezetben az érintetteknek kozreadott. Az NKH LH a tervezett
ajanlasokhoz a mellékletekben talalhatdé észrevételeket tette. A KBSZ ajanlasait a —
mellékletben talalhato indoklassal — valtoztatas nélkll kiadja.

KBSZ

6/14



2010-190-4-P

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Repulés lefolyasa
A Vb az esemény lefolyasat a sikléernyés és a helyszinen tartézkodd tanu szdébeli
kozlése, valamint a beszerzett dokumentumok adatai alapjan régzitette.
A baleset napjan a sikléerny6s — hosszabb kihagyas utan, oktaté nélkil — az epdli
tanulédombra ment repulni. Az els6 oraban a leszalldmezdben startgyakorlatokat
végzett, majd felment a dombra. Az erds szélben mintegy tiz percet vart, majd egy
gyengullésben startolt. Egy er6sebb emelésben a sikléernyS kereszttengely koruli
lengésbe kezdett, amit fékkel csillapitani prébalt, majd merilésbe kerllve kapott egy
frontstallt. A frontstallbdl a sikléernyd a piléta beavatkozasa nélkil visszanyilt, de e
kdzben a sikléernyGs nagy merulésebességgel a talajjal utkozott. Az Utkdzés
kovetkeztében sulyos sériléseket szenvedett. A mentbék a sériltet koérhazba
szallitottak.
1.2 Személyi sérulések
S dlyzet &
Sériulések — z'eme yze — Utasok Egy'eb
Hajozé Utaskisérd személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 1 0 0 0
Koénnyii 0 0 0 0
Nem sériilt 0 0 0
1.3 Légijarmi sérulése
Az érintett Iégijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 A sikléernyds adatai
Kora, neme, allampolgarsaga 28 éves magyar feérfi
Szakmai ndévendék I.
Sikléernyds Egészségiigyi nem rendelkezett
engedélye Képesitései sikloerny8s névendék |.
érvényessége A 2
Jogositasai oktato |’rany|fc_a’sa meIIe,tt alapfoku
gyakorlo repuléseket végezhet
Osszesen 80 felszallas
Felszallasok Megel6z6 30 napban 0 felszallas
szama Megel6z6 7 napban 0 felszallas
Megel6z6 24 6raban 0 felszallas
Légijarmii kategdrianként 6sszesen 80 felszallas
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1.6

1.6.1.

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya sikloernyd

Gyartoja UP

Tipusa / altipusa (tipusszama) Groove

Gyartasi ideje 2000.11.20.

Gyartasi szama 0469

Azonosité jel KE 204

Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja maganszemély

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Kiadasanak ideje 2000. 12. 05.
Légialkalmassagi | Ervényességének ideje 2001. 12. 31.
tanusitasa Utolsé feliilvizsgalat ideje 2000. 12. 05.
Bejegyzett korlatozasok nincs korlatozas
1.7 Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént.
Szélirany: E-ENy
Szélsebesség: 4-9 m/s
Felh6zet zart
Latastavolsag: 10 km
A tajegységben a szél mar déltél EENy-i volt, a balesetet megel6z6 6raban pedig
meg is élénkullt: 4 m/s-os atlagszélhez 8-9 m/s-os |0kések parosultak. Ez a
kétszeres viszony mar a szabad aramlasban is erGs turbulenciat mutat. Ha ezen a
kérnyéken az ENy-i szél északiasabbra fordul, akkor ilyen élénk szélben a
felszalldhely is hatdsa ald kerulhet a szemben fekvé Juhdlldas domb
szélarnyékanak, igy az aramlas ott is turbulens lesz.
A helyszin ezen jellegzetességeit tobb ugyanitt tortént, a KBSz altal mar vizsgalt
baleset Zardjelentése részletezi (Id. pl. 2010-120-4P, 2006-451-4 szamu esetek).
1.8 Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Repulétéri adatok

A leszallohely paraméterei az esemény bekovetkezésére hatassal voltak. A tanulo-
domb és kozvetlen kérnyezetének a baleset idején uralkodo idéjarasi viszonyokkal
valé egymasra hatasa elemzésre kertilt.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, és az érintett Iégijarma tipusra nincs el6irva.

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

A sikloerny6s névendek érvényes repuléorvosi mindsitéssel nem rendelkezett.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetdsége

A kis magassagban bekdvetkezett frontstall kdvetkeztében eldallo, talajjal vald
Utk6zés kovetkezményei, a frontstall mértékétél, a terep jellegétdl, és
ndvényezettel vald boritottsagatol fliggnek. Az Utkdzés egyes esetekben nem jar
sériléssel, mas széls6séges esetekben az Utkdzés okozhat halalhoz vezetd
sulyos sértlést.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés megkezdése nem
szenvedett késedelmet.

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

A sikléernyés 2010. 4prilis 25-én tett alapfoku elméleti vizsgat, ezt
vizsgadolgozatanak masolataval igazolta, de képesitését igazold startkdnyvi
bejegyzést a Vb-nek nem mutatott. Allitasa szerint képesitése: Névendék |,
jogositasa ,Oktaté iranyitasa mellett alapfoku replléseket végezhet”.

A képz6 szervezetnek az alapfoku elméleti vizsga napjan nem volt oktatasi
engedélye.

A baleset napjan a sikléerny6s oktatd feligyelete nélkll, a sajat tulajdonaban levé
sikloerny8vel repllt. Allitdsa szerint a képzés folyaman, amig oktatéjaval repllt,
addig is ezt a sikléerny6t hasznalta.

A sikléernyé torzskdnyvében és alkalmassagi kartyajan az els6, az
Uzembehelyezést 2000. év 12. h6 05-én igazol6 bejegyzés egyben az utolso is. A
Vb rendelkezésére allé6 dokumentumok alapjan a sikléernyé az zembehelyezést
kovetd kilenc évben nem volt miiszaki felllvizsgalaton.

KBSZ

9/14



2010-190-4-P

1.18 Kiegészitd informaciok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.

2. ELEMZES
2.1 Arepllés

A sikléerny6snek képesitése és jogositasa alapjan csak oktato jelenlétében lett
volna joga repllni. Az epdli tanulédomb légtere az eset napjan fennalld
meteoroldgiai viszonyok k&zoétt hajlamos volt a turbulenciara. Ezt a ,Novendék I”
képesitésl sikloerny8snek nem kotelessége felismerni, oktaténak viszont igen. A
Vb véleménye szerint oktaté jelenlétében a baleset nem, vagy sokkal kisebb
valészinlséggel kdvetkezett volna be.

2.2 A légijarmii
Nem mertlt fel arra utald bizonyiték, hogy a balesetet a Iégijarmi barmely
elemének miszaki meghibasodasa, vagy alkalmatlansaga okozta volna.

Ugyanakkor a sikléerny® miszaki alkalmassaga 2001.12. 5-én — a baleset el6tt
kilenc évvel — lejart.

2.3 A sikléernyés

A sikloernyGs elméleti és gyakorlati felkésziltsége nem volt elégséges ahhoz, hogy
eldénthesse, az adott idéjarasi viszonyok kozétt startolhat-e.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A sikléerny8s ndvendék képesitése és jogositasa ellenére oktaté nélkll, egyedil
repult.

A balesetet szenvedett sikléerny6s sikloernydjének kdzel 9 éve nem volt érvényes
légialkalmassaga.

A vizsgadolgozatot iraté szervezetnek az irasbeli vizsga napjan nem volt oktatasi,
engedélye.

A repillés helyén a baleset idején fennallé iddjarasi viszonyok kozdtt nagy
valoészinlséggel lehet turbulenciaval talalkozni.
Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak:

— az epoli tanulddomb légterében el6alld turbulencia.
— asikléerny8s képzetlensége.
— az oktatdi felugyelet hianya.

A balesettel bizonyithatdéan 6sszefiiggésbe nem hozhatéan kifogasolhato, hogy a
KE-204 azonositoju sikléernyd kozel tiz éves volt a baleset idején és a miszaki
alkalmassaga kozel kilenc éve nem volt érvényes.
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BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlasokat teszi:

BA2010-190-4P-1

A Vizsgalobizottsag az elmult év baleseteinek vizsgélata sorén azt tapasztalta, hogy a
sikloreplil6k, — esetenként képzés kbzben is — gyakran szenvednek balesetet olyan
replilbeszkbzzel, amelynek nincs meg a jogszabalyokban elGirt ervényes miszaki
alkalmassaga. Ezért:

A KBSZ javasolja az NKH LH -nak, hogy tegyen megfelelé intézkedéseket annak
eérdekében, hogy a siklorepllék repuléeszkdzei rendelkezzenek a jogszabalyokban
eléirt miszaki alkalmassaggal.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
csOkkenhet azoknak a baleseteknek a szama amelyeknél a miszaki alkalmatlansag
nem bizonyithato, de el sem vetheté.

BA2010-190-4P-2

A Vizsgalobizottsag az elmdlt év baleseteinek vizsgalata soran azt tapasztalta, hogy a
sikléreplilbket esetenként olyan szervezetek képezik amelyeknek nincs meg a
Jjogszabalyokban elbirt oktatasi engedélye. Ezért:

A KBSZ javasolja az NKH LH -nak, hogy tegyen megfelel§ intézkedéseket annak
érdekében, hogy a siklorepulé képzést csak olyan szervezetek végezhessenek,
amelyek rendelkeznek a jogszabalyokban eléirt engedélyekkel.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
csOkkenhet azoknak a nbvendékeknek és pilotaknak a szama, akik oktatasra nem
Jogositott szervezettdl kaptak képzéstiket.

Budapest, 2012. november 19

Ferenci Miklos Sarkozi Szilard
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK:

1. sz. melléklet a 2010-1900-4P Zaréjelentéshez
Az NKH LH észrevételei a ZJT-vel kapcsolatosan.
2010.julius ho6 27-én az epdli tanulé dombon, a KE 204 azonosito jelll, UP GROOVE tipusu
sikloerny8vel bekdvetkezett |égikozlekedési baleset Kozlekedésbiztonsagi Szervezet altal
megkuldott zarojelentés tervezetéhez az illetékes szakteriletekkel tortént egyeztetés

alapjan, a Légugyi Hivatal észrevétele és allaspontja a kdvetkezé:

1./ BA2010-190-4P-1:

A légijarmiivek miiszaki alkalmassdgénak tekintetében jogszabalyi elGiras van hatalyban a
polgari légijarmuvek tipus és légialkalmassagardl szol6 63/2001 K6ViM rendelet eldirasainak
megfeleléen. A biztonsigi ajénldsban megfogalmazott jogszabalyban eldirt miiszaki
alkalmassag meglétét az ellendrzések gyakorisdganak novelésével lehetne megoldani, mely
ellendrzéseket végrehajtasara az NKH LH-on kiviil javasoljuk a Megyei Renddrkapitanysag
Légirendészeti eloadok, €s a siklorepiilé szervezetek bevonasit is.

2./ BA2010-190-4P-2:

A légikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL térvény 32.§ értelmében ,, A lajstromozésra nem
kotelezett légijarmii vezetdinek képzését — a légikozlekedési hatosag engedélyével —
gazdalkodd szervezet vagy tarsadalmi szervezet végzi, amely a képzés feltételeirdl és
kovetelményeirél is gondoskodik.” Ennek megfeleléen nem tartjuk indokoltnak olyan
biztonsagi ajanlas megfogalmazasét, mely el6irds jogszabalyi kételezettség. A jogszabalyban
foglalt kotelezettségek ellendrzése a Hatosag hataskore, azonban a hatdsagi engedélyhez
kotott, de azzal nem rendelkezd szervezetek tevékenységét meglehetdésen nehézkes
ellendrizni. mivel ezek a szervezetek nem keriilnek a Hatosag latokorébe.

A Vb allaspontja:

A KBSZ a biztonsagi ajanlasokat a fentebb nevezett légijarm{ kategodridban lefolytatott
eseményvizsgalatok soran gyakran jelentkezé problémak megsziintetése érdekében tette.

BA2010-190-4P-1

A Vb az ajanlassal pontosan azt szerette volna elérni, amit valaszaban az NKH LH is emlit. A
Vb véleménye szerint a problémat az ellen6rzések szamanak és hatékonysaganak
ndvelésével lehet elérni.

A VB véleménye szerint a miiszaki alkalmassag puszta meglétén tul alkalmanként annak
tartalmanak — az alkalmassagi vizsgalatok szakszerliségnek — vizsgalata is jelentds
mértékben novelné az ajanlasban megnevezett eszk6zokkel repllék biztonsagat.

BA2010-190-4P-2

A Vb véleménye szerint, a képesitések rendszeres terepi ellenérzésével azok a szervezetek,
melyeknek nincs hatdsagi oktatasi engedélyik ezért ,nem kerllnek a Hatésag latokorébe”
kiszlrhetok.

A fenti ajanlasokban megvilagitott problémak megoldasat el6segithetik a KBSZ altal
korabban kiadott BA2011-071-4P-4 és BA2011-071-4P-5 szamu biztonsagi ajanlasok,
melyek a replld eszk6zok miszaki alkalmassaganak és a siklérepllé pilétak képesitéseinek
koézponti nyilvantartasat szorgalmazzak.
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2010-190-4-P

A hivatkozott biztonsagi ajanlasok:

BA2011-071-4P-4 A Vb javasolja a NKH LH-nak, hogy gondoskodjon a lajstromozasra nem
kotelezett légijarmivek és tartozékaik légialkalmassagi tanusitvanyainak kézponti, hatésagi
nyilvantartasarol.

BA2011-071-4P-5 A Vb javasolja a NKH LH-nak, hogy gondoskodjon a /ajstromozasra nem
kotelezett légijarmiivek vezetésére feljogositdé dokumentumok kbzponti, hatdsagi
nyilvantartasarol.
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