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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl sz6ld 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egyuttesen a kdvetkezd unios jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és repuléesemények vizsgalatanak alapvet6 elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben eléforduld események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértb-

ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADC

AODB

APP

APPC

Apron2

ATPL

ATS

BA Zrt.

CEO

COO

DAM

DRR
EDR

FAA

Felh6

FL

Flrész
GKM
Ground

HC

ICAO

IFSTA

KBSZ

AeroDrome Controller
Repulétéri Iranyitd

Airport Operational DataBase
Repulétéri Operativ Adatbazis

APProach
Bevezet6 iranyito szolgalati egység (HungaroControl)

APProach Coordinator
Kozelkorzeti Koordinator

2. Terminal Apron Guide
2. terminal elétér szolgalat (BA Zrt.)

Airline Transport Pilot Licence
Kdzforgalmi Repulégépvezeté Szakszolgalati Engedély

Air Traffic Services
Légiforgalmi Szolgalatok

Budapest Airport Zartkérlien miikdédd részvénytarsasag
Chief Executive Officer
Vezérigazgato (BA Zrt.)

Chief Operations Officer
Forgalmi Igazgato (BA Zrt.)

Duty Airside Manager
Ugyeletes Repliléstizem Vezetd

Digitalis Radié Rendszer (repulétéri)

Egységes Digitalis Radiérendszer (kormanyzati)
Federal Aviation Administration

Szovetségi Légugyi Adminisztraciéd

Tlzolt6 készenléti hely LHBP repul6téren

Flight Level

repulési szint

Thzolt6 készenléti hely LHBP repulétéren

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Gurulast iranyitd szolgalati egység (HungaroControl)
HungaroControl

Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

International Fire Service Training Association
Nemzetkozi Tlizoltoképzési Szovetség

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
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Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
LHBP Budapest Liszt Ferenc (volt Ferihegy) Nemzetkozi Repulétér ICAO
roviditése
LOT Polskie Linie Lotnicze
Lengyel Nemzeti Légitarsasag
LT Local Time
Helyi 1d6

Marshaller El6tér-tgyeletes

MEL Minimum Equipment List
Elengedett Hibak Jegyzéke
MHz Megahertz
NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Legikdzlekedési Igazgatdosaga
NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Polgari Légikdzlekedési Igazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)
NM Nautical Mile
Tengeri mérfold
OKF Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatdsag
PLH Polgari Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)
REFU Repulétér Forgalmi Uzemeltetés (BA Zrt.)
RKI Repulétéri Katasztréfavédelmi Igazgatosag
SMS Safety Management System
Repulésbiztonsag-iranyitasi Rendszer
TD Traffic Director
raforgatd iranyité szolgalati egység (HungaroControl)
TMA Terminal Control Area
Kdzelkdrzeti Iranyitoi Légtér
TPC Tower Planning Controller
Torony Tervez6 Iranyito
TV Tlzoltas Vezetd
TWR Tower
Iranyitétorony
Vb Vizsgalobizottsag
Z (Zulu) nemzetkdzi egységes id6 (UTC) jele
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja replléesemény
Osztalya repulégép
Gyartéja Embraer

Légijarmii Tipusa ERJ-170
Felség- és lajstromjele SP-LDA
Uzembentartéja LOT Polish Airlines

Eset Napja és idépontja helyi idében | 2010. 07. 21. 18:19
Helye Budapest TMA

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. 07. 21-én 18 6ra 27 perckor a légiforgalmi irdnyitas
illetékes Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2010. 07. 21-én 18 6ra 30 perckor tajékoztatta az NKH LI tGgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara 2010. 07. 21-én az alabbi vizsgaldbizottsagot
(tovabbiakban Vb) jelolte ki:

vezetdje Hay Gyoérgy balesetvizsgald
tagja Burda Pal baleseti helyszineld
tagja Németh Zoltan balesetvizsgald

A baleset vizsgalata kozben Németh Zoltan kormanytisztvisel6i jogviszonya megsziint,
ezért Vb tagsagat Pal Laszl6 vette at.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A KBSZ baleseti helyszinel6je a leszallast kdvetéen kivonult a repulégéphez, lemasolta
a fedélzeten fellelhetd iratokat, és fényképfelvételeket készitett.

A Vb megkereste a LOT légitarsasagot és a lengyel balesetvizsgalé hatésagot, melyek
révid idén belldl masolatban megkuldték a szikséges lUzemeltetdi iratokat.

A Vb megkapta a HungaroControltdl, a Repulétéri Katasztrofavédelmi Igazgatdsagtol
és a Budapest Airport Zrt-t6l az esettel kapcsolatos kommunikacié hanganyagat és
kivonatos leiratat.

A Vb beszerezte a helyszinen intézked6 tlzoltasvezet6 jelentését és a guritéradarnak
az esemeény idészakaban rogzitett felvételét.

A KBSZ vezetdje a vizsgalat segitése érdekében az érintett szervezetek részérdl
k6zremikod6é személyek bevonasardl dontott. Jelentésen hétraltatta a vizsgalatot,
hogy a KBSZ tdbb izben is eredménytelenul fordult informaciokéréssel a Budapest
Airport Zrt. repulésbiztonsagi szervezete felett kozvetve és kozvetlendl is diszponald
forgalmi igazgatéjahoz (COO). Végll csak a zardjelentés-tervezet lezarasanak napjai-
ban kapott informacidkat tobbek k6zott a replldtér Kényszerhelyzeti Tervérél, a BA Zrt.
szervezetérdl és a RKI tizoltd allomanya szamara a BA Zrt. altal biztositott szak-
képzésrél.

KBSZ:
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Az eset rovid attekintése

A LOT lengyel légitarsasag LOT531 szamu menetrendszerl Varso — Budapest jaratat
teljesité Embraer ERJ-170 tipusu repuilégép hatsé csomagterének flstérzékelbje a bu-
dapesti leszallas el6tt bejelzett. A személyzet az oltdberendezést rasitotte a csomag-
térre, vészhelyzetet nyilvanitott, és a ,Traffic Director” szolgalat iranyitasaval soron
kivali gyorsitott leszallast hajtott végre a 31-es jobb palyara. A riasztott repul6téri tiz-
olték felvonultak, és készenlétben varakoztak. A leszallas utan a flstjelzés tovabbra is
aktiv maradt, de miutan sem az utastérbél, sem pedig az iranyitétoronybdl vizualisan
nem észleltek valédi tlzre utald jeleket, a repllégép a tlizoltdegységek kiséretében
megallas nélkil begurult a forgalmi el6térre, majd a 70-es alldohelyre. Az utasok kiszal-
litasaval egy idében a csomagtereket felnyitottak és atvizsgaltak. Tlzet vagy korabbi
tlzre utalo jeleket nem talaltak.

1. abra a LOT Embraer ERJ-170-es Budapesten a 70-es allohelyen az esemény
napjan

A Vb megallapitasa szerint a repulégép leszallas utani kezelése tobb olyan kockazatot
viselt, mely megfeleld intézkedéssel jelentésen csdkkenthetd lett volna. A Vb bizton-
sagi ajanlasokat fogalmazott meg a hasonldé helyzetek biztonsagosabb kezelése
erdekeében.

RAT FAIL

CRG AFT FIRE SYS FAIL
CRG FHD FIRE SYS FAIL
AUTOLAND 1 NOT AVAIL
CRG AFT FIREX HI AR
YD OFF

IRS ALIGNING

STEER OFF
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repiulés lefolyasa

A LOT lengyel légitarsasag SP-LDA lajstromjelii Embraer ERJ-170-100 tipusu
repulégépe 2010. 07. 21-én 15:24Z-kor Varsobol felszallva megkezdte a LOT531-
es Varso-Budapest jarat végrehajtasat. Fedélzetén 47 utas és négyfonyi
személyzet tartézkodott. Leszallas el6tti slllyedés soran 16:19Z-kor FL160-as
magassagot keresztezve a hatsé csomagtérbdl fistjelzés jelentkezett. A pilotak
végrehajtottak a vonatkozo ellendrzé-listaban foglaltakat, a Iégi-utaskisérék pedig
ellendrizték az utastér allapotat (kiléndsen annak hatsé részét), de sem fustot,
sem pedig szokatlan melegedést nem észleltek.

Kozponti

Iranyito-
torony

Replilogep SR 2

v <,
m Reptilégép 0% =
AR i enyszer-

Repiilogép ok o 2 y helyzetben
22 terminal
Replilégep S

JFurész’
bazis szerei

RPS Playhack Operation

3. dbra Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi ReplilGtér a guritéradar régzitett képe
alapjan a kényszerhelyzetben lévé gép foldet érésekor

A repllégép személyzete haladéktalanul tajékoztatta a vele kapcsolatban 1évd
Approach légiforgalmi iranyitot, vészhelyzetet jelentett, és soron kivuli megkdzeli-
tésre kapott engedélyt a 31-es jobb leszallopalyara. A Repull6téri Katasztréfa-
védelmi Igazgatdsag (RKI) egységei riasztas utan elfoglaltak kijeldlt helyiket a 31-
es jobb leszallopalya mellett, illetve készenlétben varakoztak a masik palya melletti
gurulduton (3. abra). A gép iranyitasat idékdzben a Traffic Director iranyitd vette
at, aki a pilétakkal egyeztetve radar vektorokkal 5 mérféldre roviditett leszallé
egyenesre iranyitotta a gépet, engedélyezte a sullyedést 2000 labra és az ILS
megkozelitést a 31-es jobb palyara. A Traffic Director iranyitd telefonon kért és
kapott engedélyt a toronytdl a gép leszallasara. Ezt kovetéen kiadta a leszallasi
engedélyt a gépnek, mely 16:31Z-kor, a sikeres foldet érését kdvetéen a ,Y” (jenki)
gyorslegurulon elhagyta a leszallopalyat. Ekozben a 31-es jobb palya kuszobe
mellett varakozo tlzoltd egységek az iranyitotorony engedélyével felhajtottak a
palyara, és azon, majd a ,Y” és ,A” gurulé-utakon kdvették a repllégépet.

A palyat elhagyva a piléta rakérdezett az iranyitora, hogy lat-e flstét a gépnél, de
mivel a Director iranyitd6 munkahelyérél egyaltalan nem is lathatta a gépet, valasz
helyett atkildte azt az iranyitdé toronyban dolgozé ,Ground” gurulas-iranyitd frek-
venciajara. A frekvenciavaltast kovetéen a piléta a guritonak is feltette a kérdést,
melyre nemleges valaszt kapott. Ezt kdvetben a pildta kijelentette, hogy képesek
folytatni a gurulast, amit az iranyité kérésére meg is erésitett azzal a kiegészités-
sel, hogy a csomagtérbél még mindig flstjelzést kapnak (5. abra). A Ground ez-

KBSZ:

nyomtatva: 2012.05.07. 13:21 8 / 53



2010-185-4

utan az elétérre vezetd ,L” guruldutra iranyitotta 6ket, és atkildte a 2. elétér forgal-
maért felelés ,,Apron2” szolgalat frekvenciajara.

Iranyito- Kozponti
torony o bazis szerei

Kényszer-
helyzetben
|evo rep.gép

4. abra A LOT gép leszallas utan elhagyja a 31R palyat a ,Y” gyorslegurulén.
A Felhd” bazis tiizolté jarmivei a palyara felhajtva nagy sebességgel kbvetik

Keényszer- i
helyzethen

© "
- L ]
N
5
® 4232 Gurulasi

Utvonal

2
terminal

5. abra A LOT gép befordul az ,L” guruléutra mikézben a tlizoltoé jarmivek
felzarkbznak mégé

Az Apron2 szolgalat a 70-es alléhelyre iranyitotta a gépet, melyet a 31 jobb palya
mellé felvonult tizolté egységek kisértek (6. abra). Az alléhelyre beallva a pilotak
leallitottak a hajtomiveket, de az utasok kiszallitasat nem tudtak azonnal megkez-
deni, mivel nem allt még utaslépcs6 a gép ajtajahoz, amit a pilétak széva is tettek
az Apron2 szolgalatnak. A Iépcs6 megérkezését kdvetéen megkezdddott az uta-
sok kiszallasa, amivel egy idében a tlzoltok felnyitottdk a csomagtereket, de ott
tlizre vagy flstre utald jeleket nem észleltek.

KBSZ:

nyomtatva: 2012.05.07. 13:21 9 / 53



2010-185-4

Reptildgeép

&3
T

Kényszer-
helyzetben
levo rep.gép

6. abra A kényszerhelyzetben lévs LOT gep tlizoltd jarmiivek kiséretében begurul
a ,70-es” alldhelyre, ek6zben az Ugyeletes Replilésiizem vezetd (DAM) a palyan
végighajtva ellendrzi annak éallapotat

1.2 Személyi sérulések
s Személyzet Egyéb
Utasok R
Sértilesek Haj6zo Utaskiséro aso szemeélyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Koénnyl 0 0 0 0
Nem sériilt 2 2 47
1.3 Légijarmi sérulése
Az érintett 1égijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
KBSZ nyomtatva: 2012.05.07. 13:21 10 / 53
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1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 58 éves lengyel férfi
Tipusa ATPL
Szakmai érvényessége 2011. 03. 31.
Szaksz’olg'alatl I’Ege’szsegu’gyi 2010. 09. 29.
engedélyének | érvényessége
Képesitései parancsnok piléta
Jogositasai TR EMB 170
Osszesen 10 145 6ra
L Megel6z6 90 napban 160 6ra 40 perc
Repiilt id
epuiticese Megel6z6 24 6raban 7 Ora 27 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 3 546 6ra
Megel6z6 pihendideje 14 6ra
1.5.2 Masodpiléta adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 29 éves lengyel férfi
Tipusa ATPL
Szakmai érvényessége 2010. 12. 31.
Szaksz’olg’alati I’Ege,szsegu’gyi 2011. 05. 13.
engedélyének | érvényessége
Képesitései elsd-tiszt
Jogositasai TR EMB 170
Osszesen 2 727 6ra
ey Megel6z6 90 napban 203 ora 26 perc
Repiilt ideje
P ) Megel6z6 24 6raban 4 ora 0 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 2 166 ¢ra
Megel6z6 pihendideje 18 éra
1.5.3 Traffic Director |égiforgalmi iranyité adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 58 éves magyar férfi
Tipusa légiforgalmi iranyitéd
Szakmai érvényessége 2011. 04. 11.
Szaksz’olg’alatl I’Ege’szsegu’gyi 2010. 12. 09.
engedélyének | érvényessége
Képesitései LHBP APP
Jogositasai APS-RAD
Pihend ideje / szolgalati ideje az elmult 48 43,7 ora pihend
oraban 4,3 ora szolgalat
Tapasztalata az érintett beosztasban 30 év
KBSZ nyomtatva: 2012.05.07. 13:21 11 / 53
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1.5.4

1.5.5

1.5.6

1.5.7

Gurité légiforgalmi iranyité adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

45 éves magyar férfi

Szakszolgalati
engedélyének

Tipusa légiforgalmi iranyitd
Szakmai érvényessége 2010. 11. 26.
Egészségiligyi 2011. 06. 20
érvényessége o
Képesitései ADI-ARI, ADI-GMC,

pesitesel ADI-GMS, ADI-RAD
Jogositasai LHBP

oraban

Pihend ideje / szolgalati ideje az elmult 48

40 6ra pihend
08 éra szolgalat

Tapasztalata az érintett beosztasban

20 év

DAM (Duty Airside Manager) adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

49 éves magyar férfi

Szakszolgalati
engedélyének

Tipusa A B

Szakmai érvényessége 2011.01.31.

Egészseégugyi 2011.06.09.

érvényessége

Képesitései Ugyeletes repuléstizem vezetd
Jogositasai -

Pihend ideje / szolgalati ideje az elmult 48

19-én pihend, 20-an 07-19-ig,

oraban 21-én 07-19-ig
Tapasztalata az érintett beosztasban 1990-t6l
»Apron2” szolgalatot ellaté személy adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

35 éves magyar feérfi

Szakszolgalati
engedélyének

Tipusa B
Szakmai érvényessége 2011.01.31.
Egészséglgyi 2012.09 28
érvényessége T
Képesitései eléterugyeletes tiszt
s 2010.01.26-tdl radiételefon
Jogositasai

berendezés kezelése

oraban

Pihend ideje / szolgalati ideje az elmult 48

48 ¢6ra pihend

Tapasztalata az érintett beosztasban

2002-t6l

Tlzoltasvezetod adatai

Kora, adllampolgarsaga, neme

38 éves magyar ferfi

PTE Pollack Mihaly Mdiszaki

Legmagasabb | Megnevezése és Informatikai Kar
sz'akmal ,'SkOIa' Megszerzésének datuma | 2008.
végzettsége — ,,
Szintje fels6fok
Tlzoltasvezetés jogosultsaganak 2005. (ko6zépfoku szakmai
kezdd idépontja végzettséqg)
Tapasztalata az érintett beosztasban 5 év
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1.6

1.6.1.

1.6.2.

1.6.5

1.6.7

1.7

1.8

Légijarmii adatai
Altalanos adatok

Osztalya repiilégép

Gyartoja Empressa Brasileira de Aeronautica S.A.
Tipusa / altipusa (tipusszama) ERJ-170-100

Gyartasi ideje 2004.

Gyartasi szama 17000023

Felség és lajstromjele SP-LDA

Lajstromozé allam Lengyel Kéztarsasag

Tulajdonosa Celestial Aviation Trading 42 Limited
Uzembentartéja LOT Polish Airlines

Jaratodja LOT Polish Airlines

Teljesitett jaraton a hivéjele LOT531

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama LTT/09/006

Kiadasanak ideje 2009. 02. 10.
Ervényességének ideje 2011. 02. 08.
Utolso feliilvizsgalat ideje | 2010. 01. 26.

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

Bejegyzett korlatozas nincs
Repiilt id6 15 805 ¢6ra
Felszallasok szama 10 938

Légijarmii terhelési adatai

A légijarml veszélyes anyagot nem szallitott, hats6 csomagtere az esemény
idején teljesen Ures volt. Egyéb terhelési adatai az esemény lefolydasara nem
voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A légijarm fel volt szerelve csomagtér fustjelzd, valamint tlzoltd rendszerekkel.
Az EICAS képernydn a leszallas utan lathaté (2. abra) ,CRG AFT SMOKE” a
vizsgalat targyat képezd riasztas, a ,CRG AFT FIRE SYS FAIL” és ,CRG FWD
FIRE SYS FAIL" hibajelzések természetes kovetkezményei a végrehajtott
tlzoltasnak, mivel az oltdanyagot tartalmazo6 palackok kiurultek, igy alkalmatlanna
valtak a tovabbi tlzoltasra. A ,RAT FAIL” hibajelzésnek nincsen kbéze a vizsgalt
eseményhez. A téves flstjelzéssel 6sszefiiggd miszaki probléma 3 hénapra
visszamendleg nem volt.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd6 meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
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1.9
1.9.1

Osszekottetés

Légiforgalmi iranyitas kommunikacidja

A HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt. a kezelésében [évd
repulégépekkel ROHDE and Schwarz (TD), valamint Park Air
Systems gyartmanyu (GRC) radidado-vevé készilékekkel tartja a kapcsolatot. Az

egyes iranyitdé munkahelyek ké6zott GAREX gyartmanyd, illetve Frequentis VCS
3020X tipusu zart bels6 telefonrendszer szolgalja a kommunikaciot.

A flstjelzés jelentkezésekor a légijarmi a ,Budapest Approach” (kézel-korzet)
iranyitassal allt kapcsolatban a 129,7 MHz frekvencian. A vészhelyzet kinyilvanita-
sat kovetben az iranyitd kérdésére a pildta kozolte a fedélzeten tartozkodok
szamat, a tuzel6anyag mennyiségét, valamint, hogy nincsen tudomasa veszélyes
arurdl a gépen. Ezt kdvetben az iranyitas utasitasara atvaltott a ,Director” (beveze-
t6) iranyité 119,5 MHz frekvenciajara, és ott is maradt egészen a leszallas befeje-
zéséig. A leszallasi engedélyt is a ,Director” adta a ,Tower” (torony) iranyitéval
telefonon tértént egyeztetést kovetben. A palya elhagyasa utan a piléta rakérdezett
a vele akkor kapcsolatban allé Director irdnyitora, hogy az lat-e fustét a gépnél,
mert a berendezés még mindig jelez a csomagtérben. A Director iranyité munka-
helye a HungaroControl épuletének belsejében van. A flstre vonatkozo kérdésre
az iranyitdo nem valaszolt, viszont atkuldte a repulégépet a ,Ground” (gurito) iranyi-
tohoz a 121,9 MHz frekvenciara.

Fustjelzés!!! ) Lat fustot Még aktiv a Kildjenek Megaktiv 4
Kenyszer-  ggg eSOmMag- W fijstjelzés. Epet flistjelzés.
helyzet térnél? gyorsan!!!

> REPULOGEP >
APP Director ST gA;ong T _\\
129,75 / 119,5 / 122,45 y

Fordul-
jon balra |
a,l’-ral

Engedé- || Nem
lyezvea || latok
leszallas J| flistot

Vektorok a

gyors
leszallashoz

Aktivmég a
flstjelzés?

2

7. abra A ,fold-leveg6” kommunikacié egyszerisitett vazlata. A ,Torony
iranyitéval a gép nem kerlilt kapcsolatba. Az el6tér (,Apron’) teriiletén a forgalmat
nem a HC koordinalja.

A frekvenciavaltast kévetéen a piléta az ekkor téle kb. 650 m tavolsagban lévé
toronyban dolgozé gurité iranyitonak is feltette a kérdést, melyre nemleges valaszt
kapott. Ezt kovetden a pildta kijelentette, hogy képesek folytatni a gurulast, amit az
iranyitd kérésére meg is erdsitett azzal a kiegészitéssel, hogy a csomagtérbél meég
mindig fustjelzést kapnak. A guritd iranyité ez utan balra, az el6térre vezeté ,L” gu-
ruldutra iranyitotta 6ket, és atkuldte a 2. el6tér forgalmaért felelés ,,Apron2” szolga-
lat 122,45 MHz frekvenciajara.
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1.9.2

1.9.3

Atallas utan az Apron2 ,...continue taxi to stand 70” kifejezéssel utasitotta a
repulégépet, hogy guruljon a 70-es alldhelyre. A piléta ugyanezen a frekvencian
surgette az Apron-t, hogy a lehetd leggyorsabban hozzanak Iépcsét az utasok
kiszallitasahoz. Az Apron a tlzoltasvezetének a helyi mentésvezetd szerepét
betoltd Ugyeletes Replilésiizem Vezetd (DAM) altal kdzvetitett kérésére megkeér-
dezte a pilétakat, hogy aktiv-e még a fustjelzés, amire igenlé valaszt kapott.

A Repulétéri Katasztrofavédelmi lgazgatésag kommunikacidja

A Repulétéri Katasztrofavedelmi lgazgatdsag a kdzponti bazisra telepitett hirkdz-
ponttal rendelkezik, mely telefonkapcsolatban all az iranyitétoronnyal és a tizol-
tésag EDR (Egyseges Digitalis Radiérendszer) Szolgalatil csatorngjan kommuni-
kal a repul6téri és varosi egységekkel. Az EDR rendszer egyik ado-vevé berende-
zése az iranyitétoronyban miikddik, ahol hangszéroi alaphelyzetben le vannak
némitva, és azokat a helyszinen vagy a mindenkori tlizoltasvezetd készulekérél
lehet aktivizalni. A repulétéri tlizoltdé egységek rendelkeznek tovabba a repulbtéri
Digitalis Radi6 Rendszer (DRR) készilékeivel is, melyek 1-es ,TWR” (torony)
csatornajan kozvetlen kapcsolatba |éphetnek az iranyitétoronnyal illetve az
,Emergency” (vész) csatornajan a kényszerhelyzet kezelésében résztvevd tobbi
szolgalattal.

Az RKI hirkdézpontja a riasztast telefonon kapta az iranyitétoronytél, mely csak
kbzvetve, a repllégéppel kapcsolatban allé irdnyitdszolgalat telefonhivasa révén
értesllt az esetrdl. A riasztas szbvegében szerepelt, hogy a flstjelzés a gép
,cargo részén” jelentkezett, de a hirk6zpont altal tovabbadott informaciok kozott ez
mar nem szerepelt. A tlizoltasvezetének a riasztas utan az iranyitétorony nem
tudta megmondani, hogy a fUstjelzés a repulégép mely részérél ered.

A tlzolté szerek a vizsgalt kényszerhelyzet kezelése soran parhuzamosan kom-
munikaltak a katasztréfavédelem EDR Szolgalati1-es csatornajan, a DRR 1-es
(TWR), valamint ,Emergency’ csatornajan. igy a szerek személyzetének egy
idében harom radiécsatorna forgalmat kellett (volna) folyamatosan figyelemmel
kisérniuk.

Az esemény soran a Hab4 és Hab1 szerekbdl all6 egységet szamos alkalommal
hiaba kereste a torony a DRR 1-es (TWR) csatorngjan, mikdzben azok a DRR
.,Emergency” csatornan forgalmaztak. Ugyanez a tlzoltd egység ismételten
tévesen adta meg a pozicidjat (kompenzal6 hely — hajtémiivezé hely).

Amikor a tlizoltasvezet6 meg akarta tudni, hogy a leallitott gép csomagterében
aktiv-e még a fustjelzés, a helyi mentésvezetd funkcidjat ellatdé DAM szolgalatost
hivta a DRR ,Emergency” csatorngjan, a DAM ugyanezen a csatornan tovabbitotta
a kérést az el6tér Apron2 szolgalatanak, aki a 122,45 MHz frekvencian mar azt
kérdezte a repulégép személyzetétdl, hogy van-e flst a kabinban. A pilétak vala-
szat ugyancsak a DRR ,Emergency” csatornan tovabbitotta a kérdezéknek.

A repul6gép leszallasanak idején a Kozép-budai Tlz6rség hirkdzpontja az EDR
szolgalati radién jelentette a Févarosi Tlzolté parancsnoksagnak, hogy a szamité-
gépes rendszerlk leallt, a telefonok nem mikddnek, csak radion riaszthatéak.

Budapest Airport Zrt. szervezeteinek kommunikacidja

A repul6tér kulonbozd szervezeti egységei kozotti éldbeszéd alapu kommunikacio
elsédleges eszkdzei a Digitalis Radié6 Rendszer (DRR) és a repulétéri automatikus
telefonhal6zat. A DRR stabil készulékei Motorola DM3600, a kézi készllékek
pedig DP3400 tipusuak. Az egyes elbterek forgalmaért felelés Apron1 és Apron2
szolgalatok a repulégépekkel ALBRECHT AF-RARCU1 tipusu radidado-vevék
segitségével tartjdk a kapcsolatot a 131,55 MHz és 122,45 MHz frekvenciakon. A
foéldi kiszolgald szervezetek a szamitdogépes AODB (Airport Operational DataBase)
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

rendszer réven értesiinek tobbek kozott arrdl, hogy melyik allohelyre érkeznek az
egyes gépek.

A 122,45 MHz frekvencian bejelentkezé LOT gépet az Apron2 ,,...continue taxi to
stand 70” kifejezéssel utasitotta arra, hogy a ,L” gurulduton keresztlil guruljon a
70-es alldhelyre. A pildta késdbb ugyanezen a frekvencian surgette, hogy a lehetd
leggyorsabban hozzanak lépcsét az utasok kiszallitasahoz, amit az Apron2
tovabbitott a 73-21 telefonszamon jelentkezé foldi kiszolgald szervezetnek. A
kiszolgald kozolte, hogy az AODB rendszerben a gép fogadasara eredetileg a 73-
as allohely volt kijelolve.

A Vb rendelkezésére allo kommunikacié szerint a LOT repul6gép leszallasakor az
Ugyeletes Repllésizem Vezet§ (DAM) a tlizoltasvezetd kérdésére kijelentette,
hogy a gép nem all meg, hanem gurul az alléhely felé.

Az iranyitétorony alapesetben a DRR 1-es (TWR) csatornajan tartja a kapcsolatot
az illetékességi teriiletén mozgod egységekkel, de kényszerhelyzet esetén a DAM
utasitdsara a helyzet kezelésében érintett szolgalatok atvaltanak a DRR
.Emergency” csatornajara. Ugyanakkor az esemény idején a DRR "Emergency”
csatornan probalt ismételten eredménytelenil kommunikalni az ,AOQ02” hivéjeli
el6tér-ugyeletes (,Marshaller’), aki viszont egyaltalan nem volt érintett a
kényszerhelyzet kezelésében.

Esetlinkben a LOT gép fogadasara eredetileg a 73-as alléhely volt kijeldlve. A gép
leszallasa utan hangzott el elészér, hogy a 73-as helyett a 70-esre valtozott az
alléhely.

A kényszerhelyzet kezelése soran a helyi mentésvezetd szerepét betdltd,
Ugyeletes Replilésiizem Vezeté (DAM) megnevezésére 6 és a vele kommunikald
személyek harom kilénb6zd hivojelet is hasznaltak: ,335”, ,337" és ,helyi
mentésvezetd”. Ezek megfelel6 megkulonboztetése néha még maganak a DAM-
nak is nehézséget okozott.

Repulétéri adatok

Felszallas a varsoi (EPVA) repulétérrdl tortént 2010. 07. 21-én 15 6ra 24 perckor,
leszallas Budapest Ferihegy (azéta: Liszt Ferenc) Nemzetkdzi Repuilétéren (LHBP)
tortént julius 21-én 16 6ra 34 perckor. A kényszerhelyzet bejelentésekor Buda-
pesten mindkét palyan 9-es tlzoltasi kategoéria volt érvényben. Amikor a tlzolto
jarmlvek felvonultak a 31-es jobb palyahoz, a 31-es bal palya tlizoltasi fokozatat
7-esre mérsékelték.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrdogziték voltak,
kiértékelésukre nem volt sziikség.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17
1.17.1

Tulélés lehetésége
Személyi sérllés nem tortént.

Az RKI értesitése a repllégépnek vészhelyzetre vonatkozé bejelentését kdvetden
16:23-kor megtortént, és a megfeleld egységek a repilégép leszallasa elétt elfog-
laltak kijelolt helylket (3. abra). A foéldet érést és a leszallopalya elhagyasat kdve-
téen a repulégép megallas nelkdl gurult be tlzoltd jarmivek kiséretében a 2-es
forgalmi el6téren |évo 70-es alldhelyre (5. és 6. abra). Itt az utasok kiszallitasaval
varni kellett az utaslépcsd® megérkezésére. Az utasok kiszallasanak befejez6dése
el6tt a tlzoltok megszerelt védésugar biztositasa mellett kinyitottak, és hékamerat
is hasznalva atvizsgaltdk a csomagtereket, ahol nem talaltak tiz vagy fust
nyomait.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Repulétéri kényszerhelyzeti terv

A 2007. évi XLVI. térvénnyel kihirdetett ICAO Annex 14 (Repuléterek) 9. fejezet
1.1. pontja szerint a repulétereknek kényszerhelyzeti tervvel kell rendelkeznitk a
repulétéren vagy kornyezetében bekovetkezd balesetek kdvetkezményeinek
felszamolasahoz sziikséges akcidok koordinalasara és az akcidk feltételeinek
biztositasara. A kényszerhelyzeti tervvel kapcsolatos részletes tartalmi és formai
kovetelményeket az ICAO Annex 14 dokumentum 9. fejezet 9.1.2 — 9.1.5 pontjai
valamint az ICAO Doc 9137 dokumentum 7. és 12. fejezetei tartalmazzak.

Repiilétéri kényszerhelyzeti terv kiadasa

A vizsgalt esemény idején érvényben lévé kényszerhelyzeti tervet a Budapest
Ferinegy Nemzetkdzi Repulétér Uzemeltetd Részvénytarsasag adta ki 2004. 09.
01-i hatallyal. A Vb rendelkezésére allé informaciok szerint a kényszerhelyzeti
tervet 2004-ben az (els6sorban jogellenes cselekmények elleni) ,Védelmi Terv”
mellékleteként adtak ki, ennek kdvetkeztében tobb helyen arra is a titkos Ugyirat-
kezelés szabalyait alkalmaztak, igy erbsen korlatozotta valt a kényszerhelyzeti
tervhez valé hozzaférés és annak megismerése az eljarasaiban érintett szerve-
zetek tagjai szamara. Mivel a repulétéri kényszerhelyzeti terv nem o6nalléan,
hanem a védelmi terv mellékleteként jelent meg, 6nallé hatésagi jévahagyasara
sem kerult sor.

A vizsgalat sordan megismert kényszerhelyzeti terv példanyokban leirtak szerint a
terv szamozott példanyokban jelenik meg, aktualizalasat cserelapozassal végzi a
BA Zrt. Biztonsagi Igazgatésaga. A megismert példanyok ezzel szemben szamo-
zast nem tartalmaztak, cserelapot utoljara 5 évvel korabban, 2005. 11. 25-én adtak
ki hozzajuk. Az ennél késdbb bekdvetkezett szervezeti, épitészeti és miszaki
valtozasokat a Vb altal megismert tervek tobbsége nem tukrozi. A kényszerhelyzeti
tervben végrehajtott valtozasok publikalasanak céljara hivatkozva 2009.julius 20.
00:01(LT) hatallyal megjelent ugyan a BA Zrt. REFU vezet6jének 11/2009 (VI1.15)
szamu utasitasa, am az utasitas hatalya — természetesen — nem terjedhet ki a BA
Zrt-n kivuli szervezetekre. Az ilyen szervezeteket cserelapok kozzétételével lehet
értesiteni a valtozasokrol, ilyesmirdl azonban a Vb-nek nincsen tudomasa.

A Repiilotéri kényszerhelyzeti terv tartalma

A kényszerhelyzeti terv meghatarozza a kulénb6z6 szervezetek feladatait és
kotelezettségeit egy esetleges esemény kapcsan. A vizsgalt ,varhato légijarmi
esemény” alkalmaval a katasztrofavédelemhez tartozé Tizoltasvezetd (TV) a
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1.17.2
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tlhzoltasi feladatok egyszemélyi vezetje egészen a veszélyeztetettség elmulasaig.
A BA Zrt. vezetéjét képviseld Helyi Mentési Vezetd poziciot ilyenkor az Ugyeletes
Repulésizem Vezetd (DAM) tolti be, akinek elsédleges feladata — a kényszer-
helyzeti terv szerint — a tlzoltasvezetd ,maximalis” tamogatasa. A légiforgalmi
iranyité feladata a mozgas szikséges korlatozasa az altala felligyelt tertleten és
kapcsolat tartasa a TV-vel a ,tlzoltéradid” segitségével.

Légiforgalmi iranyitas vonatkoz6 szakmai szabalyai

A HungaroControl légiforgalmi iranyitéinak munkajat szabalyozo ,ATS Kézikonyv”
4. szamu melléklete foglalkozik a kényszerhelyzetek esetén alkalmazando alta-
lanos eljarasrenddel. A melléklet nem tartalmaz a fustjelzésre vonatkoz6 kulon
pontot. Az 1.6 pont a fedélzeti tiz vagy flst esetét targyalja. A pont a leszall6palya
esetleges lefoglalasan kivil nem tartalmaz utalast a repulégép foldi mozgasara.

A repul6téri szolgalatokkal foglalkozé ICAO Doc 9137 dokumentum 1. része tar-
gyalja a mentd és tlzoltd tevékenységet. Ennek 12.3.23 pontja foglalkozik a
repulégépek tlzjelzésével, és azt javasolja, hogy az el6téren 1évé mas repulégé-
pek és épuletek védelme érdekében a tlzjelzéssel érkezd repllbégépet még az
el6téren kivul allitsak meg, és a tlzoltdk — lehetbleg a nyilasok felnyitasa nélkul —
gy6zddjenek meg a tlizjelzés valddi vagy téves voltardl. A repilégép csak ezutan
folytassa utjat az el6térre.

Tizolté tevékenység vonatkozé szakmai szabalyai

A Repulétéri Katasztréfavédelmi lgazgatdsag tajékoztatasa szerint a varhato Iégi-
jarmd események kezelését az ICAO Doc 9137-AN/898 nemzetk6zi dokumentum,
az 1/2003. (1.9.) BM rendelet valamint az OKF Repuilétéri Katasztrofavédelmi Igaz-
gatdsag igazgatojanak 9/2009. szamu intézkedése alapjan végzik.

Az ICAO Doc 9137 dokumentum 1. rész fentebb idézett 12.3.23 pontja javasolja,
hogy a tlzjelzéssel érkez6 és még az el6téren kival megallitott repulégépet a
tlzoltok lehetbleg a nyilasok felnyitdsa nélkll vizsgaljak meg a tlzjelzés valodi
vagy téves voltanak eldontése céljabol. A tlzjelzés altal érintett csomagtér
felnyitdsa az IFSTA (International Fire Service Training Association) repulétéri
tlzoltasi kézikdnyve szerint is azzal a veszéllyel jarhat, hogy az — esetleges — égés
a friss leveg6 hatasara hevesebbé valik.

BA Zrt. szervezete

A BA Zrt-nek a Vb kérésére tett nyilatkozata szerint az esemény idépontjaban a
BA Zrt. nem rendelkezett aktualis szervezeti és mikddési szabalyzattal. A Vb ren-
delkezésére bocsatott szervezeti abra szerint a repulésbiztonsaggal foglalkozo
szervezeti egység a forgalmi igazgaté (COQ) alarendeltségében mikédik. A Vb
altal megismert SMS Kézikdnyv szerint a repulésbiztonsagért felelés vezetd —
szukség esetén — megkeriulheti hierarchiabeli eldljaréjat, az operativ tevékeny-
ségekeért felelés forgalmi igazgatét (COO), és kozvetlenul is fordulhat a vezér-
igazgatohoz (CEQ). A gyakorlatban ilyen helyzet a vizsgalt id6szakban nem igen
allhatott el6, a repulésbiztonsagi szervezeti egység vezetdi posztja ugyanis huza-
mos ideje betdltetlen volt, és ezt a funkcidt is maga a forgalmi igazgaté (COO) latta
el, aki mindezek mellett tagja volt még a BA Zrt. ,Executive Committee” elneve-
zésU legfels6bb operativ vezetéi testuletének is.

A Budapest Ferihegy Nemzetkdzi Repul6tér hivatasos tlzoltésaganak mikodésé-
rél, fenntartasarodl és fejlesztésérdl a 8/1997. (Il. 12.) BM rendelet intézkedik. A
rendelet 3. § (1) bekezdése szerint a (Repul6téri Katasztrofavédelmi) Igazgatdsag
mikodési, fenntartasi és az alapfeladatai ellatasahoz sziikséges fejlesztési koltsé-
geit (a bér és altalanos tlizolté-szakmai képzés koltségeinek kivételével) a replils-
tér lzembentartoja biztositja. Ugyancsak a BA Zrt. feladata a rendelet 3. § (3) bek.
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b) pontja szerint az Igazgatdésag személyi allomanyanak a repulétér és a repuld-
gépek specialis biztonsagi szakismereteivel dsszefliggd képzés szervezése és
koltségeinek biztositasa. A repulétéri tlzoltd-képzések javasolt tartalmat az ICAO
Doc 9137 dokumentum 1. rész 14. ,Training” fejezete irja le.

A BA Zrt-nek a Vb kérésére tett nyilatkozata szerint a RKI személyi dllomanya sza-
mara a vizsgalt eseményt megel6z6 6t (5) év soran a BA Zrt. szervezésében egy
alkalommal (2007. 05. 22-25. kozott) tartottak két (2) oranyi oktatast 6sszesen 57
f6 részvételével. Ezen tulmenéen a Vb-nek nincsen tudomasa a 8/1997 (ll. 12.)
BM rendeletnek megfelelé és az ICAO dokumentumban megadott tartalmu alapo-
z0 oktatasrol, melyet a repulétér lzembentartéja az eseményt megeléz6 években
a tlzoltd allomany szélesebb kore szamara szervezett és/vagy finanszirozott
volna.

Repulétéri Katasztrofavédelmi Igazgatésag (RKI) szervezete

A ferihegyi (jelenleg Liszt Ferenc) repulétér teriletén bekodvetkezett vagy varhato
Iégi kozlekedési balesetek, rendkivili repuléesemények, tlzoltasi és miszaki
mentési, katasztréfavédelmi feladatainak koordinalasara és végrehajtasara az
Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatosag (OKF) terlleti szerveként a 8/1997.
(II. 12.) BM rendelet létrehozta a Repulétéri Katasztréfavédelmi lgazgatdsagot,
mely az OKF kozvetlen alarendeltségében miikddik. Allomanyanak bér és
bérjellegl kéltségeit valamint altalanos tlizoltd-szakmai képzési kdltségeit az OKF
biztositja.

RK
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7/b. dbra Az RKI tiizolté allomanyanak képzettsége és helyismerete az esemény idején

A Vb informécioi szerint az Igazgatésag allomanya rendelkezik a feladata ellata-
sahoz el6irt és szukséges altalanos, valamint altalanos-szakmai végzettséggel. A
tlzoltasvezetdi allomany tulnyomo tobbsége 10 évet meghaladd repuldtéri tapasz-
talattal rendelkezik. A szerparancsnokok repulétéri tapasztalata is legalabb 4 éves,
de tébbségében ugyancsak eléri a 10 évet. A beosztottak kozil a gépkocsivezetdk
egy kivétellel legalabb két éve szolgalnak a repul6téren. A beosztott tizolto al-
lomany haromnegyede is egy évet meghaladdé repllétéri tapasztalattal rendelkezik.

A Replilétéri Katasztrofavédelmi Igazgatésag miikédési, fenntartasi és az alapfela-
datai ellatasahoz sziikséges fejlesztési koltségeit a repulétér Gzembentartdja kote-
les biztositani. Ezen koltségek kozé tartozik tdbbek kozott az Igazgatdésag szeme-
lyi allomanyanak a repulétér és a repllégépek specialis biztonsagi szakismerete-
ivel 6sszefliggd képzés finanszirozadsa. A Vb-nek a vizsgalat soran nem sikerult
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olyan irasos vagy szébeli informaciot fellelnie, mely arra utalna, hogy az eseményt
megel6z6 években a repllétér Gzembentartdja a tlzoltdé allomany szamara az
ICAO Doc 9137 dokumentum 1 rész 14. fejezetében ajanlott tartalmi oktatast a
8/1997 (Il. 12.) BM rendelet 3. § (3) bek. b) pontjanak megfeleléen megszervezte
vagy finanszirozta volna.

Kiegészitd informacidk

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlkség.
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ELEMZES

A kényszerhelyzet kezelése soran szamos olyan esemény tortént, melyek szamottevd
mértékben ndvelték a repllégépet, utasait, személyzetét valamint a replléteret fenye-
getd veszélyt, pedig megfeleld intézkedésekkel elkertlhetbek lettek volna.

Replilégép és iranyitéoszolgalat kapcsolata a leszallaskor

A leszallépalya befejezd megkodzelitése és a leszallas idején a LOT531-es jarat
piltai a HungaroControl Traffic Director (TD) ,rahelyez6” iranyitojaval voltak
kapcsolatban. Ugyanakkor az ATS Kézikonyv |. Rész 1.2.2 pontja szerint a TD ,a
légijarmlivek végsd egyenesre torténd rahelyezéséért felelés.” Ezt a
tevékenységét a végsé megkodzelitési egyenesen a foldetérési ponttdl 7-15 NM
tavolsagig végzi, ahonnan az iranyité toronyban lévé ADC tornyos iranyité veszi at
téle a Iégijarmi iranyitasat. A vizsgalt esetben a TD iranyité az ATS Kézikdnyvben
leirtaknak megfeleléen a frekvenciavaltasok szamanak csokkentésével
szandékozott csokkenteni a pilétdk munkaterhelését. Ennek érdekében azt a
megoldast valasztotta, hogy nem utasitotta &ket a torony frekvenciajara vald
atallasra, inkabb telefonon megkérte a leszallasi engedélyt a tornyos TPC (Tower
Planning Controller) iranyit6tol, és ennek alapjan a kdzvetlenil a TD iranyité adta
meg az engedélyt a replilégépnek a leszallasra.

Pilota
Leszallo
repiilogép

Tornyos
iranyito
Hungarocontrol

Director
iranyité
Hungarocontrol

Tlzoltas vezetd
Katasztrofa-védelem

Hungarocontrol épiilet
=

Telefon kapcsolat

8. abra Replil6gép és a replilbtéri szolgalatok kbzotti kapcsolat a foldet éréskor

A fent leirt eljaras eredményeként a foldet éréskor az aktiv fustjelzéssel, tehat
fedélzeti tlz alapos gyanujaval leszallé repul6gép és az érintett foldi szolgalatok
kozott a 8. abran lathaté kapcsolati rendszer allt fenn. A pilétakkal a HungaroCont-
rol épuletében 1évé TD iranyitd volt radidkapcsolatban, aki nem lathatta kozvetle-
ndl a gépet és kdrnyezetét. Amennyiben a gépen a tlizjelzés valédinak bizonyult
volna, és ez a repllégép kornyezetében lathatd lett volna, a TD iranyité nem lett
volna abban a helyzetben, hogy vizualisan kozvetlenul észlelje, és a pildtakkal
kozolje ezt az informaciot. Ugyanakkor a TD a tlizoltékkal sem allt kézvetlen kap-
csolatban, igy a replilédgép és a tlizoltdsag tevékenységének hatékony koordina-
lasara sem volt lehet6sége.

A leszalléban 1évé repulégeépet a tornyos iranyitdk és a palya mellett varakozo tiiz-
olték lathattak, viszont nekik nem volt kbzvetlen kapcsolatuk annak személyzeté-

KBSZ:

nyomtatva: 2012.05.07. 13:21 21 / 53



2010-185-4

2.2

vel. Amennyiben peéldaul a tlzoltok észleltek volna flstét vagy langokat a gépen,
akkor 6k ezt csak a toronnyal tudtak volna kézoélni, ahonnan telefonon értesithették
volna az approach szektor koordinatoran (APPC) keresztil a TD iranyitét, hogy
tudassa a hirt a gép kapitanyaval, aki ezt kdvetéen hozhatta volna meg a sziksé-
ges dontéseket, és tehette volna meg a szikséges intézkedéseket az utasok és a
személyzet biztonsaga érdekében. Az igy kialakuld Tlzolté — Torony — APPC — TD
— Pilétak informacidos lanc elemeinek nagy szama nem csupan a pilétak
ertesitésének késlekedését idézheti el6, de jelentésen nbveli az informacié
torzulasanak veszélyét is.

Sokkal révidebb informaciés lanc alakult volna ki, amennyiben a repulégép
leszallaskor — a standard eljarasnak megfeleléen — az iranyitétoronnyal allt volna
kapcsolatban. Ekkor az ADC iranyitd — szukség esetén — munkahelyérdél vizualisan
észlelhette volna a tlz jeleit, és azonnal, kdzvetlenil figyelmeztethette volna
radion a gép személyzetét. Amennyiben a tlzet a toronnyal kozvetlen
kapcsolatban allé tlzoltdk észlelték volna, akkor is csak egy lépéssel lett volna
hosszabb az informaciét utja.

Leszdéllas el6tt szamos radio és telefon kozlemény foglalkozott annak
tisztdzasaval, hogy a pildta A&ltal koézolt tlzelbanyag mennyiség (2400)
kilogrammban vagy literben értend6-e. Az erre forditott id6 és energia kulondsebb
kockazat nélkil megtakarithatd lett volna, ha automatikusan ,kilogrammként”
ertelmezik, mivel a sugarhajtasu repulégépeken ez a szokasos mértékegyseg, és
egy esetleges tévedés jelentésége sem lett volna tul nagy, mivel a 2400 liter
kerozin tdmege (0,8 kg/liter slrliséggel szamolva) 1920 kg, ami a tlzveszély
szempontjabdl nem tér el markansan a 2400 kg-tél.

Replilégép foldi mozgasa a leszallas utan

A leszallast kdvetben az eseményben érintett LOT531-es jaratot teljesit6 SP-LDA
lajstromjelli repllégép a repulétéri szolgalatok tudtaval és egyetértésével begurult
a 2. terminal el6terén lévd 70-es alldhelyre anélkil, hogy a hatsé csomagtérbél
szarmazo fust/tlzjelzés valddisagardl elébb barki meggydzddott volna.

A Repullétéri Katasztrofavédelmi lgazgatdésagtol kapott tajékoztatas szerint az
esemény idején a 70-es allohely melletti 71-es allohelyen egy masik repll6gép
tankolasa folyt, ami markansan sulyosbitja a tlz-gyanus gép altal képviselt
fenyegetést.

Amennyiben a repllégép fedélzetén
valoban tiz égett volna, az alldhelyre
gurulas ténye nagymértékben megnovelte
volna az eset sulyosabb kimenetelének
kockazatat az alabbi fébb okok révén:

A gurulassal toltott id6 keéslelteti a tizoltas
és a kimenekités megkezdését.

Az el6téren lévé mas repllégépek,
épuletek, jarmivek és egyéb objektumok
jelentésen akadalyozhatjak a tlizoltasban
és kimenekitésben résztvevék szabad
mozgasat.

Az el6téren joval nagyobb a veszélye a tliz
tovabbterjedésének, mint a futépalyan
vagy a guruld utakon. A veszely fokozott, 9. abra A Repiil6téri Katasztrofa-
amikor tlzel6éanyag feltdltés folyik, mint védelmi Igazgatésadg éltal s
esetiinkben a szomszédos, 71. alléhelyen. hasznalt ,Bullard T4” hkamera
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Az ICAO Doc 9137 dokumentum 1. rész 12.3.23 pontban javasolt eljaras szerint a
thz- vagy fustjelzéssel érkezb gépet csak azt kdvetben engedik az elétérre gurulni,
hogy — lehetdleg a nyilasok kinyitasa nélkil — meggydzédtek a jelzett tlizveszély
valddisagardl. A vizsgalt esetben a tlizoltoknak rendelkezésére is allt egy ,Bullard
T4” tipusu hdékamera, mely a csekély mértékii hémérséklet kiuldnbségeket is
megbizhatéan kimutatja, igy segitségével a fedélzeti nyilasok zart helyzetében is
j6 valoszinlséggel elddnthetd, hogy a csomagtérben valéban tiiz van-e.

A Vb altal megismert kommunikacié szerint a LOT repll6gép leszallasakor az
Ugyeletes Replilésiizem Vezetd (DAM) a tiizoltasvezetd kérdésére kijelentette,
hogy a gép nem all meg, hanem gurul az alléhely felé. Tortént ez annak ellenére,
hogy a kényszerhelyzeti terv szerint a veszélyhelyzet kezelésével kapcsolatos
dontések meghozatala a mindenkori tlizoltasvezet6 joga és kotelessége, akinek a
DAM-16l nem dontéseket, csupan csak tamogatast kell kapnia. Az el6irasokkal és
ajanlasokkal ellentétes gyakorlat kialakulasaban szerepet jatszhatott, hogy az RKI
thzolté allomanya szamara a repul6tér uzemeltetéje a vonatkozd jogszabaly
el6irasa ellenére nem biztositotta a repulétér és a replildgépek specialis biztonsagi
szakismereteivel 6sszefliggé alapozo képzést.

Csomagtér felnyitasa a repuilogép kiuritésének befejezése
elott

Az RKI egységei az alldhelyre érkezett és hajtdomiveit leallitott reptlégépnek még
azelbtt kinyitottdk a csomagterét, és megkezdték annak atvizsgalasat, hogy az
utasok és a személyzet a gép fedélzetét teljes létszamban elhagyta volna. A
thzoltasvezetd dontését részben indokolhatta, hogy — kommunikaciés problémak
miatt — késve érkezett a géphez a kiszallitdshoz szikséges utaslépcsé, 6 pedig
surgbsnek itélte az esetleges tiiz felderitését és oltasanak megkezdését. Egy zart
helyiség megnyitasaval az ott — oxigén hianyaban — mérsékelt hevességgel égo
tlz a friss levegd bearamlasanak hatasara akar robbanasszerien is felélénkulhet.
A csomagtér megnyitasakor a fUstjelzés meég aktiv volt, amirdl a repullégép
személyzete — kdzvetve — tajékoztatta a helyi mentés vezet6t és a tlzoltokat.

Rendkivul sulyos hordereji dontés, hogy hasonlé helyzetben a csomagtér felnyita-
sdnak késleltetése, a lépcsd érkezésének megvarasa vagy esetleg a felfujhatéd
csuszdak segitségével végrehajthatd ,vészkilrités” elrendelése szolgalja-e jobban
a repul6gép utasainak és személyzetének biztonsagat. A vészkiuritésre vonatkozo
dontés meghozatalakor figyelembe kell venni ugyanis az eljaras végrehajtasa
soran — a tapasztalatok szerint — szinte elkerllhetetlenil bekévetkezd kisebb-
nagyobb személyi séruléseket. Az érintett szolgalatok megalapozott dontéshoza-
talat megfelelé szakmai iranyelvek kiadasaval és oktatasaval, valamint hasonlé
helyzeteket imitaldé gyakorlatok végrehajtasaval lehet segiteni.

Szolgalatok kozotti kommunikacio

A varatlanul jelentkezd kényszerhelyzetek kezelésében résztvevé szamos
szolgalat kozotti gyors és hatékony kommunikacio rendkivul osszetett folyamat,
megvaldsitasa hatékony felszerelést, alapos képzést és fegyelmezett
kézremUkodést kivan. A kényszerhelyzetek kezelésére rendelkezésre allé id6
rovidsége, a lehetséges szituaciok valtozatossaga és a résztvevok nagy szama
miatt a teljesen tdkéletes informaciéaramlas megvaldsitdsa még idedlis feltételek
fennallasa esetén is csupan tavlati cél lehet. A vizsgalt kényszerhelyzet soran
folytatott kommunikaciénak a Vb véleménye szerint szamos olyan mozzanata volt,
melyek joggal vethetik fel az alkalmazott eljarasok tovabbi javitasanak lehet6ségét
és szlikségessegét:

KBSZ:

nyomtatva: 2012.05.07. 13:21 23 / 53



2010-185-4

A Tlzoltasvezeté (TV) nem kapott id6ben a tajékoztatast arrédl, hogy a gép
melyik részébdl szarmazik a fustjelzés. Riasztaskor kozOlték ugyan az RKI
Hirk6zpontjaval, hogy a gép ,Cargo részén” van a jelzés, de ez mar nem jutott
el a TV-hdéz. Az iranyitétorony sem tudta megmondani a tiizjelzés helyét a TV-
nek, pedig 6k riasztottdk az RKI Hirkdzpontjat. Ennek feltehetéen az lehetett
az oka, hogy a riasztast végzd iranyité nem tudta atadni a jelzés helyérél szold
informaciot kollégajanak, aki a TV-vel tartott radidokapcsolatot.

Az alldhelyen tartézkodo repllégép pildtai és a Tlzoltasvezetd (TV) kdzott
meglehetésen sok attétel kozbeiktatasaval (TV — DAM — Apron — Pilétak) folyt
a kommunikacio. A Vb ismeretei szerint a pilétak és tlizoltdk kdzotti kdzvetlen
informaciocserét akadalyozza a nyelvi nehézségeken felil a megfelel§
radiozasi eljarasok kidolgozatlansaga is. A tlizoltoknak tobbek kdzott nincsen
informaciodjuk arrél, hogy a repllégép az adott pillanatban melyik iranyité
szolgalattal all kapcsolatban, és milyen kommunikaciés radiéfrekvenciat
hasznal.

Elétéer
iranyité

Repulétér-
felugyeld

3

e, | T(ZOItES vEZELO
"o g | Katasztrofa-védelem

Pilota
Repiilogep

10. abra A replilégép pilotai és a tlizoltasvezets kbzbtti informaciéaramlas utvonala

A csomagtér flstjelzéssel leszalldé repllégép szamara Kkijelolt alléhely
eredetileg a 73-as volt, amit a gép foldet érésének idészakaban a 70-es
alléhelyre valtoztattak. A Vb tudomasara nem jutott olyan tény, ami
megfelelden indokolhatta volna az alléhely hirtelen megvaltoztatasat. A
valtozasrél tébb kulcsfontossagu szolgalat nem értesilt idében, kdzottik az
utaslépcs6t kezel6 foldi kiszolgald szervezet sem, és ez a koérliimény
jelentésen hatraltatta az utasok kimenekitését a gépbdl, amelynek
csomagterébdl a fustjelzd berendezés ekkor még mindig fustot/tizet jelzett.

A DRR Emergency csatornara val6 atallds és azon folytatott kommunikalas
nem volt teljesen zokkendmentes. Az atallas utan az iranyitétorony szamos
esetben keresett tlizoltd egységeket a TWR csatornan, mikdézben azok az
Emergency csatornan kommunikaltak. A kényszerhelyzet kezelésében nem
érintett szolgalat viszont indokolatlanul hasznélta és foglalta szamos esetben
az Emergency csatornat anélkil, hogy tévedésére barki figyelmeztette volna.

Ismételten el6fordult, hogy egyes szolgalatokkal csak tobbszori hivassal
sikerllt kapcsolatot létesiteni. Ennek egyik valészinl oka, hogy szamos
résztvevd egy idében kettd vagy tébb csatornan is hivhaté. A tlizolté szerek
személyzete példaul kommunikal a katasztréfavédelem EDR Szolgalati1-es
csatorngjan, a DRR 1-es (TWR) valamint ,Emergency’ csatornajan. igy a
szerek személyzetének egy id6ben harom radidcsatorna forgalmat kell
folyamatosan figyelemmel kisérnie, ami amellett, hogy sok energiat és
figyelmet kot le, még a hibazasnak is igen tag teret enged.
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— A kényszerhelyzet kezelése soran hasznalt hivojelek rendszere a Vb
tapasztalata szerint szamos esetben nem bizonyult hatékonynak. Szamos
hivojel nem utal kdézvetlenil hasznaléjanak funkcidjara, ami a kisebb
gyakorlattal rendelkez6ket kénnyen megzavarhatja. Egyes szerepl6k (DAM,
TV) egyidejileg tobb hivdjelet is hasznalnak. Egyes hivojelek (Pl. Helyi Mentés
Vezet6) indokolatlanul hosszuak, gyakori kimondasuk feleslegesen sok idét és
energiat emészt fel. Vannak konnyen 0&sszetéveszthetd hivéjelek (Helyi
Thzoltas Vezet6 — Helyi Mentés Vezetd).
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A hajézészemélyzet az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és
képesitéssel, valamint az adott repullési feladatra megfeleld tapasztalattal.

A légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.

A replilés a repulési tervnek megfelelden, jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok
mellett zajlott le.

A légijarmi fustjelz6 rendszere a budapesti leszéllas el6tt fustot jelzett a hatso
csomagtérbél.

A személyzet vészhelyzetet jelentett, végrehajtotta a vészhelyzeti ellenérzélista
vonatkozé tételeit, és soron kivil leszallt (LHBP) 31-es jobb palyara.

A torony riasztotta a repulétéri tizoltésagot, mely felvonult a gép fogadasara, majd
az alléhelyre kisérte a folyamatos flustjelzésrél beszamold 1égijarmivet.

Leszallaskor a légijarmi a , Traffic Director” iranyitd szolgalattal allt kapcsolatban.
Leszallas utan a légijarmi megallas nélkul gurult be a 2. el6tér 70-es allohelyére.
Az alléhelyen az utasok kiszallitasaval varni kellett a Iépcsd megérkezésére.

A tlizolték az utasok kiszallasanak befejezése elétt kinyitottak a csomagteret.

A repulégépet atvizsgalva a flstjelzés hamisnak bizonyult.

Ferihegy repllétérnek az esemény bekdvetkeztekor érvényben lévd Kényszerhely-
zeti Terve elavult és nehezen hozzaférhetd volt.

Az irdnyitas ,ATS Kézikdnyve” nem tartalmaz a fustjelzésre vonatkoz6 pontot.

Nem talalni nyomat a tlizolté allomany szamara a repulétér és a repulégépek spe-
cidlis biztonsagi szakismereteivel dsszefuggésben eldirt képzés végrehajtasanak
az esemény bekdvetkezése elétti években.

A megfelel6 kommunikacios eljarasok hianya az esemény kezelése soran felesle-
ges terhelést és kommunikaciés zavarokat okozott.

Eset oka

A Vb a szakmai vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének oka a fustjelz6 rendszer varatlan meghibasodasa volt.

Az esemény kezelése soran felmerllt hianyossagokat a Vb elsésorban a kény-
szerhelyzetekre valo felkészulés szabalyozasanak, végrehajtasanak és ellenbrzé-
sének fogyatékossagaira tudta visszavezetni.
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4. BIZTONSAGI AJANLASOK

4.1 A vizsgalat ideje alatt megtortént intézkedések:

— A BA Zrt. a vizsgalt esemény bekdvetkezését kdvetéen 2010. augusztus 26-
an hasonlé problémak megelézését celzo ,Repllésbiztonsagi Levelet” adott ki
a hataskorébe tartozé érintett foldi szervezetek szamara.

— A BA Zrt. 2011. januar 24-én érkezett levelében tajékoztatta a KBSZ-t, hogy
az NKH LH 2011. januar 13. napjan érkezett hatarozataval jovahagyta a
Budapest Ferihegy Repulétér uj kényszerhelyzeti tervét.

— A BA Zrt. 2011. januar 12-én tajékoztatta a KBSZ-t, hogy 2010. 09. 27. és
2010. 10. 17. kozott (a vizsgalt esemény bekdvetkezése utan) Lipcsében
elméleti és gyakorlati képzésen vett részt az RKI tlzolté allomanyanak egy
része.

— A BA Zrt. 2012. marcius 3-an tajékoztatta a KBSZ-t, hogy a RKI-gal k6zbésen
elkészitették, és 2011. november 30-i datummal alairtak azt a ,Képzési Kézi-
kényvet”’, melynek deklaralt célja, hogy egyértelmiien szabalyozza a Repull6-
téri Katasztrofavédelemi lgazgatdsag és a Budapest Airport Zrt. kdzotti egyutt-
mikodést az RKI allomanyanak repul6étér specifikus képzése kapcsan, és
ezzel dsszefliggésben meghatarozza a képzésen résztvevdk, a Repullbtéri
Katasztréfavédelmi Igazgatésag valamint a Budapest Airport Zrt. jogait és
kotelességeit.

4.2 Szakmai vizsgalat eredményeként hozott biztonsagi ajanlasok

A Vb a szakmai vizsgalat eredményeként az alabbi biztonsagi ajanlasokat teszi:

BA2010-185-4-1 A Vizsgalobizottsagnak (Vb) a vizsgalat soran nem sikeriilt olyan irasos
vagy szobeli informéaciot fellelnie, mely arra utalna, hogy az eseményt megelézé években a
replil6tér lizembentartdja a tiizoltdé allomany szélesebb kére szamara a 8/1997. (ll. 12) BM
rendeletben elGirt alapozé oktatast a vonatkozé6 ICAO dokumentumnak megfelelé
tartalommal és terjedelemben megszervezte és/vagy finanszirozta volna. Az idézett rendelet
altalanossagban el6irja ugyan a Replilétéri Katasztrofavédelmi Igazgatdésag személyi allo-
manyanak a repll6tér és a replilbgépek specialis biztonsagi szakismereteivel 6sszefiiggé
képzését, de nem tisztazza e képzés pontos tartalmat.

A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal szamara, hogy az
ICAO Doc 9137 dokumentum 1. rész 14. fejezetében ajanlottak figyelembevételével
hatarozza meg a magyarorszagi repuléterek tizolté allomanyanak hatékony és bizton-
sagos mikodéseéhez szukséges specialis repultér és repllégép biztonsagi ismeretek
pontos korét. Kisérje figyelemmel ezen ismeretek alapozé és szinten tartd, felfrissité
oktatasainak a 8/1997. (Il. 12) BM rendeletnek megfelelé végrehajtasat, és annak ered-
ményességeét.

Az ajanlas elfogadasa esetén biztositva lenne az oktatasok jogszabaly szerinti végrehajtasa,
mely a jogszerii allapot helyreallitasa és a replilés biztonsaganak javitasa mellett elejét
veheti a repliilbterek hasznaldi részérél esetleg felmeriilé ilyen témaju jogos kifogasoknak és
reklamacioknak. A képzés szervezésére és finanszirozasara kételezett replilbtér-lizemelte-
tének rendelkezésére éallhat az a szakszerl tematika és kbvetelményrendszer, mely egyértel-
mden kijeloli a képzés tartalmi és formai kereteit. A képzés végrehajtasanak és eredményes-
seégenek ellenbrzése révén hosszutavon biztosithaté a képzés megbizhatd szinvonala.
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BA2010-185-4-2 A Vizsgalobizottsag (Vb) az esemény kezelése soran folytatott kommunika-
ciot megismerve arra a meggydézdédésre jutott, hogy a megfeleléen kidolgozott és begyakorolt
eliarasok hianya id6énként jelentds felesleges terhelést valamint kommunikaciés zavarokat,
példaul fontos informaciok elvesztését, torzulasat idézte eld.

A Vb javasolja, hogy a Budapest Airport Zrt. a kényszerhelyzeti terv részeként vagy
egyéb modon dolgozza ki a kényszerhelyzetek alkalmaval folytatandé kommunikacio
rendszerét, mely tartalmazza a j6l hasznalhatd, egyértelmi hivojeleket is. A
kommunikacioban résztvevdk rendszeres gyakoroltatasaval segitse el az érintettek
készség szintl ismereteinek kialakitasat és fenntartasat.

Az ajanlas elfogadasa esetén névekedhet a kényszerhelyzetek kezelésével kapcsolatos
informaciécsere hatékonysaga, csékkenhet az erre forditott energia, és javulhat az
informaciok megbizhatésaga.

BA2010-185-4-3 Az esemény soran sulyosan hatraltatta a gép fedélzetén lévé személyek
kimenekitését, hogy a kiszolgalé szervezet kezelésében 1évs utaslépcsé — kommunikacios
nehézségek miatt — jelentds késéssel érkezett csak meg a replilbgéphez. Valodi tiiz esetén a
késlekedés akar sokkal sulyosabb kévetkezményekkel is jarhatott volna.

A Vizsgalobizottsag javasolja, hogy a Budapest Airport Zrt. a Repulétéri Katasztrofa-
védelmi lgazgatosag kezelésében lévé dedikalt ,ment6-lépcsé” rendszeresitésével
vagy egyéb megfeleld modon biztositasa az utasok és a személyzet késedelem nélkili
kiszallasanak feltételeit hasonld kényszerhelyzetek esetén.

Az ajanlas elfogadasa esetén a replil6téri katasztrofavédelem olyan eszkézhdz jutna, aminek
segitségével biztonsagosan kimenekithetik a replilégépek fedélzetén lévSket még akkor is,
ha ez az elbterektdl tavol valna sziikségessé. A gyorsan és biztosan bevethetd lépcsd
segitségével esetenként kivalthatd a vészcsuszdak alkalmazasa, ami jelentésen
mérsékelheti a csuszdak hasznalataval gyakorta egyilitt jaré kisebb-nagyobb sériilések
veszélyét.

BA2010-185-4-4 A kényszerhelyzetben leszallo replilbgép irdnyitasat és a szlikséges
informacibk tovabbitasat célzé iranyitoi tevékenységet megismerve a Vizsgalobizottsag (Vb)
néhany olyan rogtbénzeés jeleit vélte felismerni, melyek nem segitették el az eset hatékony
és biztonsagos kezelését.

A Vb javasolja a HungaroControl Zrt. szamara, hogy az ATS kézikdnyvben vagy mas
megfeleld modon szabalyozza a flst- vagy tlizjelzést jelent6 gépek kezelésével
kapcsolatos eljarast, kulonds tekintettel a kommunikaciéra és a repulégép foldi
mozgasara.

Az ajanlas elfogadasa esetén az ATS kézikbnyvben az iranyitok olyan egyértelmii
iranymutatasokat kaphatnanak, amik elésegithetnék a hasonlé helyzetek hatékonyabb és
biztonsagosabb kezelését.
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BA2010-185-4-5 A Kkulbnb6z6 szolgalatok altal az eset kezelése soran végrehajtott
tevékenységeket megismerve a Vizsgaldbizottsag (Vb) olyan szervezeti és mikddésbeli
hianyossagokat vélt felismerni, melyek némelyike hatékonyabb hatésagi ellenérzéssel meg-
elézheté lett volna.

A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Légugyi Hivatal szamara, hogy a
263/2006. (XIl. 20.) Korm. rendelet 5.§ (5) bekezdés 6. pontjaban foglalt hatésagi fel-
adatanak gyakorlasa soran kisérje fokozott figyelemmel a Budapest Liszt Ferenc Nem-
zetk6zi Repulétér felkésziltségét egy esetleges kényszerhelyzet kezelésére, kilénds
tekintettel a megfelel6 eljarasok kidolgozasara, kihirdetésére és szukseéges frissitésére
valamint a kényszerhelyzetek kezelésében résztvevé személyek megfelelé elméleti és
gyakorlati képzésére, gyakorlatoztatasara.

Az ajanlas elfogadasa esetén remélhetd a kényszerhelyzetek kezelésével kapcsolatos teve-
kenységek hatékonysaganak, szakszeriiségének és jogszeriiségének jelentés javulasa.
Ennek révén szamottevéen csbkkentheté annak a veszélye, hogy egy esetleges
kényszerhelyzet kezelése soran felmerilé jelentésebb hianyossag netan sulyosabb
kévetkezményekhez vezessen.

Budapest, 2012. aprilis 16.

Hay Gyoérgy Pal Laszlé

Vb vezetéje Vb tagja
Burda Pal
Vb tagja
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1. SZ. MELLEKLET: Aircraft Technical Report

POUISH AIRLINES

UL. 17 STYCZNIA 39
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2. SZ. MELLEKLET: Repiildgép parancsnok jelentése

Emergency landing

Temat: Emergency landing

Nadawca: [ o'.p!
Data: Wed. 04 Aug 2010 12:20:14 +0200

Adresat: N0t pl

On 21 July 2010 flight number LOT531 aicraft type EMJ-170 registration SP-LDA . PF- captain. an emergency landing was
performed. At about 4.18 pm UTC during descent for landing and crossing FL160 WARNING signal along with EICAS - CRG
AFT SMOKE signal turned on. First officer PNF performed memory items no-standart procedures. after selecting applicable
checklist in accordance with QRH 3.0 Page 3. Following that an emergency landing with a situation on board was reported to the
controller. I checked loadsheet AFT cargo compartment - empty [ possible leftovers after the previous flight ? ]. I asked Purser to
enter the cocpit. informed her of the situation and potencial danger and preparation of the board for an emergency landing and
evacuation. I emphasized that the emergency evacuation will start on my command. I ordered the Purser to pay attention to :
smoke. smell and higher temperature especially in the back part of the aicraft. After a few minutes the Purser reported the board
to be ready for enwrgency landing and evacuation with no symptoms of fire and lack of smoke at the moment. The descent was
performed at maximum speed. short approach to RWY 31 R and landing. After vacating RWY 31 R on TWY L we asked the
TWR controller if smoke was visible, negative response. I asked again Purser there were any symptoms of fire. negetive
response. I decided to continue taxi to the stand assisted by the fire brigade and specjal vehicles . After the aircraft stopped and
engines were off. the firefighters started to open AFT cargo compartment and the stairs were provided. I obtained visual sign of
no fire or smoke. I command to the Purser: .. passengers are leaving the board by stairs ... I left the plane. leaving the copilot in
the cockpit. I ordered opening the FWD cargo compartment- no smoke. I checked again the AFT corgo conyp. - it was empty. I
informed the LOT Operational and MCC on the situation by phone giving them a full description of the incident together with
symptoms and procedures performed in accordance with the checlist. During that time the aicraft was unloaded. After
on-the-phone consulting MCC I made PDC and entered the fault into LDP-60. After some time I received information from MCC
on the phone that the aircraft was cleared for BUD-WAW flight with passengers and empty cargo compartments in accordance
withMEL . and the name of an engineer was given. Confirmation of the information obtained on the phone was to be received by
ACARS but no such confirmation reached us. I made a suitable note in LDP-60 and after refuelling the flight was performed from

BUD to WAW.
o I
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3. SZ. MELLEKLET: Vészhelyzeti Ellenérzdlista (vonatkozé oldal)

LT QUICK REFERENCE OMpatB  QRH-30
HANDBOOK Page 3

CARGO FORWARD (AFT) SMOKE

EICAS WARNING: CRG FWD SMOEE or CRG AFT SMOKE
LIGHT: Asspciated Cargo Fire-Extinguishing Bution Suminates.

ASSOCIATED CARGO
| FIRE EXTINGUISHING BUTTON.............. PUSH |

LAND AT THE NEAREST SUITABLE AIRPORT.

END
LAVATORY SMOKE

EICAS WARNMING: LAY SMOKE
Establish contact with the cabin crew.

If necessary:
DIVERSION........irriirssnsnnsnssnssnssnsennenns CONSIDER
SMOKE EVACUATION
PROCEDURE (QRH-3.0 page 4).......... ACCOMPLISH
EMD
ERJ1TO REV 23 EfT. 01 MAY 2010 |
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4. SZ. MELLEKLET: AIP Ferihegy 2.Terminal Guruld-térkép (részlet)
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5. SZ. MELLEKLET: Repiilétéri tizoltok képzési tematikaja (részlet)
FAA Advisory Circular: 150/5210-17B

1) Airport familiarization. The program should train personnel during both the hours of daylight and
darkness so they are able to do the following:

@ describe the runway and taxiway identification system;

(b) describe the airfield lighting color code/marking system (i.e. center line, edge, threshold, etc.);

(© describe the airfield pavement marking and signing system;

(d) identify and locate the various aircraft navigation aids located on the airport;

(e) cite airport rules and regulations concerning vehicle movement and access;

()] cite rules and regulations governing airport security;

) locate a given point on a grid map or other standard map used at the airport;

(h) identify terrain features using map symbols;

(i) identify installations and features in the critical response areas that present a hazard to vehicle
response;

()] identify installations and terrain features in the critical response areas that limit vehicle response
capability;

(K) identify the probable direction of travel of fuel in a simulated leak in the fuel distribution system;

) demonstrate the operation of fuel system valves and pumps to control the flow of fuel within the
system; and

(m) identify hazardous materials and their locations which are frequently stored or used on the airport
property.

(2) Aircraft familiarization. For air carrier and air cargo operations, the program should train personnel
such that they are able to do the following:

€)] identify all types of aircraft (passenger, cargo) operating at the airport;

(b) identify the categories of aircraft propulsion systems;

(© locate normal entry doors, emergency exit openings, and evacuation slides for a given aircraft;

(d) demonstrate the opening of all doors and compartments for a given aircraft (passenger and cargo);

(e) identify aircrew and passenger capacities and locations for a given aircraft;

U] indicate the type of fuel used, location of fuel tanks, and capacity of fuel tanks for a given aircraft;
(9) identify and locate components of the fuel, oxygen, hydraulic, electrical, fire protection, anti-icing,
APU, brake, wheel, and egress systems for a given aircraft;

(h) identify and locate the flight data recorder and cockpit voice recorder; and

0] identify and locate the opening and operation of doors, compartments and hatches for a given cargo
aircraft:

) identify normal and emergency shutdown procedures for aircraft engines and auxiliary power units:
(k) identify and locate the flight data recorders.

3) Rescue and firefighting personnel safety. The program should train personnel such that they are able
to do the following:

@) identify the hazards associated with aircraft firefighting/rescue;

(b) identify the hazards to personnel associated with aircraft and aircraft systems;

(c) identify the potential stress effects on emergency services personnel involved in a mass casualty
situation;

(d) identify the purpose and limitations of approved personal protective clothing used locally;

(e) demonstrate donning personal protective approved clothing within 1 minute;

(f identify the purpose of self-contained breathing apparatus (SCBA);

(9) identify the components and operation of SCBA,;

(h) identify the limitations of SCBA;

(M demonstrate the donning within 1 minute and use of an approved SCBA,;

()] demonstrate changing the air supply cylinder of a team member with an exhausted air supply
cylinder;

(K) while wearing a SCBA, demonstrate the actions to be taken when the following emergency

situations occur: low air alarm activates, air supply is exhausted, regulator malfunctions, face piece is damaged,
low pressure hose is damaged, and high pressure hose is damaged;
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()] while wearing a SCBA, demonstrate the actions to be taken to assist a team member experiencing
the following emergency situations: low air alarm activates, air supply is exhausted, regulator malfunctions,
facepiece is damaged, low pressure hose is damaged, and high pressure hose is damaged; and

(m) identify techniques for protection from communicable disease hazards.

4) Emergency communications systems on the airport, including fire alarms. The program should
train personnel such that they are able to do the following:

(@) identify the procedures for receiving an emergency alarm;

(b) identify radio frequencies and channels used by his/her organization and mutual aid organizations;
(c) identify procedures concerning multiple alarms and mutual aid;

(d) demonstrate knowledge of the phonetic alphabet;

(e) demonstrate the use of all communication equipment used by his/her organization;

4] demonstrate the proper procedure for obtaining clearance from the control tower or other
responsible authority for apparatus movement;

(9) give an initial status report for a simulated aircraft accident;

(h) demonstrate the use of standard aircraft fire rescue hand signals;

Q) identify standard hand signals to be used to communicate with aircrew personnel: and

M identify emergency light signals used by the air traffic control tower (ACTC).

5) Use of fire hoses, nozzles, turrets, and other appliances. The program should train personnel such
that they are able to do the following:

€)] identify the purpose of each tool and item of equipment used locally;

(b) identify the location of each tool and item of equipment used locally;

(© identify the hazards associated with each tool and item of equipment used locally;

(d) identify the proper procedures for use and maintenance of each tool and item of equipment used
locally;

(e) identify the purpose of each hose, nozzle, and adapter used locally;

()] identify the location of each hose, nozzle, and adapter used locally;

9) identify the size and amount of each hose carried on each local vehicle;

(h) identify the proper procedures for use and maintenance of each hose, nozzle, and adapter used
locally;

0] identify the proper procedure to be used when advancing hose for fire attack;

M identify the proper procedure to be used when laying hose to establish a resupply of water;

(K) identify the primary purpose, agent capacity, water capacity, type of agent carried, agent discharge
rate/range, personnel requirements, and response limitations for each vehicle used locally;

) demonstrate the proper methods of operation of all handlines and vehicle-mounted discharge
devices;

(m) identify the procedures for maintenance of each vehicle used locally; and

(n) identify the procedures for resupply, using a hydrant, structural vehicles, tank trucks and other

vehicles, for each vehicle used locally.

(6) Applications of extinguishing agents. The program should train personnel such that they are able to:
@) identify the extinguishing properties of each agent, including advantages and disadvantages;

(b) identify which agents used by the local organization are compatible and which are not;

(c) identify the locations and quantities of each agent that is kept in inventory for vehicle resupply;
(d) identify the quantity of each type of agent that is carried on each vehicle used at the local airport;

(e) identify the preferred agent to be used in suppression and extinguishment for various fire scenarios;
(fydemonstrate agent application techniques;

(9) identify each type of portable fire extinguisher by classification and rating;

(h) identify the limitations and operating characteristics of each type of portable fire extinguisher;

(i) identify the location of each portable fire extinguisher provided on local vehicles; and

()] identify the general location of portable fire extinguishers provided on aircraft.

@) Emergency aircraft evacuation assistance. For air carrier and cargo operations, the program should
train personnel such that they are able to do the following:

€)] identify the priorities of openings to be used to gain entry to aircraft;

(b) identify which opening should be used to gain entry for a given aircraft and situation;

(© select the necessary tools and equipment to gain entry for a given aircraft and situation;

(d) while wearing full protective clothing, demonstrate, from inside and outside the aircraft, opening
normal entry doors and emergency exit points for a given aircraft;

(e identify potential locations for cut-in entry, using reference materials, aircraft markings, or general

guidelines for a given aircraft;
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{j] identify the hazards associated with cut-in entry;
(g) identify procedures followed during an emergency situation by crews of air carriers and cargo
aircraft operating at the local airport; and

(h) identify the procedures to be used to protect evacuation points.

(8) Firefighting operations. The program should train personnel such that they are able to do the
following:

€)] describe the standard operating procedure plans for various emergency scenarios;

(b) select a strategy and tactics for incident control and termination;

(c) identify the procedures for securing and maintaining a rescue path;

(d) identify the proper procedure to use when protecting an aircraft fuselage from fire exposure;
(e) identify the procedures to be used when providing protective streams for personnel;

{j] identify procedures for controlling runoff from fire control operations and fuel spills; and
(9) identify the procedures to be used to stabilize aircraft wreckage.

9 Adapting and using structural rescue and firefighting equipment for aircraft rescue and

firefighting. For any structural rescue and firefighting equipment available and intended for use in aircraft
firefighting, the program should train personnel such that they are able to identify the procedures used to adapt
the equipment for aircraft rescue and firefighting.

(10) Aircraft cargo hazards. The program should train personnel such that they are able to do the
following:

€)] identify the hazards indicated by each Department of Transportation (DOT) and International Civil
Aviation Organization (ICAO) label;
(b) identify the limitation of the DOT and ICAO classifications and labeling system;

(c) use the DOT Emergency Response Guidebook to obtain information on hazardous materials for
a given situation;

(d) identify the procedures for using CHEMTREC and other resources to obtain information
concerning a hazardous material; and
(e using the information obtained from the DOT Emergency Response Guidebook and CHEMTREC,

identify the appropriate response, including risk assessment and rescue or evacuation requirements, to a given
situation involving hazardous materials.

(11) Familiarization with fire fighters’ duties under the airport emergency plan. The program should train
personnel such that they are able to do the following:

€)] identify airport pre-fire and emergency plans;

(b) identify the various types of aircraft-related emergencies;

(© identify and understand the incident command system to be utilized in an emergency;
(d) identify the procedures to be used to size-up a given aircraft accident; and

(e) identify the other duties of his/her organization under the airport emergency plan.
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6. SZ. MELLEKLET:

Nemzeti
Kozlekedési
Hatdsag

Legiigyi Hivatal

K&zlekedéshiztonsdgi Szervezet
Repiilési FGosztély

Hay Gybrgy

balesetvizsgalé részére

Targy: 2010-185-4 szémon nyilvantartott légikbzlekedési baleset Zirdjelentés-tervezete

Tisztelt Vizsgalobizottsag Vezetd Url

Zarojelentés-tervezet véleményezése

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal

Iktatészém: RB 132/0/2011
Hiv.szém: RFO/13/4/2011
Ugyintézd: Mihdly Péter
Tel.: 296-8856

A 2010-185-4 szamon nyilvantartott, 2010. jdlius 21-én, Ferihegyen az SP-LDA lajstromjell, Embraer ERJ-170 tipusu
repiilégéppel bekovetkezett silyos repilGesemény Kodzlekedésbiztonsigi Szervezet altal megkiildétt zdrdjelentés
tervezetéhez a Légiigyi Hivatal észrevételt nem tesz.

Budapest, 2010. marcius 28,

Udvdzlettel:

Mihaly Péter
repiilésbiztonsagi feliigyeld

Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Légigyi Hivatal

Repiilésbiztonsagi Osztaly

H-1185 Budapest, Ferihegy 1.
Levélcim: 1675 Budapest, Pf.41.
Telefon:+36 1 296 8856

Fax:+36 1 296 8808
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7. SZ. MELLEKLET: Zarojelentés-tervezet véleményezése

Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatosag

Orszdgos Katasztréfavédelmi Foigazgatisig

=
H-1 140 Budapest, Mogvorddi ot 43. £ 1903 Bodapest, PL: 314
Ted: (= 1146584104 Fax- {061 M-

f
Szdm: S442-1/201 1/ALT. T % .70,
i

o Hespoepel
1184 Bu- oo gt |, termind)
EBeﬁﬁe Lordnd drrnak, TR T PR T0
8§45 ktaifszam: m:'i:',l" "Ir_]'.-;--f 7 ."I.l'lfl':’*l"""r
. , Ervemtmisatin: KBSSERK A4/ OG5 {1
Kbzlekedisbiztonsigl Scarvezet Ceprinniz: HAT €ToRe |
BLI,d Bkt sl e gyr T ) __E’_‘_

Tiszielt Foigazgatt Ur!

Téjckoztatom, hogy az RFO/13/9/2011 hivatkozisi szamon megkildot 2010-185-4 szamu
silyos replldesemeény Zarojelentés-tervezetét az Orszigos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag
részérd] dntanulmanyoetam.

A Kizlekedéshiztonsagi Szervezel virsgalobizonsiginak az RK1 tizoltosdgit érintd pontjaira
de azokkal kapesolatos biztonsigi ajénlisaival kapesolatban a kivelkezd észreveteleket,
megallapitisokat teszem.

1) Leszillds utdn a légijarmi megillis nélkiil gurult be a 2. eldtér T-es allohelyére.

- A tiizoltds vezetbjénck még a kifutén meg kellett volna Allitania a repllogepet és
hikamera segitségével it kellett volna vizsgilnia a gép tirzset, hogy ellendrizze a
fiistérzékelés valodisaght. Annak ellenére is meg kellett volna dllitania a gépet,
hogy az Ugyeletes Repilléstizem vezetd (DAM) kijelentette, hogy a gép nem dll
meg, hanem gurul az dllohely felé. A replilSter kénysrerhelyzeti terve alapjén a
veszélyhelyzet kezelésével kapesolatos dontések meghozatala a tiizoltdsvezetd
joga és kitelezeusége.

Az ICAO Doc 9137 dokumentum 1. rész 12.3.23 pontban javasolt eljirds szerint
tliz vagy fistjelzéssel érkead gépet csak azt kivelden engedik az elftérre gurulni,
hogy — meggybezidick a jelzett thzveszEly valodisagardl”,

2) A thzoltdk az utasok kiszdllitisinak befejezése elbu kinyitottik a csomagleret.

- A tizoltisig egyséeei az dllohelyre érkezett &5 hajtomiveit ledllitott repillgépnek
meég azeldtt kinyitottdk a csomagterét, s megkezdiék annak dtvizsgilisil, hogy az
utasok. és a személyzet a gép fedélzetét teljes |étszamban elhagytak volna, A
csomaglér megnyitdsakor a fstérzékeld meég jelzett. Tiiz esctén az égd zart
helyiség megnyitaza belathatatlan kivetkerménvekkel jarhatott volna.

KBSZ:
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Intézkedések

A fenti két ponthan leirt szakmai hidnvossieok jivibeni elkeriilése érdekében felhiviam
az RKI igargatijinak figyelmét, hogy a repilitér és a replilgépek specilis bizionsagi
szakismereteivel Gsszefliggésben rendkivili képzést tartson a Repiilotéri Tizoltosig
dllomdnya részére,

A biztonsigi ajanlisok tovabbi pontjaival, az azokban megfogalmazott feladatszabdsokkal
egvetériek.

Budapest, 2011. aprilis 19
Udviaziettel:

Dr. Hoffmann Imre
tizolth vezérdrnagy s. k.
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8. SZ. MELLEKLET: Zarojelentés-tervezet véleményezése

Repulétéri Katasztrofavédelmi lgazgatdsag

Orszagos Kalaszirdfavidelmi Fligazgatbsag m g

Repiildtin Katasztrofavedelmi lgazgatisag e Net 5
H-1185 Budapest, Fesihegy -
Tet 296-8491 Fax 206-T431 Tm—
Szimiffyf, 412010 Tirgy: Eszrevételek a KBSZ vizsgilatival kapesolatban
’ Ugyint: Révay Liszlo tl. fohadnagy
Tel.: 296-5816
- orsig Seenemt

Hay Gyirgy

baaths .| L0 APR
KBSZ balesetvizsgilb e o/ é, [T VST
)

1185 Burapes: _*:' Herzakor Repdale | termingl

Ur riszére! I( Erezeezam |kEszER 901 Lot
— Ogwintesd. i
Budapesi V. Mallgirst 22 | 3
b=
/ o M b
Tisztelt Haly Gyirgy U, 04 . Q é ; W i
Az elkiildttt anyagpal kapcsolathan a kiivetkezd észrevételeink lenfiénck. 01t PR D&

Lo

;ﬁff]’

LAz esel rivid dttekintése ,, résznél kimaradi,hogy a milszerck mér hibajelzést is
kiildtek a pildtinak ez a képen is jol kivehetd.amit kordbban még az egyertetések
soran fontos &szrevételként szerepell.

1.5.6 pontban leirtakhoz annyi kiegészitést tennék , hogy a TV tapasztalata nem 2 &v
hanem 5 év. 2005 dta jogosult Tizoltdsvezetd feladatok elvégeésére, 2 éve litja ¢l a
szolgdlatparancenoki teendiket.

1.9.3 — s részhen 70 alléhely szerepel, crrdl a Tizoltdsvezerd csak zavarosnak ting
informécidt kupott , hogy a gép hova fog bedllni, itt jegyezném meg , hogy a 71
illohelyen pedig tankold gép tartdzkodott, ami elég nagy veszélyforris volt .

ghogy megallapitotiak sajnos tdbb csatomat is figyelemmel kell kisémie a thzolton
allomanynak, az hogy a DAM szolgilatosnak egyszerre Libb hivéneve van ahogy a
vh, megallapitotta

{ 335,337 ersaid, DAM, helyi mentésvezetd) ez is sajnilatosan eléggé megneheziti a
gyorsabb kommunikacidt.
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F 1.15-0s részben leirtakban tiizoltis taktikailag megalapozott volt a csomagtér
= kinyitisa, ( a zarttén tizek oltisinak alapszabdlyait maximdlisan betartotla a
 beavatkozd alloméany) hiszen kitlst felderités , megszerelt véddsugdr és hikamerds
itvizspalds biztositdsa mellett thrtént a csomagtér kinyitdsa, Rendkivill kockdzatos,
hogy a késedelem, amig mepérkerik valahonnan az utaslépesi, nagvobb veszéllyel
Jarhatodt volna.

# 1.17.3-as8 részben leirtakban foglall veszélyveket nagyban lecsikkentette a fent emlitett
védelmi intézkedés,

¥ 1.17.5-8s részben emlitett specidlis képzés2010. szeplember 06-dn kexdoditt el

# 2.3 pontban leirtak alapjan valdban fen dllt a lehetbsége , hogy akdr robbandsszeriien
felélénkiil egy esetleges oxigén hidnyiban mérsékelten égd tlz de ennek elkeriilése
érdekében a TV mindent megtett { tivolsdgi felderités, hikamerds dtvizsgllis és
megszerelt mikidd védosugdr ) és ezek biztositisa mellett ddntdtt a csomaglér
kinyitdsardl és nem késlekedett az utaslépest megérkezéséip.

Budapest, 201 1. mircius 30 Tisztelettel;

Foésxiilt: 2 példinyban
Egy példany: 1 lap
Kapjak: 1.szpld.: Irattar
2. sz pld.: Cimzett,postan
dsepld : OKF |, Sandor Laszlé o szds, email: laszlo sandor@katved hu

Vb MEGJEGYZESEI

> Amint az 1.6.7 pontban is olvashato, a hibajelzést az olt6 palackok — rendeltetésszer(
— kiGrulése valtotta ki, és az nem utal a fustjelzés valdodi vagy téves voltara.

> Az 1.5.6 és 1.9.3 részekhez tett észrevételek elfogadva, és beépitve a végleges
jelentésbe.

» Az 1.15 valamint 1.17.5 részekre tett észrevételek kapcsan lasd a 7. sz. melléklet (OKF
vélemény) 2. pontjat.
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9. SZ. MELLEKLET: Zarojelentés-tervezet véleményezése

Budapest Airport Zrt.
dr. Becske Lorénd |1 NUTLCHAD Bap Gt 1, ermind)
; g - ’—"rrrx R

F6igazgaté Ur részére {UTLATK £ 3 —

% T IR/cIRIeT |

Szt KBE7E ETEE TR e g

Kozlekedésbiztonsagi Shmut | 852 :la{i:‘ ){{{L ’( J'L—("ﬂgymtezo: Streng Karoly
Budapest Ferihegy I ‘«)—ﬁ}——— M MAL 04 -
1675 Budapest, Pf. 62. FRTO g 3:_\ A T
Targy: A 2010-185-4. szami zarojelentés- \éi‘& bpimog‘ o% draft closing report no
tervezet véleményezése 2010-185-4
Tisztelt Foigazgatd Ur! Dear Mr. Becske,

A 2011.03.01-jén kézhez kapott 2010-185-4,
szami KBSZ Zarojelentés tervezetet (ZJ-t)
attanulmanyoztuk. Céljaikkal egyetértunk,
ajanlasaikat thmogatjuk és részben mar meg-
oldottnak iteljuk, mivel a repulésbiztonsag a
legfontosabb prioritasunk.

Mellékelten megkuldjik az eseményril készilt
velemenyeltérésunket. Amint az a jelentésbol
is lathato, véleményunk szerint kivetkeztete-
seik egy része szubjektiv.

Kerjuk, hogy a vizsgalobizottsag részére észre-
vételezésiinket tovabbitani szivesked jék.

Melleklet: Vélemenyeitérés, 7 lap

Budapest, 2011. aprilis 28,

Udvoziettel:
nvas Gabar
d .';:\.“ln‘l'l'l s
syl Igavy alo
L Kam Jandu
director aviation /
légikozlekedési Uzletag-
igazgato

'S
buse

We have reviewed the draft TSB closing report
under number 2010-185-4, received on 1 March
2011. We agree with your objectives, support
your recommendations and believe them to be
partly already solved, since aviation safety is
our top priority.

We have included our opinion report regarding
the incident. As you can see, we believe that
some of your conclusions were subjective,

Please forward our observations to the investi-
gation committee.

Attachment: opinion report 7 pages

Johan Merten
C00 /
forgalmi igazgatd
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9. SZ. MELLEKLET (folytatas)

1.Altalanos véleményeltérés:

1.1. Az esemény bekovetkezésekor a BA Zrt-nal
folyamatban volt a vészeljarasokra vonatkozd Uj
Repildtéri  Kényszerhelyzeti Terv elOkészitése. A
tervezet mar kovette a nemzetkozi elvarasokat,
javaslatokat. Szabalyozta a kapcsolodo folyamatokat,
mint példaul a megismerhetdséget, a naprakészséget
és a hitelességet. Kés6bb, de még a KBSZ vizsgalat
lezarasa el6tt szakhatdsagunk hatarozatban elfogadta
a BA Zrt. altal benyujtott Uj Kényszerhelyzeti Tervet,
melyet a KBSZ szervezet is megkapott még a
Zarojelentés-tervezet megkiildése elott. (ZJ-t 1.18.
szam(U Kiegészité informacio.) Ezért a Vizsgalo-
bizottsag (Vb.) BA2010-185-4-1 szamu ajanlasat nem
latjuk indokoltnak, mivel meggy6z6édésiink szerint ez
targytalanna valt.

Javasoljuk, hogy a Vb. BA2010-185-4-1 szdmu ajdnldsdt a fentiek
figyelembevételével torolje a 4. BIZTONSAGI AJANLAS 4.2 Szakmai
vizsgdlateredményeként hozott biztonsdgi ajanldsbol.

1.2. A BA Zrt-nél folyamatban volt és jelenleg is folyik
a repllétéri tlizoltok (RKI) uj alapokra helyezett
repulétér/légijarmli specialis szakoktatasa. (Lasd
lipcsei kiképzés.) Eddig nem latott moédon a
nemzetkozi viszonylatokban is figyelmet érdemléen
finanszirozza vallalatunk az RKI szakismeret elméleti
és gyakorlati képzését, a személyi allomany eszkoz és
védofelszerelés cseréjét. A kifogasolt oktatasok
valamilyen mddon, de jelen volt az RKI éves képzési
tervében. Motivacios jelleggel mikodott és nehézséget
okozott a visszaigazolasa. Egyéb informacios
csatornakon keresztiil tudjuk és feltételezziik, hogy a
Vb. tudomasara juthatott a képzés ilyen tipusu
modja. (Ldsd 19.0ld 1.bek.)

1.3. A suUlyos repiiléesemény szakmai vizsgalatanak
elbsegitése érdekében a KBSZ felkérésére vallalatunk
képviseltette magat a vizsgalat részfeladatainak
elvégzésében. A kiadott munkakat a megadott idére
teljesitettiik és a Vb. felkérésére javaslatokkal éltiink.
Bizonyithatéoan és mondhatni napi kapcsolatban
voltunk. A Vb. altal sziikségesnek itélt, a vizsgalathoz
kapcsolodo dokumentumok és informaciok
hozzaférését biztositottuk. Ezért nem tudjuk elfogadni
azt a Vb. megallapitast, miszerint ,jelentdsen
hatraltattuk” a vizsgalatot az informaciok megadasa
tekintetében, mikor a segit6készségiink mellett a
hozzaférési lehetdség mindig is nyitva
éllt.[123/zoos.(xn.29) GKM  rendelet 4.  melléklet  Eset
Osszefoglaldsa/ Eseményvizsgdlat dttekintése/(5.)bek].

Javasoljuk, hogy a Vb médositsa az ESET OSSZEFOGLALAS (5/36 old.)
rész  utolso  bekezdésében  kozolt  allaspontjat a  fentiek

figyelembevételével, ugy hogy torolje a ,jelentésen hatraltatta” és
,eredményteleniil fordult informdciokéréssel” kifejezéseket.

Vb MEGJEGYZESE

1.1. A Zzardjelentés-tervezet-
ben BA2010-185-4-1 szamon
szerepld biztonsagi ajanlas
az esemény bekovetkezését
kovetdoen hozott intézkedeé-
seknek megfeleléen a vég-
leges zarodjelentésbél kima-
rad.

1.2. A Vb-nek az RKI alloma-
nyanak képzésére vonatkoz6
ismételt kérdésére a BA Zrt-
t6él kapott informaciok az ese-
mény bekovetkezését mege-
16z6 években Osszesen két
oktatasi alkalomra utaltak:

— 2004.08.02-04 kozott 42 fé
1-1 alkalommal

— 2007.05.22-24 kozott 57 6
2-2 Ora id6tartamban

Ezek az oktatasok semmi-
képp sem fedhették le az 5.
melléklet szerinti tematikat.

1.3. A Vb nagyra értékeli és
ezuton is kdszoni az lzemel-
tet6ktdl a vizsgalat lefolytata-
sa soran kapott segitséget.
Ugyanakkor nem tekinthet el
annak a ténynek a rogzi-
tésétdl, hogy a KBSZ altal

- 2010.11.05-én és
-2010.11.24-én

elkldoétt levelekben a vizsga-
lat lefolytatasahoz kért infor-
maciokat a KBSZ a BA Zrt-16l
csak kozel két honappal ké-
s6bb 2011.01.13-an kapta
meg.

KBSZ nyomtatva: 2012.05.07. 13:21
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2. Formai pontositasi javaslat:

2.1. A ZJ-t koveti a mindenkor hatalyos
123/2005.(X11.29.) GKM rendelet 4. mellékletben sze-
repeltetett tartalmi kovetelményeket, de fejezeteinek
szamjelolése eltér az idézett jogszabalytol.

Javasoljuk , hogy a fejezetrészek szamjel6lését modositsdk az idézett
123/2005. (XI1.29) GKM rendelet 4. melléklet jogszabdlyi fejezetpontjaira.
Tovdbba javasoljuk modositani a 4. BIZTONSAGI AJANLAS Szakmai vizsgdlat

eredményeként hozott biztonsdgi ajdnlds 4.2 pontrdl a 4.1 pontra torténé
cseréjet.

2.2. Véleményiink szerint az esemény sorrendisége
sok esetben nem tiikrozédik az egyes fejezetek rész
sorrendiségében. Példaként emlitve a 1.17 Szervezeti
és vezetési informaciok, vagy a 4. Biztonsagi ajanlasok
sorrendiségét. Az igy megszerkesztett és kifejtett
fejezetrészek tartalma kilonbozo hangsulyt
kaphatnak. Erdsithetik vagy gyengithetik a tartalmi
mondanivalokat és annak tovabbitasat az olvaso felé.

Javasoljuk, hogy a meghivatkozott fejezetrészek az esemény
sorrendiségét tiikrozé sorrendet kovessék.
1.17 Szervezeti és vezetési informdciok
Javasolt sorrendje:
1.17.1.Légiforgalmi irdnyitds szervezete és szakmai szabdlyai
1.17.2.Repiilétéri  Katasztrofavédelmi  Igazgatésdg  (RKI)
szervezete és szakmai szabalyai
1.17.3.BA Zrt szervezete és szakmai szabdlyai
(Repiilétéri Kényszerhelyzeti Terv)
1.17.4.Hajozé személyzet szakmai szabdlyai
1.17.5. Ground Handling szervezete és szakmai szabadlyai

4.Biztonsdgi ajdnlds
Javasolt sorrendje:
BA2010-185-4-6
BA2010-185-4-2
BA2010-185-4-3
BA2010-185-4-4
BA2010-185-4-5
BA2010-185-4-7.

SLAh=

2.3. A meghivatkozott ICAO Doc 9137. Replil6téri
Szolgalatok Kézikonyv 1. rész Mentés és T(izoltas, mint
»ajanlas”-t  figyelembe vessziik, de kotelezo
szabalyozo jellegétdl eltekinthetiink. Jogi alap hijan a
meghivatkozott dokumentumra vonatkozo ,elGiras”
szot hasznalva vagy az ,,ajanlas” szot nélkiilozve nem
tartjuk szerencsésnek, mivel lehet6séget adhat, hogy
mint jogszabaly jelenjen meg a szovegrészekben.
Ezért,

Javasoljuk megvadltoztatni a 19/36 old.1.bek. utolsé mondatdban ,a
megadott tartalmu oktatdst” az ,,ajanlott tartalmi oktatds” kifejezésre
valtoztatni. Tovdbbd a 25/36 oldal 4. Biztonsdgi Ajdnlds 4.2 alpont
BA2010-185-4-2; BA2010-185-4-3. ajdnldsok 2.bek.-ben a ICAO Doc 9137
dokumentum 1.rész. 14.fejezetének ajanlott
tartalommal/ figyelembevételével kifejezésre és a 2.2 Replil6gép mozgdsa
a leszallds utdn 22/36. oldal 4. bek-ben az ajanldsokkal ellentétes
gyakorlat kifejezésekre valtoztatni.

Vb MEGJEGYZESE

2.2. A fejezetek szamozasa
telies mértékben megfelel az
emlitett jogszabaly 4. mellék-
let I.1.pontjaban a zardjelen-
tés f6 részeire vonatkozo
eléirasnak. Valtozasok miatti
atszamozasok végrehajtva.

2.2. Az észrevétel a jelentést
tartalmi  szempontb6l nem
eérinti.

2.3. Elfogadva, javasolt val-
toztatasok végrehajtva.

KBSZ
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2.4. A tlzjelzés” mint szbhasznalat a
szovegrészekben megjelenik. Megitélésiink szerint a
fustjelzé rendszer fiistjelzése nem Osszekeverendd a
tizjelzé rendszer tlizjelzésével abbdl kiindulva, hogy
alapvetden kiilonb6zé mérési moddszert hasznalnak a
tlzjelzésre és mast a fiistjelzésre. Ezért a tlizjelzés
szot,

Javasoljuk, a ,fistjelzés” szo haszndlatdra vdltoztatni a ZJ-t azon
mondataiban, ahol a jelzérendszer jelzését mint tlizjelzést alkalmazzdk.
(2. Elemzés 2.1 Replil6gép és irdnyitdszolgdlat kapcsolata a leszalldskor

20/36 oldal 2. bekezdés. Amennyiben a gépen a tlizjelzés.... vagy a 21/36
oldal 2.2 Repiilégép foldi mozgdsa leszdlldskor 1.bek. flist/tiizjelzés

2.5. A Traffic Director szerepe nem elhanyagolhato,
ezért lényegesnek tartjuk szerepeltetni adatait.
Megitélésiink szerint hianyzik a személyére jellemz6
nyilvanos adatinformacié a ZJ-t-ben. Ezért,

Javasoljuk, a 1. Ténybeli informdcio,1.5 Személyzet adatai rész
1.5.7. ként a Traffic Director adataival kiegésziteni.

2.6. Légijarmiivek repiilotéri el6téren torténd
mozgasnal, gurulasnal, érkeztetésnél és inditasnal a
koordinalo szolgalatunk az Apron1 vagy az Apron2
(Apron Guide) szolgalat. A BA Zrt. szolgalata segito,
tamogatd feladattal van megbizva és tajékoztatast
fogalmaz meg a hajozd személyzetek felé. A ZJ-t
tartalmaz Apron2-re vonatkozo ,utasitas”
szohasznalatot. A fentebb kozolt meggondolasok
alapjan a ZJ-t egyes szovegrészeiben leirt utasitotta
szot,

Javasoljuk mdédositani a ,,tdjékoztatds, informalds” szora.

(Ldsd 14/36. oldal.1.9.3 Budapest Airport szervezeteinek kommunikdcidja
2.bek.)

2.7. Pontositas végett megjegyzéssel éliink, hogy a
1.7 Meteoroldgiai adatok tekintetében a repiilétér egy
zivatar tevékenység utani allapotban volt, és a palyak
allapota vizes- és nedves 5-0s allapotot mutattak.

A tovabbi MET informaciokkal egyetértiink.

2.8. A 1.9.3 Budapest Airport Zrt. szervezeteinek
kommunikacidja-t leird részben keverednek az RKl-ra
vonatkozo kommunikacios informaciokkal. Ezért,

Javasoljuk a 1.9.3 Budapest Airport Zrt. szervezeteinek
kommunikdcioja részb6l az otodik (5.) bekezdést és a hatodik (6.)
bekezdés elsé mondatat  dthelyezni a  1.9.2  Repll6téri
Katasztréfavédelmi Igazgatosdg kommunikdcidja részbe.

2.9. A 1.18 Kiegészité informacid részben nem tesz
emlitést a Vb, hogy az esemény utan a BA Zrt
Repiilésbiztonsaga 2010.julius 21. szamu
Repiilésbiztonsagi Levelet adott ki (2010.08.26.) a
hataskorébe tartozo érintett foldi szervezetek felé,
amely az esemény tapasztalatabol kiindulva megel6z6
intézkedések megtételét célzo felhivassal élt.

Javasoljuk, hogy a 1.18. szdmu Kiegészité informdcidk részt
egészitsék ki a BA Zrt. 2010. julius 21. Repiilésbiztonsdgi Levél
kiaddsdnak kozlésével.

Vb MEGJEGYZESE
2.4. Az észrevétel a jelentést
tartalmi szempontb6l nem
érinti. A hémérséklet emel-
kedése révén aktivaldédo tiz-
jelz6 és a leveg6 optikai
tulajdonsagainak  megvalto-
zasat észlel§ fustjelz6 rend-
szerek egyarant egy lehetsé-
ges tlz veszélyére figyelmez-
tetnek, és ennek megfeleld
kezelést igényelnek.

2.5. Elfogadva, a javasolt val-
toztatas elvégezve.

2.6. Az Apron2 Aaltal az
érintett repllégép személyze-
tének radion (122,45 MHz)
kuldott szobeli  kdzlemény
«-..cONtinue taxi to stand 70”
(Magyarul: ,...folytassa a gu-
rulast a 70-es alldhelyre!”)
nagyon nehezen értelmezhe-
t6 tajékoztatasként” vagy
Jnformalasként”, ezért a Vb
fenntartja az eredeti megfo-
galmazast.

2.7. Az észrevétel a jelentést
tartalmi  szempontb6l nem
erinti.

2.8. Elfogadva, javasolt val-
toztatasok elvégezve.

2.9. Elfogadva, a javasolt val-
toztatas elvégezve.

KBSZ
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3.Tartalom pontositasi javaslat:

Véleményezésiinket két alapvet6 kérdéskorre épitjiik.

3.1. A légijarm( biztonsagi rendszerének figyelmez-
teté jelzése, a légijarmd mdlszaki lizemképességének
elvesztése.

3.2. A slUlyos repiiléesemény kényszerhelyzeti
kezelése.

3.1. A légijarmli  biztonsagi rendszerének
figyelmezteté jelzése, a légijarmi miszaki
lizemképességének elvesztése.

3.1.1. A 1.6 Légijarmi adatok fejezetben nincs
feltlintetve a légijarm( karbantartottsagra vonatkozo
mlszaki  apolasok  meglétét ismerteté  adat.
[123/2005. (X11.29.)GKM rendelet 4. melléklet2.6.a
pontja.] Ezért,

Javasoljuk a karbantartdsra vonatkozé adatok (javitdsi ciklusok)

ismertetését annak eldontésére, hogy a légijarmii dltaldnos mliszaki
karbantartottsdga biztositott volt-e, vagy sem.

3.1.2. Megitélésiink szerint annak eldontéséhez, hogy a
fustjelz6 rendszer normal mikodése mellett valos,
vagy vélt allapot alapjan jelzett és igy a ,,téves” jelzés
megallapitasanak  megalapozottsagat  bizonyitja,
ismerni kell azt a korilményt, amely a csomagteret
jellemezte. Gondolunk itt a tisztasagra, porossagra,
szagra, fusttol vagy tlztol szarmazoé jelekre,
csomagtér panelek allapotara, a hatsé csomagtér
mennyezeti paneleken elhelyezett fiistérzékelok
allapotara. A ZJ-t erre vonatkozo és lényegesnek
tartott informaciokat nem tartalmaz. Ezért,

Javasoljuk, hogy olyan dokumentumot (helyszini szemlejegyzékonyv)
is szerepeltessen a Vb. a ZJ-t mellékleteként, amely tartalmazza a fent
felsorolt  csomagtér dllapotra  vonatkozé  informdcidkat  annak
eldontéséhez, hogy a téves jelzés megalapozottsagat igazolhassa.

3..3. A 1. TENYBELI INFORMACIOK fejezet/1.6
Légijarm(i  adatai/1.6.3 Fedélzeti figyelmeztetd
rendszerek pontjanak utols6 mondata, miszerint ,a
téves fistjelzéssel 0Osszefliggd miiszaki probléma
harom (3) hoénapra visszamendleg nem volt”, ez a
kijelentés ténymegallapitasnak tekintheté. Semmilyen
utalast nem talalunk a ZJ-t-ben arra vonatkozolag,
hogy valamilyen , Adatinformacio”-bél és ,Elemzés”
eredményeként megallapitast nyert volna a téves
flstjelzéssel Osszefliggd muiszaki probléma harom (3)
honapra visszamendleg nem volt, ténymegallapitas.
Ezért,

Javasoljuk , hogy a fiistjelzéssel 6sszefliggé miiszaki meghibdsoddsok
utélagos kimutatdsa, elemzése, ténymegallapitasa kiegészitésként
szerepeljen a ZJ-t-ben.

Vb MEGJEGYZESE

3.1.1. A lengyel fél altal a Vb
rendelkezésére bocsatott do-
kumentumok szerint a Iégijar-
mi karbantartasa megfelelt a
vonatkozé el6irasoknak.

3.1.2. Amint az a zaréjelentés
1.1 pontjaban is olvashaté, a
légijarmivet atvizsgalo tlzol-
ték sem az utas- a sem pedig
csomagterekben nem talaltak
tlzre vagy fustre utald jele-
ket, amit a T228/2010 sz.
TUZESET/MUSZAKI
MENTESI JELENTESben do-
kumentaltak is.

3.1.3. A Vb a flstjelz6 mdi-
szaki problémaira vonatkozé
ténymegallapitast a LOT légi-
tarsasag irasos nyilatkozata-
ra alapozza.

KBSZ
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3.1.4. Fontosnak tartjuk szerepeltetni a 1. Ténybeli
informaciok fejezet/1.6 Légijarm( adatai/1.6.3 Fedél-
zeti figyelmezteté rendszerek részben, a fiistjelzo
rendszer leirasat, felépitését, az ellendrzésére vonat-
kozo tények. A ZJ-t mellékletként tartalmaz informa-
ciokat a személyzet altal végrehajtott és a biztonsagi
rendszerre vonatkozé ellendrzés végrehajtasanak
tényérdl. Tovabba, hogy a ,,gép kapitanya a légitarsa-
sag kozpontjabdl kapott utasitasok alapjan megvizsgal-
ta a fustjelzo rendszert”, elvégzett egy ,,PDC” ellenér-
zést és - feltételezésiink szerint- egy hibajel ,,LPD-60”
azonositast. Konzultalva a mliszaki kozponttal, feltéte-
lezhetéen engedélyt kapott a hazalti jarat
teljesitésére. A csomagtér tlizoltd rendszer kilriilt
allapotanak megfeleléen, (MEL alapjan) utasokkal a
fedélzetén, lires csomagterekkel a visszauti jaratot
teljesitették.

Az informaciok a vizsgalat szamara lényeges tartalom-
mal rendelkeznek, amelyek kimaradtak a 1. TENYBELI
INFORMACIOK 1.6.3 Fedélzeti figyelmeztetd rendsze-
rek pontjabol és igy a 2. ELEMZES-b6l is, mint a jelzés-
hiba beazonositasa elemzése. Az altalunk jelzett és
sziikségesnek tartott informaciok nem valtak megis-
merhetévé, vagy csak a ZJ-t mellékleteinek Ossze-
foglalasaval lehet megismerni. Ezért,

Javasoljuk, hogy a 1. A Ténybeli informdciok fejezet/1.6 Légijarmii
adatai/ 1.6.3 Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek pontjdban a fiistjelzé
rendszerre vonatkozo fentebb emlitett elemekkel kiegésziteni, tovabbad a
figyelmeztet6 rendszer ,Elemezésével” potolni sziveskedjenek. Hidnya
esetén a 3. KOVETKEZTETESEK fejezetben a 3.1 Ténymegdllapitdsok és 3.2
Eset oka felsoroldsdndl a figyelmeztetd fiistjelzé rendszerre vonatkozo
megdllapitdst és okot nem tartalmazhatna. Jelen esetiinkben a ZJ-t a
fiistjelzé rendszerre vonatkozé megallapitast (,Hamis”) és okot viszont
(,,Vdratlan”) tartalmaz.

3.1.5. Ugy gondoljuk, hogy a ZJ-t 1. TENYBELI INFOR-
MACIOK és mellékletei alapjan a fiistjelzd rendszer
miikodoképességét elemezve arra a kovetkeztetésre
jutottunk, hogy a légijarmi elvesztette légi alkalmas-
sagat. Ez a lényeges és megalapozott ténymegallapitas
a 3. KOVETKEZTETESEK 3.1 Ténymegallapitasok felso-
rolasabol kimaradt.

Feltételezésiink szerint kihagyasa azért valhatott a Vb.
szamara lehetségessé, mert az esemény kovetkezmé-
nyeként vélhette a légi jarmi légi alkalmassaganak
elvesztését. Igy ennek vizsgalatat, elemzését, nem
tarthatta sziilkségesnek és az elemzés eredményét
mint a ,légijarmi elvesztette légi alkalmassagat”
ténymegallapitast nem rogzitett.

Ezért,

Javasoljuk, hogy a fentieknek megfeleléen a Vb. egészitse ki a ZJ-t 2.
ELEMZES és 3. KOVETKEZTETESEK 3.1 Ténymegallapitdsok felsoroldsban ,,a
repiilégép légi alkalmassagat elvesztette” ténymegadllapitdssal.

Vb MEGJEGYZESE
3.1.4. Az észrevétel részlege-
sen elfogadva. Azok a sz6-
vegrészek, melyek a légijar-
mivel a kényszerhelyzet ke-
zelésének lezarulasat kdveto-
en torténtekkel kapcsolato-
sak, kimaradnak végleges je-
lentésbdl, mivel ezek az ese-
mények nem képezik a vizs-
galat targyat.

3.1.5. (lasd: 3.1.4. pont)
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3.1.6. A fistjelzés létrejottének beazonositasat, mint Vb MEGJEGYZESE
az eseményt kivalto ,,OK” megismerhetéségét nagyon 3.1.6. (lasd: Megjegyzés a
fontosnak tartjuk. A nemzetkozi és a hazai gyakorlatot 3.1.4. ponthoz)

alapul véve a kivalto ok, a hiba azonositasa és ezzel
szoros Osszefiiggésben az elvesztett légi alkalmassag
visszaallitasanak korilménye a sulyos repiiléesemény
részének tekintjik. Tehat nem hagyhaté ki a hiba
beazonositasara tett intézkedések, koriilmények
tisztazasa a ZJ-t-ben. A mélyebb okokat elemezve
feltételezzik, hogy az elvesztett légijarmi ilizem-
képesség visszaallitasa a hibabeazonositas utani
hibajavitassal, vagy a javitas elhalasztasaval tartjuk
lehetségesnek, egy arra feljogositott személy igazolt
minGsitésével. (CRS  kiadasa, Uzemképességi
nyilatkozat.)

A mellékletként szerepeltetett Aircraft Technical
Report-ban beirasra keriilt a hibajelzés. A feltiintetett
hiba azonositasa, a hibara utald javito intézkedés
nincs dokumentaltan rogzitve és alairva.
Tartalmazza viszont a hajozo személyzet altal kistitott
és altaluk bejegyzett tiizoltopalackokra vonatkozoé
MEL (TAC) eltérés szamat. Megitélésiink szerint ez a
meghivatkozott MEL tétel nem helyettesiti a hiba
beazonositas alapjan beirand6 intézkedéseket és az
Uizemképességi mindsitést.

Mélyebb okat feltételezve arra a kovetkeztetésre
jutottunk, hogy a BUD-i replilétéren nem volt olyan
személy, aki rendelkezett olyan ERJ-170-es légijarmii
tipusjogositassal, aki a meghibasodott repiilégépet
Ujra mindsithette volna. Feltételezésiink szerint, olyan
megoldast valasztott a LOT hajozo személyzete a LOT
MCC lgyeletével, amely eltérhet a szabalyoktol, a
nemzetkozi gyakorlattol.

Annak eldontésére, hogy a légijarml visszauti
repilhetdsége szabalyos keretek kozott tortént-e vagy
sem, csak a LOT vallalati szabalyzasa, a jarat repiilési
okmanya, vagy a szakhatdsag allasfoglalasa
ismeretében kaphatunk korrekt valaszt. Tehat,

Javasoljuk, hogy a Vb. egészitse ki a ZJ-t-et, a fenti pontban hidnyolt
légijarmi lizemképesség visszadllitasara vonatkozoé Elemzéssel,
Ténymegadllapitdssal. A feltételezett mélyebb okokat hatdrozza meg,
illetve egészitse ki a feltételezett visszauti jarat szabdlyossdagdanak
megelézésére vonatkozé a 4.BIZTONSAGI AJANLAS 4.2.? Szakmai vizsgdlat
eredményeként hozott biztonsdgi ajanldssal.

3.2.A sulyos repiiloesemény kényszerhelyzeti
kezelése.

A flstjelzéssel leszallo és guruld légijarmi
kényszerhelyzet kezelésében dontd szerepet jatszik
annak megitélése, hogy ki hozza meg azt a dontést,

hogy a replilégép hol alljon meg a replilotér
mozgasteriiletén ellenérzo beavatkozasra, illetve az

utasok evakualasa hol és hogyan torténjen. Ennek
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megitélésében a Vb. altal megallapitottaktol eltérd
véleményt képvisellink.

3.2.1. Ugy gondoljuk, hogy a légijarmii foldet érésétél
az alldhelyre torténé begurulasig az RKI riasztott
egységei biztositottdak az azonnali beavatkozas
lehetOségét és egy esetleges megallasnal a felderitést,
a mentést és a tlzoltast. A kiils6 jelek és a
személyzettol kapott informaciok alapjan - nem volt
lathato flistre /tlizre utald jelenség - az RKI riasztott
egységei nem lattak okot a beavatkozasra, a légijarmii
megallitasara. A hajozo személyzet informaciokat
kapott a kiils6 (HC ATC) és bels6 (Purser, vezetd légi
utas kiséré) megfigyelések révén. A fiistre vonatkozo
visszajelzések nemlegesek voltak. A légijarmi hajozé
személyzete dontott, hogy tovabbi biztonsagi
intézkedést nem foganatosit, képes tovabb folytatni a
gurulast. Az azonnali megallast kihagyva, az ilyenkor
hasznalatos eljarast folytatta. Begurult az el6térre és
beallt a kijelolt allohelyre.

A  fentiekben  megfogalmazott  allaspontunkat
lényegesnek itéljik és igy hianyoljuk, a ZJ-t 1.17
Szervezeti és vezetési informaciok részben a hajozo
személyzet  vészkiliritésére  vonatkozo  szakmai
szabalyok ismertetését. Ezért,

Javasoljuk, hogy a Vb. bévitse ki a ZJ-t 1.17 Szervezeti és vezetési
informdciok részét a hajozo személyzet [égijarmii vészkiliritésére
vonatkozé szakmai szabdlyaval.

Javasoljuk a 2. ELEMZES fejezet 2.2 Repiilégép foldi mozgdsa a
leszdllds utdn cimi rész els6(1) bekezdését az aldbbiak szerint
modositsa;”..... lajstromjelli replilégép személyzete a replilétéri
szolgalatok tudtadval begurult a 2.terminadl eléterén lévé 70-es dllohelyre

riasztott replilétéri tlizolték meggybzbédhettek volna.

Javasoljuk a 2. ELEMZES fejezet 2.2 Repiilégép foldi mozgdsa a
leszdllds utdn és a 2.3. Csomagtér felnyitdsa a replil6gép kiliritésének
befejezése elétt cimii részek kiegészitését a hajozo személyzet
vészkiliritésére vonatkozo tevékenységének elemzésével.

3.2.2. A 3.2.1. pontban megfogalmazott gondolat-
menetet folytatva a dontéshozo személy kérdésének
tisztazasara az ICAO Doc 9137. Replilétéri Szolgalatok
Kézikonyv 12. fejezet 3. Mentési taktikak és a kapcso-
latos eszkoz igény rész 20. Kotelmek és Feleldsségek
a.) és b.) alpontja, tovabba a 26. Vészelhagyas ajan-
lott pontjaban kapunk valaszt.

Olvasatunk szerint a Hajozo személyzetnek az utasok-
ért és a légi jarmUért felelésnek kell maradnia és a
végsO6 dontést, hogy a légi jarmlivet vészkiliritéssel
hagyjak-e el, illetve a kiliritési eljarast milyen madd-
szerrel biztositsak, a hajozo személyzet dontésére kell
hagyni a ,,kiviilrol” kapott informaciok tamogatasaval.

Vb MEGJEGYZESE

3.2.1. A tlz-/fustjelzéssel le-
szalld légijarmivek kezelésé-
nek elvei kapcsan a tébbszoér
idézett ICAO Doc 9137 doku-
mentum 1.rész 12.3.23 pont
egyértelmi ajanlast ad, amit
az Orszagos Katasztréfave-
delmi Fdéigazgatésag megal-
lapitasa (7. melléklet 1. pont)
is alatamaszt.

A légijarml vészkiuritésevel
kapcsolatos dontés elemzése
a jelentés 2.3 pontjaban talal-
hato

3.2.2. (lasd: Megjegyzés a
3.2.1. ponthoz.)

A javaslatban emlitett ICAO
szdveget a jelentés nem sz6
szerint, hanem tartalmilag
idézi, ami a Vb allaspontja
szerint hlien tikrézi az erede-
ti mondanivalo6t.
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Ugy gondoljuk, hogy a Vb. altal megidézett ICAO
Doc9137.12.fejezet.3.23.pontja egy a szovegkornyeze-
tébél kiragadott ajanlasi pont sajatos ismertetése
fogalmazodik meg a 1.TENYBELI INFORMACIOK 1.17
Szervezeti és vezetési informaciok rész 1.17.2 Légi-
forgalmi iranyitas vonatkozd szakmai szabalyai pont
masodik (2) bekezdésében. Tartalmi mondanivaldja
megtévesztésre adhat okot a replilotéri szolgalatok
vonatkozasaban. A BA Zrt. értelmezésében az idézett
ICAO dokumentum a hajozdé személyzet részére
fogalmaz meg ajanlast, ezért,

Javasoljuk, hogy az idézett ZJ-t 1.17 Szervezeti és vezetési
informdcidk rész 1.17.2 Légiforgalmi irdnyitds vonatkozé szakmai szabdlyai

pontjdnak mdsodik bekezdése pontosan idézze az ICAO Doc9137 12.
fejezet. 3.23-as pontjdt.

3.2.3. Példakkal alatamaszthato a ,,HOL” alljon meg a
légijarm{ kérdéskore. A nemzetkozi gyakorlatbol vett
fustesetekre végrehajtott repilésbiztonsagi
vizsgalatok jelentéseibdl kigylijthetd, hogy mindig az
adott korilmények figyelembevételével a lehetséges
legmegfelelobb megoldas alkalmazasaval  (gyors
szituacio felmérés, kommunikacié a hajozo és a kiilsé
foldi egységek kozott) lehet segiteni a hajozd dontési
cselekedetet. Tehat, hogy a repiilétér mely
mozgasteriiletén torténjen a légijarmi fiistjelzésének
kiils6 ellendrzése, illetve az utasok evakualasa, mindig
az adott helyzet hatarozza meg. Ez a hely lehet a
futopalya, a gurulout vagy az elétér. Természetesen
mikor a kiils6 jelek egyértelmlek a fiist vagy tiz
jelenlétére az azonnali dontési cselekedet és
intézkedés elvart kovetelmény a repiilotéri tlizoltok
részérol. Ekkor mar bekovetkezett légijarmi foldi
eseményérol beszélink. Ezért,

Javasoljuk, hogy a ZJ-t a 1.17. Szervezeti és vezetési informdciok
részben a hajozo személyzet veszkiiiritésre vonatkozo szakmai
szabalyok a fentiek dltal megfogalmazottak szerint tovabbi kiegészitésre
kertiljon.

3.2.4. A veszélyhelyzet kezdete és fennallasa nincs
tisztazva a ZJ-t-ben. A veszélyhelyzet fennallasanak
kezdetétol a felszamolasaig valdéban a tlizoltasi as
miszaki mentés feladatok egyszemélyes vezetbje a
Tlizoltas Vezetd, (Hatalyos Kényszerhelyzeti Terv 1.
fejezet 1.11.A repiilotéri kényszerhelyzetek
felszamolasat iranyitd, koordinalé szervezeti egység
1.11.1 Tlzoltas Vezetd.)

Ugy itéljiik meg, hogy a veszélyhelyzet fennallasanak
ténye nem valosult meg. Ezért a hajozd személyzetnek
volt végsé dontési kompetencidja és nem az RKI
riasztott szolgalat Tlizoltas Vezet6jének. Ezen
meggondolasok alapjan a 2. ELEMZES 2.2 Repiilégép
foldi mozgasa a leszallas utan 3. bekezdés szovegezése
nem elfogadhato, ezért,

Vb MEGJEGYZESE

3.2.3. (lasd: Megjegyzés a
3.2.1. ponthoz.)

3.2.4. Az észrevétel megalla-
pitdsa ,veszélyhelyzet fen-
nallasanak ténye nem valo-
sult meg”, a Vb szamara ér-
telmezhetetlen. Kényszer-
helyzetnek minésul ugyanis
— tdobbek kozoétt — a varhatd
légijarmli esemény, és az
iranyitétorony a légijarma le-
szallasa elétt 8 perccel ezt az
esemény kategériat hivatalo-
san deklaralta is. Veszély-
helyzet lezarasanak viszont

— legkorabban — a légijarmi
negativ. eredményt hozdé
atvizsgalasat lehet tekinteni.
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Javasoljuk, hogy a zJ-t 2. ELEMZES fejezet 2.2 Repiilégép féldi
mozgdsa leszallds utdn rész negyedik (4.) bekezdésének feliilvizsgalatat
az ICAO Doc9137.12. fejezet 3.rész 20; 23; és 26-os pontok
figyelembevételével.

3.2.5. Az utaslépcsék biztositasa, hogy milyen
mértékben akadalyozta a mentési miveletet
megoszlanak a vélemények.

Nagy valoszinlséggel feltételezheté, hogy az
utaslépcséket nem azonnal helyezték a légi jarmiihoz,
miutan az megallt. A ZJ-t-ben az utaslépcsé
biztositottsaganak elemzésre nem talaltunk kilon
elemz6 részt. Megitélésiink szerint a megallas utani
korlilmények  tisztazasa  nélkil  nem lehet
megalapozottan allitani, idézem ,az esemény soran
sulyosan hatraltatta a gép fedélzetén levo személyek
kimenekitését, hogy a  kiszolgdld  szervezet
kezelésében levé  utaslépcs6-  kommunikacios
nehézségek miatt - jelentds késéssel érkezett csak
meg a replilégéphez.

A 3. KOVETKEZTETESEK 3.1 Ténymegallapitas
felsorolasban erre vonatkozéan annyi talalhato, hogy
idézem; ,,varni kellet a lépcs6 megérkezésére”.

A két idézett megallapitas ellentmondasos.

Az ellentmondas megsziintetésére,

Javasoljuk, hogy a zJ-t 4. BIZTONSAGI AJANLAS 4.2. Szakmai vizsgdlat
eredményeként hozott biztonsdgi ajdnlds BA2010-185-4-5 szdamu
ajanldsanak magyardzo szovegrészébdl torlésre keriiljon a” sdlyosan” és
jelentoés” széhaszndlat, vagy az utaslépcsé biztositottsdgdnak az
elemzését, ténymegadllapitasat és a feltdrhato okait dllapitsa meg.

Vb MEGJEGYZESE

3.2.5. Az utaslépcsé kése-
delmes kiérkezését és an-
nak koridlményeit a Vb tény-
ként kezeli, mivel azt egy-
behangzdan tamasztja ala a
légijarmi személyzete és a
tlzoltok régzitett radidkom-
munikacidja valamint a foldi
kiszolgal6 és az OPS kozot-
ti telefonbeszélgetés ugyan-
csak rogzitett szovege.
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10. SZ. MELLEKLET: RKI képzési Kézikonyv (fedélap)

KEPZESI KEZIKONYYV

A Budapest Airport Zrt. altal a Repiildtéri Katasztrofavédelmi
Igazgatosag részére biztositott specifikus képzések szabilyozasarol

Jovahagyta / Aldirds: Datum / Date of approval:

Approved by / Signature: 2011, november 30,
1/

Huszka Péter

Budapest Airport Zrt.
szolgaltatd kizpont igazgato

Zahoréan - Pirisi Zsuzsa { (13 E
Budapest Airport Zrt. [
humaner&forras igazgatd ! ==
/]
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Replltéri Katasztrofavédelmi Igazgatéség(f"-- wf
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Figyetem! Jelen kézikinyy a Budapest Alrport Zrt. t-.mjdon\&Sgﬁw részben, sem egészben nem
masothatd, nem terjeszthetd a cég irasheli engedélye nélkiil.
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