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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgdlatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) az Eurépai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben eléforduld események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmen&en az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légugyi Hivatal 2011. junius 07-én keltezett levelében
a Zarojelentés-tervezetben szereplé biztonsagi ajanlassal kapcsolatban észrevételt
tett.

A Vb a levélben ismertetett megallapitasokat megtargyalta, azokkal egyetért, ezért a
tervezetben szerepl6 biztonsagi ajanlast visszavonta.

A visszavont biztonsagi ajanlason kivul a jelen zardjelentés a kiadott tervezethez
képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LH
NKH LI

PLH

Vb

VFR

VMC

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkdzi Polgari Repullési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizigyi Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal

Nemzeti Kbzlekedési Hatésag Légikdzlekedési lgazgatdésag (2010.
december 31-ig)

Polgari Légikozlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)
Vizsgaldbizottsag

Visual Flight Rules
Latvarepulési szabalyok

Visual Meteorological Conditions
Latasi meteorologiai koralmények
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartodja Morane Saulinier Parizs

Légijarmii Tipusa MS-894A Morane
Felség- és lajstromjele HA-JDP
Uzembentartéja FLY-COOP Kit.

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2010. julius 19. 19:55
Helye Kapolnasvisnye

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;

Meghalt: 0
Sulyosan megsérllt: 0
Kénnyebben megsérult: 0 személy.

Személyi sériilés nem tortént.
A légijarmi az eset soran jelentésen megrongalodott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. julius 19-én 22 6ra 11 perckor az Uzembentartd
szervezet repllésbiztonsagi vezetdje jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2010. julius 19-én 22 6ra 25 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja az eset kivizsgalasat Gzembentartdi hataskorbe utalta
2010.07.21-én, majd a vizsgalat soran tudomasara jutott eset sulyossagara tekintettel
a kivizsgalast 2010.10.04-én KBSZ hataskdrbe vonta.

A KBSz f6igazgatdja az eset vizsgalatara 2010. oktéber 04-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Kovacs Mark balesetvizsgalo

tagja Gréz Laszlé balesetvizsgald

tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens, pszichiater
szakorvos

Az eseményvizsgalat attekintése

A balesetet a pilota a légijarmi Uzembentartd szervezet vezet6jének jelentette, aki a
helyszinre kiérkezve értesitette szervezetlk repulésbiztonsagi vezetdjét. A kiérkezés
utan a repulésbiztonsagi vezetd tajékoztatta a KBSZ lgyeletét, valamint megkezdte a
helyszinelést. Az utasok és a pilota meghallgatasa utan intézkedett azok tavozasardl, a
repulési okmanyok begydjtésérél, az esemény dokumentalasardl, fényképfelvételek
készitésérdl.

A besoététedés miatt, az 6rzés biztositasa mellett, a helyszinelést felfiggesztették, majd
masnap folytattak. A gép kiemelés és szétszerelés utan az alkatrészeket az izemeltetd
hangarjaba elszallitottak.

A kijelolt Vb 2011. januar 10-én kiegészitd helyszini szemlét tartott. Meghallgatta a
légijarml vezetjét, a repllégép tulajdonosat, valamint felvételeket készitett a nem
nyilvanos fel- és leszallohelyrél valamint a sérilt Iégijarmrdl.
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Az eset rovid attekintése

A pildta, két felnbtt és egy kiskoru utassal, bérelt repllégéppel magancélu repilést
tervezett végrehajtani, a tulajdonaban lévé Kapolnasvisnye nem nyilvanos fel- és
leszallbhelyrdl. A repulést nappal, j6 iddjarasi viszonyok koézott, a késd délutani
idészakra tervezte.

A piléta elmondasa szerint a repulégép gurulas kdzbeni akaratlan elfordulasakor, a
labfék alkalmazasat a bal laban lévé papucs labrdl vald lecsuszasa akadalyozta meg,
aminek kovetkeztében szarnyvéggel faoszlopnak Utkdzott, majd arokba gurult.

Személyi sérilés nem tortént.
A légijarmi jelentésen megrongalodott.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat tervezi.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A pildta 2010. julius 19-én a HA-JDP lajstromjelli, Morane tipusu bérelt
repulégéppel, a tulajdonaban Iévé Kapolnasvisnye nem nyilvanos fel- és
leszallohelyrdl, idealis (VMC) meteorologiai koérilmények kézott, maganceélu
repuléseket végzett.

Az Uzemelés befejezéseként - ledllas és pihend utan - 19 6ra 55 perckor,
Kaposuijlak repulétérre valo atrepulési szandékkal inditotta replilégépét.

A fedélzeten a pilota, két felnétt és egy kiskoru utas, a piléta barati tarsasaga
tartozkodott.

A futépalyahoz tartozé 20x60 m-es gurulduton gurulva, a futdpalyahoz kdzeledve,
a repulégép jobbra letért a guruldut kozépvonalatdl, majd a jobb szarny
torévégével Utkozott az utat szegélyez6 vadvédd kerités egyik faoszlopaval,
aminek kovetkeztében a légijarmi a fel-leszallopalyat hatarolé arokba gurult.

Személyi sérulés nem tortént.

A légijarmi jelentésen megrongalddott.

1. abra: Az utat szegélyez6 vadvédo kerités faoszlopa
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2. abra: A baleset helyszine a légijarmiivel

! a8,

3. abra: A gurulas utvonala madartavlatbol

KBSZ 8/15



2010-183-4P

1.2 Személyi sérulések
Személyi serilés nem tortént.
1.3 Légijarmii sérulése
A légijarmi jelentésen megrongalddott.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 66 éves, magyar, férfi
Tipusa PPL
Szakmai érvényessége 2010.11.01.
Szaksz'olgalatl I'Ege'szsegu'gyl 2010.08.14.
engedélyének | érvényessége
Képesitései motoros A, C
Jogositasa nincs
Osszesen 436 ora 25 perc,
1238 felszallas
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 13 6ra, 35 felszallas
;ezla’s;aallasok Megel6z6 7 napban 4 6ra, 8 felszéllas
Megel6z6 24 6raban 00 6ra 30 perc, 2 felszallas
Erintett tipuson 6sszesen | 43 6ra 36 perc, 146 felszallas
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1  Altalanos adatok
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja Morane Soulnier Parizs
Tipusa / altipusa (tipusszama) MS-894A Morane
Gyartasi ideje 1970
Gyartasi szama 11625
Felség és lajstromjele HA-JDP
Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag
Tulajdonosa FLY-COOP Kit.
Uzembentartéja FLY-COOP Kit.
repult idé leszallasok szama
Gyartas ota 1649 ora 09 perc 3863
Utols6 nagyjavitas 6ta 130 6ra 48 perc 392
Utols6 id6szakos .
karbantartas 6ta 22 ora 10 perc 46
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1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.6.6

1.6.7

1.7

1.8

1.9

1.10

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama LI 00536
Léaialkal _ . | Kiadasanak ideje 2010.04.08.
cgialkaimassagl I'e s nvességének ideje 2011.03.02.
bizonyitvanyanak . —
Utolsé fellilvizsgalat ideje 2010.03.02.
Bejegyzett korlatozasok nincs

Légijarmi hajtomii adatai

Fajtaja boxer elrendezési négyiitemi dugattyus
Tipusa Franklin 6A-350-C1
Gyartasi szama 52782-3

Hajtomuiire felszerelt Iégcsavar adatai

A légcsavar adatai az esettel kapcsolatba nem hozhatok, ezért részletezésik nem
szikséges.

Légijarmii terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: 100LL AVGAS

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
A légijarmi repulésre alkalmas volt. Minden berendezése megfeleléen tzemelt.
Fedélzeti figyelmeztetd rendszer

A rendszerek elbiras szerint mikodtek, illetve azok mikodésével kapcsolatosan
észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé rendellenességet nem jeleztek.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre méltdé meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért a tovabbi
részletezés nem szikséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

A nem nyilvanos fel- és leszalldhely a Somogy megyei Visnye helységtdl 10 fokra
4 km tavolsagra terll el. Fdldrajzi koordinatai: N46°13'206” E0170°40°402”. A

KBSZ

10/15




2010-183-4P

1.11

1.12

futopalya 670X30 méteres 350/170 fokos palyairannyal rendelkezik. Tengerszint
feletti magassaga: 264 m. Felllete flives. Uzembentartdja a terilet tulajdonosa.

A nem nyilvanos fel- és leszallbhelyhez tartozd guruldut - a terepviszonyok miatt -
mintegy 1,5-2 szazalékkal emelkedik a futdpalyahoz viszonyitva. Az allohelyrdl a
futdpalya iranyaba haladva, a guruldut hosszanak kétharmadatol, a hossziranyu
lejtés mellett a gurulout teljes szélességben jobbra is lejt.

A nem nyilvanos fel- és leszallohely az esemény idépontjaban érvényes mikodési
engedéllyel rendelkezett. Engedélyezett forgalom tipusa: VFR

Légijarmii adatrogziték

A légijarmivon adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elirva.
Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben javithatdé mértéki sérulés keletkezett.

A repllégép jobb szarnya, szarny-mechanizacioja, légcsavarja, a motor és az
orrfutd felfliggesztése, a felfliggesztés mogotti tizfal, valamint a tlizfalat hatarolo
boritas sérdilt.

A légijarm( sérllése a 4, 5 abran lathaté.

4, abra: Sériilt jobb szarny
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

5. abra: Hajtomii a torott Ilégcsavarral

Orvosi vizsgalatok adatai

A baleset id6pontjaban az repul6gép-vezetd érvényes 2 egészseégugyi osztaly
mindsitéssel rendelkezett.

A Vb tudoméasa szerint olyan egészségi ok, mely hirtelen cselekvéképesség
valtozast okozhatott volna, nem volt.

Orvosi ellatasra nem volt sziikség, személyi sérilés nem tortént.
Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége

Személyi sérilés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok
Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.
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1.18

1.19

Kiegészitd informacidk

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart sziikségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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3.

ELEMZES

A baleset napjan a meteorologiai és egyéb repullési feltételek kedvezbek voltak
hobbireplilés végrehajtasara.

A nem nyilvanos fel- és leszalléhely az esemény idépontjaban érvényes miikddési
engedéllyel rendelkezett, a tervezett repulésre alkalmas volt.

A piléta, a tulajdonat képezdé nem nyilvanos fel- és leszalléhelyet jol ismerte, évente
tébb alkalommal hasznalta. Zomében Cessna 172 tipusu repulégéppel kozlekedett
rajta, aminek fékrendszere eltér a Morane 894A repllégéphez képest.

A Morane tipusu gépen az orrkeréknek nincs kapcsolata a pedalokkal, az
oldalkormany kitéritésekor a pedalok nem vezérlik az orrkereket. Fordulni csak a
féfutok kulon fékezésével lehet. Az egyenes vonalu gurulast az orrkerék jelentds
Sutdnfutdsa” biztositja. A légijarm{ egyenesben tartdsa — szilkség esetén — a fékek
(kGlon — kulon) alkalmazasaval torténik.

Az oldalkormanypedal (ami egy rud) felett viszonylag magasan van elhelyezve a
fékpedal, amelynek mikdodtetése a pildéta labanak rahelyezésével, illetve a fékpedal
megnyomasaval (nyomas alatt tartasaval) térténik.

A piléta elmondasa szerint, a repulégép gurulasi iranytél valé jobbra fordulasakor
megkisérelte az ellenoldali fék mikddtetésével a légijarmivet helyes iranyba tériteni,
de a laban viselt papucsa fékkarrél valé lecsuszasa, labarol torténd leakadasa ebben
megakadalyozta.

A labbeli igazgatas ideje alatt a jobb szarnyvég a kerités egyik faoszlopanak utkozott,
aminek kovetkeztében a Iégijarmi fékezés nélkul az arokba fordult.

Az utasok elmondasa szerint a piléta az esemény alatt hangosan felkialtott: ,Nem
megy balra, jaj Istenem, nem megy balra, nem all meg”.

Az elmondottak alapjan a Vb feltételezi: a pilétat a kialakult stresszhelyzet meggatolta
a fékezés helyes kivitelezésében, ezért ténykedése nem felelt meg a repllégép tipus
sajatossagainak.

A repuilégép arokbdl vald kiemelését kovetd ellenérzésekor a fékek rendeltetésszeriien
mikodtek.

A repulésre alkalmatlan labbeli viselete eredményezte a vészhelyzet kialakulasat. A
vészhelyzet kovetkezményeként bekdvetkezet balesetet az Uzemeltetési szabalyok
feluletes ismerete okozta.

A Vb orvos szakreferens tagjanak véleménye

A repll6gép-vezetd a kialakult vészhelyzetet felismerte, a korrekciét megkezdte, de
ennek Kivitelezésében a repulésre alkalmatlan labbeli (amelynek viselése helytelen
volt) megakadalyozta. Ezért a repulégép mozgasiranyat befolyasolni nem tudta és ez
az esemeény bekovetkezéséhez vezetett.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A repulégép-vezetd az eset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal és
képesitéssel, az adott repilési feladatra kell6 tapasztalattal birt.

A légijarml repullésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal. Fedélzeti miszerezettsége a kategoriajanak megfeleld volt.

Az okmanyai alapjan az érvényben I|évd elbirasoknak, és az elfogadott
eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A légijarmi tdmege, és
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annak eloszlasa az el6irt hatarok kozott volt. A légijarmivet a repiléshez
megfeleld minéségl és mennyiségi tizeléanyaggal feltéltotték.

Nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely
rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, és az okozta volna az esetet, vagy
hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

A felszallashoz torténé gurulas j6 latasviszonyok kozott, nappali fényviszonyok
mellett zajlott le.

3.2 Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi okai voltak:

- Nem megfelel6 labbeli viselete Iégijarmi vezetéskor.

- Az lzemeltetési szabalyok fellletes ismerete.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhetbk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2011. augusztus 01.

Gréz Laszl6 dr. Maté Rébert
Vb tagja Vb tagja

Kovacs Mark
Vb vezetdje
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